is recite ae 
ia 


aA iat 
oan 
eanesusl 


3 1761 11726486 1 


INN 


ee 
Se 


es 


, at? ya ; 7 : 

oo, omar a! we 
WP Whelan adhe git 
= 4@ é A ¢ 
- ¥ 


iz . ' 
oa : an i 
2) RSE anne at ary 


uit >» 


—“~ 


“4 


ae 


- 


ey 
» 
- 
- 


= 


— — ¢  omee 
ie . 


Be 
i 


7 


2 
’ 
- 

: 


rs, 


ra ’ 
ry 4 
i 
yy 
ar 
' -, 
7 ring 
; Vee 
; hi 
FS , ! 
A a). 
; 
7 — 
ee 
i a 
ry _ 
S : 
ae 4 
» 
= : ' 
s 
i] 
oF Me) 
a 7 c ‘Bs 
LL. Lome ’ 


Digitized by the Internet Archive 
in 2023 with funding from 
University of Toronto 


https://archive.org/details/31/61117264861 


atalogue No. 51-U04 $5.00 per year / par année 


BVol. 3, No. 1 
ASC-SB-4-1 


Civil Aviation - January 1971 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional) 
have been compiled and tabulated. 


Figures for 1969 have been 
recalculated to include the operations 
of Nordair and thus make 1969 and 
1970 totals comparable. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication "Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue no. 51-001. 


Enquiries concerning the 
material presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K.J. Marks, (Tele- 
phone 992-2957. 
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April 1971 Avril 
Aviation civile - janvier 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cing régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Les chiffres donnés pour 1969 ont 
été rectifiés pour inclure Nordair et 
pour que les totaux de 1969 et 1970 
soient comparables. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux", numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


Adresser demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques 
de L'aviation, Attention: M. K.J. Marks, 
(Téléphone 992-2957). 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 

for the month of March 1971 

Airports with DOT Air Traffic 
Control Towers 


This brief review refers to aircraft 
movements at those airports where Air Traffic 
Control Towers are operated by the Department 
of Transport. The statistics relate to 46 
of those airports operating this month 
compared with 45 in March 1970. 


Total aircraft movements during March 


| 1971 were 379,001 compared with 394,419 in 
| March 1970; this represents a decrease of 
15,418 or 3.9% this month over March last 


year. Itinerant movements were down this 


| month to 156,567 which was 2,128 or 1.3% less 


than in March the year before when 158,695 
were recorded. Local movements were down to 
209,971 in March 1971, 14,526 or 6.4% fewer 
local movements than the 224,497 during the 
same month last year. Simulated approaches 


_which were 11,227 in March 1970, moved higher 
in March this year to 12,463, an increase of 
} 1,236 or 1 ie ty 4 


For the three month period January 


| to March 1971, total aircraft movements 
| decreased to 914,554, a decrease of 85,822 
or 8.6% from the 1,000,376 that were 


registered during the first three months 

of 1970, Itinerants decreased to 387,238 
during the first three months of this year, 

a decrease of 26,398 or 6.4% over this period 
last year when the number was 413,636. 

Local movements totalled 498,643 during the 
January to March period, down 55,906 or 10.1% 
over these three months in 1970 when 554,549 
were registered. The cumulative year-to-date 
total for simulated approches reached 

28,673, a decrease of 3,518 or 10.9% com- 
pared with this period last year during 


‘which 32,191 were recorded. 


Address inquiries to Department of 
Attention: 
Aviation Statistics Centre, D.B.S. Mr. J. 
Bekooy (Telephone 992-2957). 


Aviation Statistics Centre/Centre dé 


MAY 1.01971 
ye, 


April 1971 Avril 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement des 
aéronefs pour mars 1971 
Aéroports avec tour de contréle 


du_ministére des transports 


Dans ce sommaire, on ne considére comme 
mouvements d'aéronefs que les mouvements enregis- 
trés par une tour de contréle du ministere des 
Transports. Ces statistiques portent sur les 46 
aéroports en activité en mars 1971; en mars 1970, 
il n'y en avait que 45. 


En mare 1971, le nombre total de mouvements 
d'aéronefs a été de 379,001 soit 15,418 ou 3.9% de 
moins qu'en mars 1970 (394,419). Le nombre de 
mouvements itinérants a été de 156,567, soit 2,128 
ou 1.3% de moins qu'en mars 1970 (158,695); le 
nombre de mouvements locaux est tombé A 209,971 
soit une diminution de 14,526 ou 6.4% par rapport 
aux 224,497 mouvements enregistrés en mars 1970; 
le nombre d'approches simulées ae été de 12,463 
soit 1,236 ou 11.1% de plus qu'en mars 1970 
(11,227). 


Depuis le début de l'année, le nembre tetal 
de mouvements d'aéronefs a été de 914,554, seit 
85,822 ou 8.6% de moins que pour la perioede jan- 
vier-mars 1970 (1,000,376); le nombre de mouve= 
ments itinérants a été de 387,238 seit 26,398 ou 
6.4% de moins que pour la période janvier-mars 
1970 (413,636); le nombre de mouvements lecaux a 
été de 498,643 soit 55,906 ou 10,1% de moins que 
pour la période janvier-mars 1970 (554,549); le 
nombre d'approches simulées a été de 28,673, soit 
3,518’ ou 10.9% de moins que pour la périede jan- 
vier-mars 1970 (32,191), 


Pour ebtenir de plus amples renseignements, 
s'addresser 4M. J, Bekooy du Centre des stat= 
istiques de l'aviation, (BFS), ministére des 
Transports, Ottawa 4 (Ontarie). 
992-2957). 


(Téléphone 
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Airports with Department of Transport Towers 


Total Aircraft Movements by Class of Operation, March 1971 


Aéroports avec tours de contréle du ministére des Transports 
Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, mars 1971 


Total 
March 
1970 

Total 
Mars 


eee eeees 


379 ,OOL 
394,419 
914,554 


1,000,376 


Itinerant 


Itinérant 


156,567 
158,695 
387,238 


413,636 


March 1971 Mars 


Rank Local 
Rang Locaux 


209,971 
224,497 
498 ,643 


554,549 


Simulated 
approaches 
Approches 

simulées 


P22 


28,673 
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Transcontinental and Regional 
| Air Carriers 
| 


Statements of Income 1970 


Annual statements of income 
have been tabulated for the seven 
major Canadian air carriers. Com- 

_ plete annual financial data may be 

_ obtained by consulting the publi- 

- cation "Air Carrier Financial State- 
ments 1970", Catalogue no. 51-206. 


Enquiries concerning the 

_ material presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K.J. Marks, 
(Telephone 992-2957). 


* Replaces vol. 3, No. 3. 


May 1971 Mai 


Transporteurs aériens transcontinentaux 
et régionaux 


Etats des revenus 1970 


Les états annuels des revenus ont 
été établis pour les sept principaux 
transporteurs aériens du Canada. On 
trouvera les données financiéres annuelles 
complétes dans le bulletin n° 51-206, 
intitulé 'Transporteurs aériens états 
financiers 1970". 


Adresser toute demande de renseigne- 
ments supplémentaires au Centre des stat- 
istiques des l'aviation, 4 l'attention de 
M. K.J. Marks, (Téléphone 992-2957). 


* Remplace le vol. 3, n° 3. 
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mol. 3, No. 4 
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Civil Aviation - February 1971 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
-ranscontinental and five regional) 
rave been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
lata may be obtained by consulting 
-he monthly publication "Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
)perations", catalogue no. 51-001. 


| Enquiries concerning the 
laterial presented should be directed 
-0 the Aviation Statistics Centre, 
.ttention: Mr. K.J. Marks, (Tele- 
yhone 992-2957). 
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Aviation civile - février 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cinq régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux", numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


Adresser demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques 
de L'aviation, Attention: M. K.J. Marks, 
(Téléphone 992-2957). 


duced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, Dominion Bureau of Statistics, 
behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


— 
jigé par le Centre des statistiques de I’aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Bureau fédéral de la statistique, 
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4th Quarter 1970 


On January 1, 1970, a survey of international 
air charter operations was implemented. Quarterly re- 
ports are submitted by Canadian and Foreign Air Car- 
riers, both scheduled and non-scheduled, to the Aviation 
Statistics Centre of the Dominion Bureau of Statistics. 
The information submitted covers the charter activities 
of all air carriers between Canada and other countries 
using aircraft with a gross take-off woight on wheels 
in excess of 18,000 lbs. and performed under the au- 
thority of the Air Transport Committee of the Canadian 
Transport Commission. 


This service bulletin presents a summary of 
origin and destination data for the fourth quarter of 
1970. Some of the concepts used in the development of 
the statistics are explained overleaf. 


Unfortunately, no strictly comparable sta- 
tietics are available for 1969. Data for previous 
years, released by the Air Transport Committee, was 
based on the seating capacities of flights approved to 
take place between Canada and Europe. This report is 
based on actual loads transported between Canada and 
the rest of the world. 


A much more expanded version of the data pre- 
sented in this service bulletin will be released shortly 
in the DBS quarterly publication, "International Air 
Charter Statistics", catalogue no. 51-003, available 
from the Queen's Printer at an annual subacription 
cost of $2.00. 


For further information re this Service 
Bulletin, please contact Mr. G.C. Coleman or Mr. W. 
Burr of the Aviation Statistics Centre, (Telephone 
613-992-2332). 
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4* trimestre 1970 


a fret nen aé n 


Une enquéte, visant &@ établir la atatistique inter- 
nationale des affrétementa aériens, a été lancée le 1°¥ janvier 
1970. Une fois par trimestre, les transporteurs aériens 
canadienne et étrangers envoient un rapport au Centre de la 
statistique de l'aviation du Bureau fédéral de la statistique. 
Les renseignements fournis portent eur les affrétements de tous 
les trangporteurs aériens entre le Canada et le reste du monde 
au moyen d'aéronefa dont le poids brut au décollage est gu- 
périeur 4 18,000 livres et qui sont organisés avec 1'autoriss-— 
tion du Comité des transports aériens de la Commission 
canadienne des transporte. 


Le présent bulletin contient une récapitulation des 
données sur la provenance et le destination de ces vols pour 
le quatridme trimestre 1970. On trouvera, au verso, une ex- 
plication de la terminclogie employée dans la présentation des 
statistiques. 


Malheureusement, il n'a pas été possible, pour 1'année 
1969, de prégenter des données comparables avec celles des 
annéés précédentes. Avant 1970 les données publiées par le 
Comité des transports aériens étaient établiee en fonction de 
la capacité en aiéges des vole avtorigées entre le Canada et 
l'Europe. Les statistiques du présent bulletin pertent sur les 
quantités réelles de passagers et de marchandises traneportées 
entre le Canada et le reste du monde. 


Une version plus é4toffée de ces données sera pré- 
sentée sous peu dana le bulletin trimestriel intitulé "Statis- 
tique internationale des affrétements aériens (n° de catalogue 
du B.F.S. 51-003). On peut s'y abonner ($2 pour une année) 
chez l'Imprimeur de la Reine. 


Pour obtenir de pilus amples renseignements au sujet 
du présent bulletin, s'adresser 4M. G.C. Coleman a M. W. 
Burr, Centre de la statistique de l'aviation (Téléphone 
613-992-2332). 
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DEFINITIONS AND CONCEPTS 


For data presentation, the 
world has been divided into seven 
regions as follows: 


hee Aerica 

2. Asia 

3. Europe (including Turkey and the 
Canary Islands) 

4, Pacific (not including Hawaii) 

5. Southern (including Mexico, 
Caribbean, Central and South 
Ame rica) 

6. U.S.A., Continental (including 
Alaska) 

7. Hawaii 


Origin-Destination 


For most charters, only one 
point of origin and one point of 
destination are involved and these 
present no problems in the com- 
pilation of origin and destination 
figures. However, there are a very 
small number of charters which 
involve multiple points of origin 
and/or destination and, in such 
cases, the gateway concept is used 
for selecting the points of origin 
and/or destination. 


DEFINITIONS ET CONCEPTS 


Pour la présentation statistique, 
le monde a été divisé en sept régions qui 
sont les suivantes: 


1. Afrique 

2. Aste 

3. Europe (y compris la Turquie et les 
{les Canaries) 

4. Pacifique (A l'exception d'Hawai) 

5. Sud (Mexique, Antilles et ensemble de 
1'Amérique centrale et du Sud) 


6. Etats-Unis, continental (y compris 
1'Alaska) 
7. Hawai 


Origine-destination 


La plupart des vols d'affretement 
se font entre un seul point d'origine et 
un seul point de destination, et la com- 
pilation des données sur L'origine et la 
destination de ces vols ne présente aucune 
difficulté. Un trés petit nombre de vols 
ont toutefois des points d'origine ou de 
destination multiples; en pareil cas, on 
utilise le concept dit "de porte" pour 
choisir les points d'origine ou de 
destination. 


TABLE 1. Trips Originating in Canada — Number of Passengers Travelling between City Pairs, 
October-December 1970 


TABLEAU 1. Voyages en provenance du Canada — Nombre de passagers transportés entre paires 
de villes, octobre-décembre 1970 


Point of origin 


Point d'origine 


CANADA 


Total 


CANADA 


Total 


CANADA 


Calgary 


Edmonton 


Halifax 


Mont real 


Ottawa 
Regina 
Saskatoon 


Toronto 


Point of destination 


Point de destination 


AFRICA — AFRIQUE 


ASIA — ASIE 


EUROPE 


Amsterdam 
Billund, Denmark 
Dusseldorf 
London 


Amsterdam 
Frankfurt 
London 


Faro, Portugal 
London 


Brussels 
London 
Malaga, Spain 
Paris 

Rome 


London 
London 
London 


Amsterdam 
Athens 

Bergen 

Dublin 

Faro, Portugal 
Frankfurt 
Lisbon 

London 
Malaga, Spain 
Manchester 
Milan 

Nice 
Prestwick 
Rome 

Shannon 
Venice 

Zagreb 


Out bound 
(from Canada) 


Sortant 


Inbound 
(to Canada) 


Entrant 
u 


Total 


11,713 


2,668 


174 


TABLE 1. Trips Originating in Canada — Number of Passengers Travelling between City Pairs, 
October-December 1970 - Continued 


TABLEAU 1. Voyages en provenance du Canada — Nombre de passagers transportés entre paires 
de villes, octobre-décembre 1970 - Suite 


Point of origin 


Point d'origine 


CANADA 


Vancouver 


Windsor 


Winnipeg 


Total 


CANADA 


Total 


CANADA 
Bagotville 
Calgary 
Chatham, N.B. 
Edmonton 
Halifax 


Montreal 


Ottawa 
Quebec 


St. John's 


Point of destination 


Point de destination 


EUROPE - Concluded — Fin 


Amsterdam 
Frankfurt 
London 
Manchester 
Prestwick 
Stansted 


Frankfurt 
Prestwick 


Amsterdam 
London 


PACIFIC — PACIFIQUE 


SOUTH — SUD 
Montego Bay 
Freeport 
Nassau 
Acapulco 
Nassau 


Acapulco 

Bridgetown 

Curagao, Venezuela 

Fort de France, Martinique 
Freeport 

Montego Bay 

Nassau 

Panama City, Panama 
Pointe-a-Pitre, Guadeloupe 
Port au Prince, Haiti 
Puerto Vallarta 

Rio de Janeiro, Brazil 


Montego Bay 
Montego Bay 


Montego Bay 


Inbound 
(to Canada) 


Entrant 


Out bound 
(from Canada) 


Sortant 


Total 


520 
300 
4,743 
180 
124 
350 


320 
134 


183 183 
353 472 


119 
24,024 17,737 | 41,761 


69 72 148 
134 134 268 
108 108 216 
183 = 183 
103 103 206 
548 193 741 
593 365 958 
105 105 210 

79 = 79 
277 189 466 
402 S71 773 

76 76 152 
189 189 378 
114 55 169 
342 - 342 

(a = 77 
152 = 152 

41 48 89 
= 48 48 
207 208 415 


TABLE 1. Trips Originating in Canada — Number of Passengers Travelling between City Pairs, 
October-December 1970 - Continued 


TABLEAU 1. Voyages en provenance du Canada — Nombre de passagers transportés entre paires 
de villes, octobre-décembre 1970 - Suite 


Out bound 
(from Canada) 


Sortant 


Inbound 
(to Canada) 


Point of origin Point of destination 


Point d'origine Point de destination 


Total 


Entrant 


CANADA SOUTH — SUD — Concluded — Fin 


Toronto Acapulco 
Antigua ; 
Aruba, Neth, Antilles 
Bermuda 
Bridgetown 
Freeport 
Kingston 
Mexico 
Montego Bay 
Nassau 
Port of Spain 
San Juan 
St. Maarten, Neth. Antilles 


Vancouver Acapulco 
Mazatlan 
Puerto Vallarta 


Windsor Acapulco 
Bermuda 
Freeport 
Montego Bay 
Nassau 
Port of Spain 
San Juan 

Winnipeg Acapulco 

Total 14,026 9,594 
CANADA UNITED STATES — ETATS-UNIS 

Calgary Las Vegas 219 207 426 
Minneapolis/St. Paul 119 - 119 
New York 153 147 300 

Edmonton Las Vegas 88 88 176 
Reno 49 49 98 

Kitchener Madison, Wisc. 28 - 28 
Teterboro, N.J. 29 29 58 

London Cleveland 44 44 88 
Columbus, Ind. 18 18 36 
Erie, Pa. 15 15 30 
Las Vegas 109 107 216 
Rockford, I11. 31 31 62 

Montreal Atlantic City 66 52 118 
Boston 100 - 100 


Buffalo 62 34 96 


TABLE 1. Trips Originating in Canada — Number of Passengers Travelling between City Pairs, 
October-December 1970 - Continued 


TABLEAU 1, Voyages en provenance du Canada — Nombre de passagers transportés entre paires 
de villes, octobre-décembre 1970 - Suite 


Out bound Inbound 
Point of origin Point of destination (from Canada) | (to Canada) 
= - - = Total 
Point d'origine Point de destination Sortant Entrant 
du_ Canada au Canada 
CANADA UNITED STATES — ETATS-UNIS — Continued — 
Suite 
Montreal - Chicago 107 - 107 
Concluded — Fin Cleveland 24 24 48 
Detroit 70 72 142 
Jacksonville 35 - 35 
Las Vegas 338 308 646 
Manchester, N.H. 30 30 60 
Miami 779 - 779 
New York 290 34 324 
Philadelphia 73 69 142 
Pittsburgh 57 BZ 89 
St. Louis 183 183 366 
Ottawa Scranton, Pa. 16 - 16 
Quebec Harrisburg 28 28 56 
Jacksonville 44 = 44 
Miami 159 - 159 
White Plains, N.Y. Hi 2A 42 
Sudbury Atlantic City - 35 35 
Las Vegas —_ 102 102 
Thunder Bay Green Bay, Wisc. 24 24 48 
Toronto Atlantic City 42 37 79 
Baltimore 45 - 45 
Boston 102 42 144 
Brunswick, Ga. 24 24 48 
Chicago 138 28 166 
Cleveland 45 43 88 
Columbus, Ind. 48 48 96 
Lafayette, Ind. 15 15 30 
Las Vegas 691 512 1,203 
Madison, Wisc. - 28 28 
Miami 619 688 15.307 
Newark Sis) 29 62 
New York 110 48 158 
Orlando 2S 487 702 
Philadelphia 35 34 69 
Pittsburgh 58 34 92 
Reno 77 7A! 148 
Roanoke, Va, 28 28 56 
Tampa 404 = 404 
Teterboro, N.J. 20 20 40 
Tucson 73 66 139 
Vancouver Las Vegas 347 347 694 
Los Angeles U7 - 77 
Oakland 25 - 25 
Orlando 119 119 238 
San Francisco 376 90 466 


Seattle 173 112 285 


———— a 


V 


TABLE 1. Trips Originating in Canada — Number of Passengers Travelling between City Pairs, 
October-December 1970 - Concluded 


TABLEAU 1. Voyages en provenance du Canada — Nombre de passagers transportés entre paires 
de villes, octobre-décembre 1970 - Fin 


Out bound Inbound 
Point of origin Point of destination (from Canada) | (to Canada) 
Point d'origine Point de destination Sortant Entrant 
du Canada 
CANADA UNITED STATES — ETATS-UNIS — Concluded — 
Fin 
Victoria Oak Harbour, Alaska 
Windsor Boston 
Las Vegas 
New York 
Norfolk 
Pittsburgh 
San Diego 
Winnipég Las Vegas 
Minneapolis/St. Paul 
Newark 
Orlando 
Reno 
Total 
| 
CANADA HAWAII — HAWAT 
Edmonton Honolulu | 
| 
Saskatoon Honolulu 183 | - 
Toronto Honolulu 732 | 549 
Vancouver Honolulu | 
Winnipeg Honolulu 
Total 


Grand total — Général 34,699 


TABLE 2. Trips Originating in Foreign Countries — Number of Passengers Travelling 


between City Pairs, October-December 1970 


TABLEAU 2. Voyages en provenance de 1'étranger — Nombre de passagers transportés 


Point of origin 


Point d'origine 


AFRICA — AFRIQUE 


Total 


ASIA — ASIE 


Total 


EUROPE 


Amsterdam 


Berlin 


Brussels 


Clermont Ferrand, France 


Cologne 


London 


Malta 
Manchester 
Paris 
Prestwick 
Rome 
Stansted 
Stuttgart 
Vienna 
Zagreb 


Total 


Point of destination 


Point de destination 


CANADA 


CANADA 


CANADA 


Calgary 
Edmonton 
Toronto 
Vancouver 
Toronto 
Montreal 
Montreal 
Montreal 


Calgary 
Edmonton 
Montreal 
Toronto 
Vancouver 
Toronto 
Toronto 
Montreal 
Toronto 
Montreal 
Toronto 
Toronto 


Montreal 


Toronto 


entre paires de villes, octobre-décembre 1970 


Out bound 
(from Canada) 


Inbound 
(to Canada) 


Entrant 


Total 


Sortant 


6,333 8,106 | 14,439 


~ug 5 


TABLE 2, Trips Originating in Foreign Countries — Number of Passengers Travelling 


between City Pairs, October-December 1970 - Continued 


TABLEAU 2, Voyages en provenance de 1'étranger — Nombre de passagers transportés 


Point of origin 


Point d'origine 


PACIFIC — PACIFIQUE 
Nandi, Fiji 


Total 


SOUTH — SUD 


Bridgetown, Barbados 


Georgetown, Guyana 
Kingston, Jamaica 
Nassau 

Port of Spain 


Total 


UNITED STATES — £TATS-UNIS 


Albany 
Atlantic City 
Baltimore 


Boston 


Buffalo 

Detroit 
Fairbanks 

Green Bay, Wisc. 
Hartford, Conn. 
Harrisburg, Pa. 


Madison 


Minneapolis/St. Paul 


Missoula 


Point of destination 


Point de destination 


CANADA 


Toronto 


CANADA 
Montreal 
Toronto 
Toronto 
Mont real 


Toronto 


CANADA 
Toronto 
Toronto 
Quebec 
Halifax 
Montreal 
Toronto 
Montreal 
Toronto 
Whitehorse 
Thunder Bay 
Quebec 
Quebec 
Calgary 
Mont real 
Toronto 


Windsor 


Regina 


entre paires de villes, octobre-décembre 1970 - Suite 


Inbound 
(to Canada) 


Entrant 


118 


(from Canada) 


Total 


498 


118 


104 


=O 


TABLE 2, Trips Originating in Foreign Countries — Number of Passengers Travelling 
between City Pairs, October-December 1970 - Concluded 


TABLEAU 2, Voyages en provenance de 1'étranger — Nombre de passagers transportés 
entre paires de villes, octobre-décembre 1970 - Fin 


Inbound Out bound 


Point of origin Point of destination (to Canada) | (from Canada) 
- = - - Total 
Point d'origine Point de destination Entrant Sortant 
au Canada du Canada 
UNITED STATES — ETATS-UNIS — CANADA 

Concluded — Fin 
Nashville Saskatoon 53 106 
New York Fredericton 69 138 
Montreal 198 429 
Toronto 59 81 
Oak Land Vancouver - 53 
Oshkosh, Wisc, Winnipeg 22 44 
Philadelphia Montreal - 62 
Toronto LEZ 146 
Pittsburgh Montreal - 28 
Toronto - 32 
Windsor - 55 
Portland, Ore. Calgary 89 173 
Seattle Calgary 153 306 
Sitka, Alaska Inuvik _ 41 
St. Louis Montreal 106 
Toronto 156: 
Windsor AL 
Utica Montreal 35 

Total 
HAWAII — HAWA{ CANADA 
Total 


Grant total — Général 


= 

a 
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Air Passenger Origin and Destination 


This bulletin presents Domestic 0 & D data 
for the fourth quarters of 1968, 1969 and 1970. 


The air carriers participating in the 0 & D 
surveys are Air Canada, CP Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair 
and Transair. 


Enquiries relating to the data may be 
directed to the Aviation Statistics Centre, (D.B.S.), 
275 Slater Street, Ottawa 4, Ontario. Attention: 
Mr. G.C. Coleman or Mr. A.R. Turner (Telephone 
613-992-2332 or 613-992-4801). 
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et@destination des passapers aériens 


Ce bulletin présente les données sur l'origine et la 
destination intérieures pour les quatriémes trimestres de 1968, 
1969 et 1970. 


Les compagnies aériennes suivantes participent a 
l'enquéte sur l'origine et la destination; Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, 
Québecair et Transair. 


Toute demande concernant les données est & addresser 
au Centre des statistiques de l'aviation (B.F.S.), 275, rue 
Slater, Ottawa 4 (Ontario), & l'attention de M. G.C. Coleman 
ou M. A.R. Turner (Téléphone 613-992-2332 ou 613-992-4801). 


Domestic Air Passenger Origin and Destination, 4th Quarter 1968, 1969 and 1970 


Origine et destination intérieures des passagers aériens, 4© trimestres 1968, 1969 et 1970 


4th Quarter — 4© trimestre 


4th Quarter — 4© trimestre 


1970 City pair — Paire de ville 
Rank — Rang 1968 1969 1970 
) (X 1,000 Pax outbound & inbound — 

Sortants et entrants) 

1 Montreal Toronto 144.6 136.3 159.4 
2 Ottawa Toronto 64.3 74.3 79.5 
3 Calgary Edmonton 47.6 55.5 64.2 
4 Calgary Vancouver 31.2 39.9 43.2 
5 Toronto Winnipeg 34.3 38.4 42.5 
6 Edmonton Vancouver 27.6 34.8 35.5 
7 Toronto Vancouver 26.3 33'5 34.1 
8 Halifax Toronto 19.1 2VE 24.2 
9 Thunder Bay Toronto 17.4 21.4 23.0 
10 Montreal Que bec 18.1 21.0 22.3 
11 Toronto Windsor 19.1 19.2 he 
12 Halifax Montreal 18.2 23.0 PANGS) 
13 Vancouver Winnipeg 16.6 20.9 19.7 
14 Calgary Toronto 16.8 17.5 18.9 
15 Prince George Vancouver 14.1 14.3 16.5 
16 Sault Ste. Marie Toronto 27, 14.0 16.4 
17 Montreal Vancouver 12.9 15.5 15.9 
18 Sudbury Toronto 6.2 11.6 15.6 
19 Calgary Winnipeg 11.4 14.1 15.4 
20 Edmonton Toronto 2 Fz. USF, 15:2 
21 Montreal Winnipeg 13.6 14.7 14.5 
22 Montreal Ottawa 9.7 14.2 14.1 
7a) Vancouver Victoria | Se aps 14.1 13.8 
24 Kelowna Vancouver 11.0 10.4 12.8 
25 Hamilton Montreal - 6.3 Wet 
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Canada-USA Air Passenger Origin & 
Destination 


In this bulletin are featured Canada- 
USA Origin-Destination data for the first 
half of 1969 and 1970. 


These statistics are derived from 
two O & D Surveys - the Canadian survey in 
‘which the major Canadian carriers participate 
and the US Survey conducted by the Civil 
Aeronautics Board to which all the certif- 
icated US air carriers report. The sets of 
data are merged and a composite Canada-USA 
O & D picture formed. 


We have been informed by the Civil 
Aeronautics Board that their third and fourth 
quarter 1970 Canada-USA exchange magnetic 
tapes will not be forwarded to us until June 
1 and August 15 respectively. As a result, 
we shall be unable to release further 1970 
Canada-USA data until two weeks after re- 
ceipt of these tapes. 


Enquiries relating to the data may 
be directed to the Aviation Statistics Centre, 
(D.B.S.), 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. 
Attention: Mr. G.C. Coleman or Mr. A.R. 
Turner (Telephone 613-992-2332 or 613-992- 
4801). 


8705-501 


April 1971 Avril 


Origine et destination des passagers, trafic 
aérien Canada-Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des données 
sur l'origine et la destination des passagers dans 
le trafic aérien Canada-Etats-Unis, pour les pre- 
miers semestres de 1969 et de 1970. 


Ces statistiques proviennent de deux 
enquétes sur l'origine et la destination: 1l'enquéte 
canadienne, & laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'enquéte américaine, 
exécutée par la Civil Aeronautics Board dont 
relévent tous les transporteurs aériens américains 
certifiés. Les résultats des deux enquétes sont 
réunis de maniére 4 donner un tableau combiné de 
l'origine et de la destination des passagers 
aériens entre le Canada et les Etats-Unis. 


La Civil Aeronautics Board nous a informés 
que ses bandes magnétiques sur le trafic Canada- 
Etats-Unis du troisiéme et du quatriéme trimestres 
de 1970 ne nous seront envoyées que le 1° juin 
et le 15 aoit respectivement. Par conséquent, 
nous ne pourrons publier d'autres données pour 
1970 que deux semaines aprés avoir recu ces bandes. 


Toute demande de renseignements sur ces 
données peut @tre adressée au Centre des statist- 
iques de l'aviation (B.F.S.), 275, rue Slater, 
Ottawa (Ontario), A l'attention de M. G.C. Coleman 
ou de M. A. R. Turner (au téléphone: (613) 992- 
2332 ou (613) 992-4801). 
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Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, lst Half 1969 and 1970 


Origine et destination des passagers aériens Canada-Etats-Unis, 1© semestre 1969 et 1970 


lst Half — 1© semestre 
1970 
Rank — Rang 


COON DU LEWD 


City pair — Paire de ville 


New York 
Montreal 
Chicago 
Miami 

Miami 

Boston 

San Francisco/Oakland 
Los Angeles 
Tampa 

Boston 
Cleveland 
Los Angeles 
Chicago 
Detroit 
Philadelphia 
Honolulu 
Toronto 
Seattle 

Los Angeles 
Montreal 
New York 

San Francisco/Oakland 
Montreal 
Portland 
Seattle 


Toronto 

New York 
Toronto 
Toronto 
Montreal 
Montreal 
Vancouver 
Toronto 
Toronto 
Toronto 
Toronto 
Vancouver 
Montreal 
Toronto 
Toronto 
Vancouver 
Washington/Baltimore 
Vancouver 
Montreal 
Washington/Baltimore 
Ottawa 
Toronto 
Philadelphia 
Vancouver 
Victoria 


lst Half — 1© semestre 


1969 


1970 


Variation % 


% change 


(X 1,000 Pax outbound & 
inbound — Sortants et 


199.0 
176.7 
68.1 
52.8 
43.2 
39.6 
34.7 
32.7 
32. / 
23.7 
25.7 
27.5 
20.6 
22.4 
18.0 
16.7 
17.3 
16.3 
15.8 
16.6 
27 
13.4 
16.2 
12.4 

8.2 


entrants ) 


207.1 
186.4 
67.2 
51.3 
47.7 
42.2 
37.4 
32.2 
32.0 
30.1 
29.5 
28.7 
25.6 
22.9 
20.8 
20.4 
18.4 
16.9 
16.6 
15.9 
L529 
14.8 
12.7 
12.5 
LW 
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Airport Activity 


This bulletin is another of a series 
in which data for the current year will be 
compared to that for the same period last 
year, at fourteen of the top airports in 
Canada. : 


In this instance the period covered 
is the first three-quarters of 1969 and 1970. 


A strike which closed down Air 
Canada's operations from April 21 until May 
20, 1969 had a significant impact on the 
1969 figures. 


Increased effort is being expended to 
improve the timeliness of Airport Activity 
data. We hope to be able to release fourth 
quarter data within approximately six weeks. 


Inquiries relating to the data may be 
directed to the Aviation Statistics Centre, 
(D.B.S.), Ottawa 4, Ontario. Attention: 

Mr. G.C. Coleman or Mr. W. Burr, (Telephone 
613-992-2332). 
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Activité des aéroports 


Le présent bulletin est un autre dans une 
série qui contiendra les données de l'année en 
cours et de l'année précédente sur l'activité de 
quatorze des plus importants aéroports du Canada. 


La présent édition porte sur les trois 
premiers trimestres des années 1969 et 1970. 


Une gréve qui a interrompu 1l'exploitation 
d'Air Canada du 21 avril au 20 mai, 1969, a eu une 
grande répercussion sur les résultats de 1969. 


Nous déployons des efforts encore plus con- 
sidérables pour accroitre l'actualité de nos sta- 
tistiques sur l'activité des aéroports. Nous 
comptons bien publier la statistique du quatrieme 
trimestre d'ici six semaines environ. 


Adresser toute demande de renseignements 
sur les données du présent bulletin au Centre des 
statistiques de l'aviation, (B.F.S.), Ottawa 4, 
Ontario. Attention: M. G.C. Coleman ou M. W. 
Burr, (Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


The data refere to regularly acheduled 
international and mainline domestic 
flighte. Data concerning charter flights 
have not been included in the tablee. 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis. Data 
concerning domestic flights were collected 
on 4a mixed 15 per cent sample and census 
basis. The sample is such that each day 
of the week is sampled twice each quarter, 
and there is at least one sample day in 
each week. 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", "Transborder", and “Other 
International". This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to Lomion, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


. At airports where flight numbers changed, 


all traffic on board waa reported deplaned 
as well as arrived. 


. All flights to and from Alaska have been 


considered under the category "Inter- 
national, Traneborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawail 
have been included under thea traffic 
category "International, Transborder". 


Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 


des aéroports 


Les données ont trait aux vole réguliers eur 
les lignes internationales et sur les grandes 
lignes intérieures. Les données sur les 
affratements ne sont pas comprises dans les 
tableaux. 


Les données sur les vols internationaux ont été 
recueillies par voie de recensement. Les 
données sur les vols intérieurs ont été réunies 
a partir d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un 
recensement. L'échantillon est choisi de facon 
A ce que chaque jour de la semaine soit observé 
deux fois par trimestre et qu'il y ait au moine 
un jour-échantillon par semaine. 


Les "marchendises" comprennent lee messageriees 
et le fret. 


Il peut y avoir absense de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", "vole transfrontaliers" et "autres 
vole internationaux” car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterrissage 
ou du premier arrét apras le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
a Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme “autre vol international". 


Lorsque le numéro de vol est modifié A un 
aéroport, le contenu de l'aéronef (voyageure et 
cargaiaon) est considéré comme étant arrivé a 
destination et débarqué. 


. Tous les vols en provenance et 4 destination de 


l'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliers". Depuis 1968, les données sur lea 
vols en provenance ou A destination dea flee 
Hawaii sont comprises dans la méme catégorie. 
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Airport Activity 


This bulletin is another of a series 
in which data for the current year will be 
compared to that for the same period last 
year, at fourteen of the top airports in 
Canada. 


In this instance the period covered 
is the first three quarters of 1969 and 1970. 


A strike which closed down Air 
Canada's operations from April 21 until May 
20, 1969 had a significant impact on the 
1969 figures. 


Increased effort is being expended 
to improve the timeliness of Airport Activity 
data. We hope to be able to release fourth 
quarter data within approximately six weeks. 


Inquiries relating to the data may 
be directed to the Aviation Statistics 
Centre, (D.B.S.), Ottawa 4, Ontario. 
Attention: Mr. G.C. Coleman or Mr. W. Burr, 
(Telephone 613-992-2332). 
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Activité des aéroports 


Le présent bulletin est un autre dans une 
série qui contiendra les données de l'année en 
cours et de l'année précédente sur l' activité de 
quatorze des plus importants aéroports du Canada. 


La présent édition porte sur les trois 
premiers trimestres des années 1969 et 1970. 


Une gréve qui a interrompu 1'exploitation 
d*Air Canada du 21 avril au 20 mai, 1969, a eu une 
grande répercussion sur les résultats de 1969. 


Nous déployons des efforts encore plus 
considérables pour accroftre l'actualité de nos 
statistiques sur l'activité des aéroports. Nous 
comptons bien publier la statistique du quatriame 
trimestre d'ici six semaines environ. . a 


Adresser toute demande de renseignements 
sur les données du présent bulletin au Centre des 
statistiques de l’aviation, (B.F.S.), Ottawa 4 
(Ontario). Attention: M. G.C. Coleman ou M. W. 
Burr, (Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


. The data refers to regularly scheduled 


. 


international and mainline domestic 
flights. Data concerning charter flights 
have not been included in the tables. 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis. Data 
concerning domestic flights were collected 
on a mixed 15 per cent sample and census 
basis. The sample is such that each day 
of the week is sampled twice each quarter, 
and there is at least one sample day in 
each week. 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


. The tables will not balance horizontally 


within the traffic categories which are 
"Domestic", "Transborder", and "Other 
Internationai". This is because the 
intranait load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to Lomion, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


- At airports where flight numbers changed, 


all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived. 


. All flights to and from Alaska have been 


considered under the category "Inter- 
national, Traneborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawail 
have been included under the traffic 
category "International, Transborder". 


—s 
. 


3. 
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Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 


des aéroports 


Les données ont trait aux vols réguliers eur 
les lignes internationales et sur lies grandes 
lignes intérieures. Les données eur les 
affratements ne sont pas comprises dans les 
tableaux. 


- Les données sur les vole intetnationaux ont été 


recueillies par voie de recensement. Les 
données sur les vole intérieurs ont été réunies 
& partir d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un 
recensement. L'échantillon est choisi de fagon 
A ce que chaque jour de la semaine soit observé 
deux fois par trimestre et: qu'il y ait au moins 
un jour-échantillon par semaine. 


Les "marchandisesa" comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir absense de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", "vols transfrontaliers" et "autres 
vols internationaux" car ces vola peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterriseage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec ascale 
& Winnipeg. Le vol Caigary-Winnipeg serait 
clasaé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international". 


Lorsque le numéro de vol est modifié A un 
aéroport, le contenu de 1l'aéronef (voyageurs et 
cargaison) est considéré comme étant arrivé A 
destination et débarqué. 


- Tous les vola en provenance et A destination de 


l'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliere". Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou 4 destination dee fles 
Hawaii sont comprises dans la meme catégorie. 
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Airport Activity 


This bulletin is another of a series 
in which data for the current year will be 
compared to that for the same period last 
year, at fourteen of the top airports in 
Canada. 


In this instance the period covered 
is the first three quarters of 1969 and 1970. 


A strike which closed down Air 
Canada's operations from April 21 until May 
20, 1969 had a significant impact on the 
1969 figures. 


Increased effort is being expended 
to improve the timeliness of Airport Activity 
data. We hope to be able to release fourth 
quarter data within approximately six weeks. 


Inquiries relating to the data may 
be directed to the Aviation Statistics Centre, 
(D.B.S.), Ottawa 4, Ontario. Attention: 
Mr. G.C. Coleman or Mr. W. Burr, (Telephone 
613-992-2332). 
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275 SLATER, OTTAWA 4, ONTARIO 


Aviation Statistics Centre/Centre des statistiques de |'aviation 


April 1971 Avril 
Preliminary Préliminaire 


Activité des aéroports 


Le présent bulletin est un autre dans une 
série qui contiendra les données de l'année en 
cours et de l'année précédente sur l'activité de 
quatorze des plus importants aéroports du Canada. 


La présent édition porte sur les trois 
premiers trimestres des années 1969 et 1970. 


Une gréve qui a interrompu 1'exploitation 
d‘Air Canada du 21 avril au 20 mai, 1969, a eu une 
grande répercussion sur les résultats de 1969. 


Nous déployons des efforts encore plus 
considérables pour accroftre l'actualité de nos 
statistiques sur l'activité des aéroports. Nous 
comptons bien publier la statistique du quatriame 
trimestre d'ici six semaines environ. 


Adresser toute demande de renseignements 
sur les données du présent bulletin au Centre des 
statistiques de l'aviation, (B.F.S.), Ottawa 4 
(Ontario). Attention: M. G.C. Coleman ou M. W. 
Burr, (Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


. The data refers to regularly scheduled 


. 


international and mainline domestic 
flights. Data concerning charter flighte 
have not been included in the tables. 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis. Data 
concerning domestic flights were collected 
on a mixed 15 per cent sample and ceneus 
basis. The sample is such that each day 
of the week ie sampled twice each quarter, 
and there is at least one sample day in 
each week. 


. Cargo has been considered as express and 


freight. 


. The tables will not balance horizontally 


within the traffic categories which are 
"Domestic", "Transborder", and "Other 
International". This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


. At airports where flight numbers changed, 


all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived. 


. All flighta to and from Alaska have been 


considered under the category “Inter- 
national, Transborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category "International, Transborder". 


Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 


des aéroports 


Les données ont trait aux vole réguliers sur 
les lignes internationales et sur les grandes 
lignes intérieures. Les données eur les 
affratements ne sont pas comprises dans les 
tableaux. 


Les données sur les vols internationaux ont été 
recueillies par voie de recensement. Les 
données sur les vols intérieurs ont été réunies 
& partir d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un 
recensement. L'échantillon est choiai de facon 
A ce que chaque jour de la semaine soit observé 
deux fois par trimestre et qu'il y ait au moins 
un jour-échantillon par semaine. 


Les “marchandises" comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir absense de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques “vols 
intérieurs", "vole transfrontaliers" at "autres 
vols internationaux" car ces vola peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterriasage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
l‘exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 

a Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme “autre vol international". 


Lorsque le numéro de vol est modifié a un 
aéroport, le contenu de 1l'adronef (voyageurs et 
cargaiaon) eat considéré comme étant arrive & 
destination et débarqué. 


Tous les vols en provenance et A destination de 
l'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliere". Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou & destination dee fles 
Hawaii sont comprises dans la meme catégorie. 
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275 SLATER, OTTAWA 4, ONTARIO 


Aviation Statistics Centre/Centre des statistiques de I’aviation 


Vol. 35 No.1ll 
ASC-SB-0-2 


_ Year-to-Date Supplement 
Intemational Air Charter Statistics 


Tables for the four quarters of 1970 
concerning international air charter traffic 
as shown in Service Bulletins Vol. 2, No. 32, 
WoOler2s NO. SL. Vol. 2, No. 64 and Vol. 73; 
No. 5 contained figures taken from all 
reports received at time of publication. 
Subsequent late reports and revisions to 
original reports not included in these 
bulletins have been gathered and presented 
overleaf. To arrive at a total for the year 
it would be necessary to add together the 
figures contained in all five service 
bulletins. Similarly, these supplementary 
figures should be added to the year-to-date 
totals shown in the October-December 
quarterly International Air Charter Stat- 
istics publication to arrive at a full year 
total. 


For further information re this 
Service Bulletin, please contact Mr. G.C. 
Coleman or Mr. W. Burr of the Aviation 
Statistics Centre (Telephone 613-992-2332). 
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Supplement: chiffres cumulés de 1'année 
Statistique des affrétements aériens 


internationaux 


Les tableaux relatifs aux affrétements 
aériens internationaux qui sont parus dans les 
Bulletins de service n°S 32, 51 et 64 du volume 2 
et n° 5 du volume 3 contenaient les données tirées 
de toutes les déclarations regues au moment de la 
publication. Les déclarations resgues en retard et 
les rectifications aux premiéres déclarations qui 
n'avaient pas été prises en compte dans ces 
bulletins ont été réunies et les résultats sont 
présentés au verso. Pour obtenir le total cumulé 
de l'année, il faudrait additionner les données 
contenues dans les cinq Bulletins de service. De 
méme faudrait-il ajouter ces chiffres supplé- 
mMentaires aux totaux cumulés publiés dans le 
trimestriel d'octobre-décembre Statistique des 
affrétements aériens internationaux afin 
d'obtenir le total pour toute l'année. 


Pour obtenir de plus amples renseignements 
au sujet du présent bulletin, s'adresser aM. G. 
C. Coleman 4M, W. Burr, Centre de la statistique 
de L'aviation (Téléphone 613-992-2332). 
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DEFINITIONS AND CONCEPTS DEFINITIONS ET CONCEPTS 
For data presentation, the Pour la présentation statistique, 
world has been divided into seven le monde a été divisé en sept régions qui 
regions as follows: sont les suivantes: 
1. Africa 1. Afrique 
2. Asda 2. Asie 
3. Europe (including Turkey and the 3. Europe (y compris la Turquie et les 
Canary Islands) iles Canaries) 
4, Pacific (not including Hawaii) 4, Pacifique (4 l'exception d'Hawai) 
5. Southern (including Mexico, 5. Sud (Mexique, Antilles et ensemble de 
Caribbean, Central and South 1’'Amérique centrale et du Sud) 
Ame rica) és 
6. U.S.A., Continental (including 6. Etats-Unis, continental (y compris 
Alaska) 1‘Alaska) 
7. Hawaii 7. Hawai 
Origin-Destination Origine-destination 
For most charters, only one La plupart des vols d'affrétement 
point of origin and one point of se font entre un seul point d'origine et © 
destination are involved and these un seul point de destination, et la com- 
present no problems in the com- pilation des données sur L'origine et la 
pilation of origin and destination destination de ces vols ne présente aucune 
figures. However, there are a very difficulté. Un trés petit nombre de vols 
small number of charters which ont toutefois des points d'origine ou de 
involve multiple points of origin destination multiples; en pareil cas, on 
and/or destination and, in such utilise le concept dit "de porte" pour 
cases, the gateway concept is used choisir les points d'origine ou de 
for selecting the points of origin destination. 


and/or destination. 


3 


TABLE 1. Trips Originating in Canada - Number of Passengers Travelling 


between City Pairs, Supplementary Reports, January-December 1970 


TABLEAU 1, Voyages en provenance du Canada - Nombre de passagers transportés 
entre paires de villes, Déclarations supplémentaires, janvier 4 décembre 1970 


Point of origin 


Point d'origine 


CANADA 


CANADA 


Toronto 


Vancouver 


Total 


CANADA 


Toronto 


Total 


CANADA 


CANADA 


Toronto 


Total 


CANADA 


Montreal 


Total 


CANADA 


Toronto 


Total 


* Point of destination 


Point de destination 


AFRICA — AFRIQUE 


ASIA — ASIE 
Tokyo 
Tokyo 


EUROPE 


Amsterdam 
Dublin 
London 
Prestwick 


PACIFIC — PACIF IQUE 


SOUTH — SUD 


Mexico 


UNITED STATES — 
ETATS -UNIS 
(Continental) 


Hartford 


HAWALL — HAWAL 


Honolulu 


GRAND TOTAL GENERAL 


i 
\o 
i 
‘Oo 


— 
\o 
ra 
Ke) 


(from Canada) 


Outbound 


Sortant 
(du Canada) 


Inbound 
(to Canada) 


Pntrant 
(au Canada) 


Total 


185 


185 


500 


500 


£5bGS 


500 


oi) 
oO 


0 


Soe 


185 


38 


38 


1,000 


1,000 


4,394 


th Ere 


TABLE 2. Trips Originating in Foreign Countries - Number of Passengers Travelling 
between City Pairs, Supplementary Reports, January-December 1970 


TABLEAU 2. Voyages en provenance de 1'étranger - Nombre de passagers transportés 
entre paires de villes, Déclarations supplementaires, janvier 4 décembre 1970 


Out bound Inbound 
Point of origin Point of destination (from Canada) (to Canada) 
— — as = Total 
Point’ d*origine Point de destination Sortant Entrant 
(du_ Canada) (au_Canada) 
AFRICA — AFRIQUE CANADA x F 
ASIA — ASIE CANADA = _ 
EUROPE CANADA 
‘Copenhagen Toronto 190 380 
Prestwick Toronto 250 250 
Stockholm Winnipeg Ga 194 
Potal 440 824 
PACIFIC — CANADA 
PACLF IQUE hy 2 
SOUTER = SUD CANADA 
Mexico Toronto oe 226 
Total = 226 
UNITED STATES — CANADA 
ETATS UNIS 
(Continental) 
Chicago Calgary ros 165 330 
Minneapolis/ 
Se. Faul Toronto 91 = eal 
Total 256 165 421 


HAWALL — HAWAL CANADA ia us es 


GRAND TOTAL GENERAL 866 605 L471 


catalogue No. 51-004 $5.00 per year / par année 


Civil Aviation - March 1971 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional) 
have been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication "Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue no. 51-001. 


Operational and financial data 
on carriers in all financial levels 
can be found in the quarterly report 
"Air Carrier Operations in Canada" 
catalogue No. 51-002". 


Enquiries concerning the ma- 
terial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K J. Marks, (Tele- 
phone 992-2957). 
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May 1971 Mai 
Aviation civile - mars 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cinq régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux"', numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


On trouvera dans "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada" bulletin 
trimestriel portant le numéro 51-002, des 
données sur les finances et l'exploitation 
des transporteurs de tous les niveaux. 


Adresser demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques 
de l'aviation, Attention: M. K.J. Marks, 
(Téléphone 992-2957). 
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ASC-SB-3-2 


Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 

for the month of April 1971 

Airports with DOT Air Traffic 
Control Towers 


This brief review refers to aircraft move- 
ments at those aiports where Air Traffic Control Towers 
are operated by the Department of Transport. The 
statistics relate to 47 of those airports operating 
this month compared with 45 in April 1970. Statistics 
for the new tower at St. Catharines are for the period 
commencing April 17. 


Total aircraft movements during April 1971 
were 406,103 compared with 387,844 in April 1970. This 
represents an increase of 18,259 or 4.7% this month 
| over April last year. Itinerant movements were up this 
month to 168,143 which was 8,563 or 5.4% more than in 
April the year before when 159,580 were recorded. 
Local movements were up to 226,393 in April 1971, 
10,819 or 5.1% more local movements than the 215,574 
| during the same month last year. Simulated approaches, 
which were 12,690 in April 1970, moved lower in April 
this year to 11,567, a decrease of 1,223 or 8.8%. 


For the four month period January to April 
1971, total aircraft movements decreased to 1,320,657, 
a decrease of 67,563 or 4.9% from the 1,388,220 that 
were registered during the first four months of 1970. 
Itinerants decreased to 555,381 during the first four 
months of this year, a decrease of 17,835 or 3.1% over 
this period last year when the number was 573,216. 
Local movements totalled 725,036 during the January to 
April period, down 45,087 or 5.9% over these four 
months in 1970 when 770,123 were registered. The 
cumulative year-to-date total for stimulated approaches 
reached 40,240, a decrease of 4,641 or 10.3% compared 
with this period last year during which 44,881 were 
recorded. 


Address inquiries to Department of Transport, 
Ottawa 4, Ontario. Attention: Aviation Statistics 
Centre, D.B.S. Mr. J. Bekooy (Telephone 992-2957). 
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re Préliminaire 

=f Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs pour avril 1971 
Aéroports avec tour de contréle 


du ministére des Transports 


Dans ce sommaire, on ne considére comme mouvements 
d'aéronefs que les mouvements enregistrés par une tour de 
controle du ministére des Transports. Ces statistiques portent 
sur les 47 aéroports en activité en avril 1971; en avril 1970, 
il n'y en avait que 45. Les statistiques au sujet de la 
nouvelle tour de contréle 4 Ste. Catharines concernent la 
période débutant le 17 avril. 


En avril 1971, le nombre total de mouvements 
d’aéronefs a été de 406,103, soit 18,259 ou 4.7% de plus qu'en 
avril 1970 (387,844). Le nombre de mouvements itinérants a 
été de 168,143, soit 8,563 ou 5.4% de plus qu'en avril 1970 
(159,580); le nombre de mouvements locaux est augmenté A 
226,393, soit une augmentation de 10,819 ou 5.1% par rapport 
aux 215,574 mouvements enregistrés en avril 1970; le nombre 
d'approches simulées a été de 11,567 soit 1,123 ov 8.8% de 
moins qu'en avril 1970 (12,690). 


Depuis le début de l'année, le nombre total de 
mouvements d'aéronefs a été de 1,320,657, soit 67,563 ou 4.9% 
de moins que pour la période janvier-avril 1970 (1,388,220); 
le nombre de mouvements itinérants a été de 555,381, soit 
17,835 ou 3.1% de moins que pour la période janvier-avril 1970 
(573,216); le nombre de mouvements locaux a été de 725,036, 
soit 45,087 ou 5.9% de moins que pour la période janvier-avril 
1970 (770,123); le nombre d'approches simulées a été de 40,240, 
soit 4,641 ou 10.3% de moins que pour la période janvier-avril 
1970 (44,881). 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser AM. J. Bekooy du Centre des statistiques de 
lL'aviation, (B.F.S.), ministére des Transports, Ottawa 4 
(Ontario) (Téléphone 992-2957). 
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April 1971 towers 47 tours ..... 


Avril 1970 towers 45 tours ..... 


January to April 1971 cumulative ... 


Janvier 4 avril 1970 cumulatif .. 


Airports with Department of Transport Towers 
Total Aircraft Movements by Class of Operation, April 1971 


Aéroports avec tours de contréle du ministére des Transports 


Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, avril 1971 
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406,103 
387,844 
1,320,657 


1,388,220 


Itinerant 


Itinérant 


168,143 
159,580 
555,381 


573,216 


April 1971 Avril 


226,393 
215,574 
725,036 


770,123 


Simulated 
approaches 
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| Civil Aviation - 1970 


“Air Carrier Operations in Canada" 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated. 
| The tables contain selected details of gen- 
eral operations, operating revenues and ex- 
penses, as well as helicopter statistics. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
| no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. K.J. 

Marks, (Telephone 992-2957). 
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Aviation civile - 1970 


"Opérations des transporteurs aériens 
au _Canada"' 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
seignements sur l'exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, a l'attention de M. K.J. Marks, 
(Téléphone 992-2957). 
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Bikes 
Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
1970 


Tableau 3, Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
1970 


Operating statistics 
Group I-V carriers 


- 1970 
Statistique d'exploitation 
Transporteurs des groupes I-V 
Hours flown — Heures de vol: 
Charter '— Services deytretement J4). o.sccsieic.s vies edie ales tious aieleieiojerecs 160,547 
Special byi—1 SeLV ices: BpeGlaLisesina sere eietdivic's «icles oreletel sree elie eta 29,285 
Total revenue —atotalaurratic payanti cies sein eeevelsters «ore slereieta 189,832 
NON=Tevenue ——-eELAT A CEnOm Payant: Wireieiy aiticle sie siecle cteiole wielaterclelatcle 8, 308 
Helicopter operating revenues and expenses ~- carriers in 
groups I-IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 
porteurs des groupes I-IV n'exploitant que des hélicoptéres: 
Revenues* — Recettes* 
Charter) — Services deifrétement ....0-+c+ sel eres scr eecieee S000 26,046 
Specialty s=Services special teGey. <icc sareiew ole crnietecolelsleteien ae 3,147 
OGhEX =PAUCHE By es, aia. aie colo, ster cle ste ole cstoie: eielolsie oveterevenevalaie le: ote ¥ otretere ms 603 
Total operating revenues — Total, recettes 
' aq Ww 
AE CRPLOLE ACL OD cioyehovosereterais-orernveronotel oreyereraverateterersvele! pd-sreterd Sore 29,796 
Expenses* — Dépenses* 
Flying operations — Operations de vol .....cccccceccesesee $'000 11,723 
Maintenances—sint ret Lente. cate cece olelcleeclelslersias atesieitiecctoerucrae) | alt 8,962 
Other expenses’ — Autresidépenses Jat.cceccccccecctecedocee ot 5,631 
Total operating expenses — Total, dépenses 
ditexpiligd tat ton Patavelavetsc cals dis ate (oie erysieie cle /evete cit ers atelene ate ehetean | hte 26,316 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation ...... 3,480 
Interest expenses — InGErGts ge... cineiviers o/cicver 4 steitie« picitiee eletole crest 954 


Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
apres -impoOtsmes aie c- ice oe Wolavslegeveters Sisisioltsieleie:sese\siclare,elstavehatersetos aoe OOO) 2,538 
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ASC-SB-2-4 Preliminary — Préliminaire 
| 
Airport Activity Activité des aéroports 
This bulletin is another of a series Le présent bulletin est un autre dans une 
| in which data for the current year will be série qui contiendra les données de l'année en 
| compared to that for the same period last cours et de l'année précédente sur L'activité de 
| year, at twenty-five of the top airports in vingt-cing des plus importants aéroports du Canada, 
| Canada, 
In this instance the periods covered La présente édition porte sur les années 
are the years 1969 and 1970. 1969 et 1970. 

A strike which closed down Air Une gréve qui a interrompu 1'exploitation 
| Canada's operations from April 21 until May d'Air Canada du 21 avril au 20 mai, 1969, a eu une 
20, 1969 had a significant impact on the grande répercussion sur les résultats de 1969. 

1969 figures. 
Mail traffic at’ most airports declined On a constaté en 1970, 4 la plupart des 
in 1970. This was mainly caused by labour- aéroports, une diminution du courrier aérien, La 
management disputes which led to slowdowns raison principale doit en étre recherchée dans les 
and rotating strikes during the months of différends patronaux-ouvriers qui ont occasionné 
| May, June, July and August 1970. Mail traffic des gréves perlées ou tournantes durant les mois 
at Calgary International Airport was also de mai, juin, juillet et aofit 1970. Le volume de 
decreased by the implementation of mail la poste aérienne s'est trouvé encore réduit 4 
service by road transport between Calgary and 1'Aéroport international de Calgary par la mise en 
Edmonton in April 1970. service, en avril 1970, d'une poste routiére entre 
Calgary et Edmonton. 
| Inquiries relating to the data may be Adresser toute demande de renseignements 
| directed to the Aviation Statistics Centre, sur les données du présent bulletin au Centre des 
(D.B.S.), Ottawa 4, Ontario. Attention: statistiques de l'aviation, (B.F.S.), Ottawa 4, 
Mr. G.C. Coleman or Mr. W. Burr, (Telephone Ontario. Attention: M. G.C. Coleman ou M. W. 
) 613-992-2332). Burr, (Téléphone 613-992-2332). 
CONTENTS TABLE DES MATIBRES 
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1. 


Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


The data refers to regularly scheduled 
international and mainline domestic 
flights. Data concerning charter flighta 
have not been included in the tables. 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis. Data 
concerning domestic flights were collected 
on a mixed 15 per cent sample and census 
basis. The sample is such that each day 
of the week is sampled twice each quarter, 
and there is at least one sample day in 
each week. 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


. The tables will not balance horizontally 


within the traffic categories which are 
"Domestic", "Transborder", and "Other 
International". This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord~ 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


. At airports where flight numbers changed, 


all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived. 


. All flights to and from Alaska have been 


considered under the category "Inter- 
national, Transborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawail 
have been included under tha traffic 
category "International, Transborder". 


Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 


des aéroports 


Les données ont trait aux vols réguliers sur 
les lignes internationales et sur les grandes 
lignes intérieures. Les données sur les 
affraétements ne sont pas comprises dans les 
tableaux. 


. Les données sur les vols intetrnationaux ont été 


recueillies par voie de recensement. Les 
données sur les vols intérieurs ont été réunies 
A partir d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un 
recensement. L'échantillon est choisi de facon 
A ce que chaque jour de la semaine soit observé 
deux fois par trimestre et: qu'il y ait au moins 
un jour-échantillon par semaine. 


Les "marchandises" comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir absense de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", "vols transfrontaliers" et "autres 
vols internationaux" car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterrissage 
ou du premier arrét apras le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
A Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international". 


Lorsque le numéro de vol est modifié A un 
aéroport, le contenu de 1'adronef (voyageura et 
cargaison) est considéré comme étant arrivé A 
destination et débarqué. 


. Tous les vols en provenance et a destination de 


l'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliers". Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou A destination dea flee 
Hawaii sont comprises dans la méme catégorie. 
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| 


Airport Activity 


This bulletin is another of a series 
in which data for the current year will be 
| compared to that for the same period last 
_ year, at twenty-five of the top airports in 
Canada. 


In this instance the periods covered 
are the years 1969 and 1970. 


A strike which closed down Air 
Canada's operations from April 21 until May 
20, 1969 had a significant impact on the 
1969 figures. 


| Mail traffic at most airports declined 
_in 1970. This was mainly caused by labour- 

| management disputes which led to slowdonws 
and rotating strikes during the months of 

| May, June, July and August 1970. Mail traffic 
_ at Edmonton International Airport was also 

_ decreased by the implementation of mail 
service by road transport between Calgary and 
Edmonton in April 1970. 


Inquiries relating to the data may be 
directed to the Aviation Statistics Center, 
(D.B.S.), Ottawa 4, Ontario. Attention: 

Mr. G.C. Coleman or Mr. W. Burr, (Telephone 
613-992-2332). 
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“Le présent bulletin est un autre dans une 
série qui contiendra les données de l'année en 
cours et de l'année précédente sur l'activité de 
vingt-cinq des plus importants aéroports du Canada. 


La présente édition porte sur les années 
1969 et 1970. 


Une gréve qui a interrompu 1'exploitation 
d'Air Canada du 21 avril au 20 mai, 1969, a eu une 
grande répercussion sur les résultats de 1969. 


On a constaté en 1970, 4 la plupart des 
aéroports, une diminution du courrier aérien. La 
raison principale doit en étre recherchée dans les 
différends partronaux-ouvriers qui ont occasionné 
des gréves perlées ou tournantes durant les mois 
de mai, juin, juillet et aofit 1970. Le volume de 
la poste aérienne s'est trouvé encore réduit a 
l'aéroport international d'Edmonton par la mise en 
service, en avril 1970, d'une poste routiére entre 
Calgary et Edmonton. 


Adresser toute demande de renseignements 
sur les données du présent bulletin au Centre des 
statistiques de l'aviation, (B.F.S.), Ottawa 4, 
Ontario. Attention: M. G.C. Coleman ou M, W. Burr, 
(Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


. The data refers to regulerly scheduled 


international and mainline domestic 
flights. Data concerning charter flights 
have not been included in the tables. 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis. Data 
concerning domestic flights were collected 
on a mixed 15 per cent sample and census 
basis. The sample is such that each day 
of the week is sampled twice each quarter, 
and there ig at least one sample day in 
each week. 


. Cargo has been considered as express and 


freight. 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", "Transborder", and "Other 
International". This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to Lomon, England vis Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as 4 "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


. At airports where flight numbers changed, 


all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived. 


. All flights to and from Alaska have been 


considered under the category "Inter- 
national, Transborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category "International, Transborder". 


Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 
ee ee ee Ee 


. Les données ont trait aux vole réguliers sur 


lea lignes internationales et sur les grandes 
lignes intérieures. Les données sur les 
affratements ne sont pas comprises dans les 
tableaux. 


. Les données sur les vols internationaux ont été 


recueillies par voie de recensement. Les 
données sur les vols intérieuts ont été réunies 
A partir d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un 
recensement. L'échantillon est choisi de fagon 
A ce que chaque jour de la aemaine soit observé 
deux fois par trimestre et: qu'il y ait au moins 
un jour-échantillon par semaine. 


Les "marchandises" comprennent les meseageries 
et le fret. 


Il peut y avoir abrense de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", "vols transfrontalierse"” et "autres 
vols internationaux" car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterrissage 
ou du premier arrét apréas le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
A Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international", 


. Lorsque le numéro de vol est modifié A un 


aéroport, le contenu de l'adéronef (voyageurs et 
cargaiaon) eat considéré comme étant arrivé & 
destination et débarqué. 


. Tous les vols en provenance et A destination de 


la catégorie "vols trans- 
1968, les données sur les 
A destination dee files 
dans la méme catégorie. 


l'Alaska entrent dans 
frontaliers". Depuis 
vols en provenance ou 
Hawaii sont comprises 
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Air Passenger Origin and Destination 


This bulletin features annual Domestic Origin 
and Destination data for 1969 and 1970 for the top 
twenty-five city pairs. 


The air carriers participating in the 0 & D 
survey are Air Canada, CP Air, Eastern Provincial 
Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair 
and Transair. 


Also presented, as an aid to analysis, are 
urban population estimates and trip impedance indices 
of distances, air fares and flight times. 


At the end of June the 1970 Air Passenger 
Origin and Destination Domestic Report (Catalogue 
No, 51-204, Price $2.50) will be available and may be 
obtained by completing the order form below. 


Enquires relating to the data may be 
directed to the Aviation Statistics Centre, D.B.S., 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. KIA ON9. 
Attention: Mr. G.C. coleman or Mr. A.R. Turner 
(Telephone 613-996-4801 or 613-992-4801). 


ORDER FORM 


Please print maiting address: 


Remittances should be in the form of cheque 
or money order made payable to the RECEIVER GENERAL OF 
CANADA and forwarded to: 


DOMINION BUREAU OF STATISTICS 
OTTAWA, CANADA 


’ 


Please find enclosed: Cheque .. OJ Money Order .. C 


or charge my Deposit Account No. ......... with the 
Queen's Printer, to cover the total cost of all sub- 
scriptions indicated, amounting to ..... 


EMRE terse) its (010) sie: Sts ase tv tte Ge ste eae se ats atom. 6 Abs Dee ae the ee 
BPH EULO, eis Si oie Besheie s Hesse bie Soar at 6 .dses Eades 8.3 
Title 
Titre 


Air Passenger Origin and Destination, 1970 Domestic 
Report — Origine et destination des passagers aériens 
1970 rapport sur le trafic intérieur ..........seeees 


8705-501 


Waovernme 


Idatio 


275 SLATER, OTTAWA 4, ONTARIO 


tatistiques de I’aviation 


May 1971 Mai 


assagers aériens 


e bulletin contient les données annuelles sur 
l'origine et la destination intérieures pour 1969 et 1970 pour 
les vingt-cing paires de villes les plus importantes. 


Les compagnies aériennes suivantes participent & 
l'enquete sur l'’origine et la destination; Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, 
Québecair et Transair. 


Voici aussi des estimés de populations urbaines et 
des "indices de résistance" aux distances, tarifs, et heures 
de vol qui pourront vous aider dans votre analyse. 


A la fin de juin la publication concernant 1l'origine 
et la destination des passagers aeriéns 1970, rapport sur le 
trafic intérieur sera disponible. (N° de catalogue 51-204, 
Prix $2.50). Pour l'obtenir il suffit de remplir le bulletin 
d'abonnement ci-dessous. 


Pour tout renseignement au sujet des données, 
adressez-vous au Centre des statistiques de l'aviation, (BFS), 
275 rue Slater, Ottawa (Ontario). K1A ON9, & L'attention de 
M. G.C. Coleman ou de M. A.R. Turner (Téléphone 613-996-4801 
ou 613-992-4801). 


BULLETIN D*ABONNEMENT 


Priére d'écrire 1l'adresse postale en lettres moulées: 


Les remises doivent étre faites par chéque ou mandat 
postal au nom du RECEVEUR GENERAL DU CANADA et envoyées au: 


BUREAU FEDERAL DE LA STATISTIQUE 
OTTAWA (CANADA) 


Ci-joint: Chéque ... C Mandat postal ... CJ 


ou portez A mon compte de dépot No. ......... Chez 1'Imprimeur 
de la Reine le prix total de tous les abonnements indiqués, 
soit ve... 
De Ge: Baiote exe oii <i aks isuns che aps) evalege evo ee sichene sie eis) ob rs acre Te wha ule 
Signature ....csecercecrsseses ele edie ses Phe cae ssemos Ben cerecens 
Catalogue Price per 
No. copy 
N° de Prix de 
catalogue l'exemplaire 


51-204 done ee 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Pu 
on behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transpor 


blic Utilities Division, Dominion Bureau of Statistics, 
t Commission ag 


Rédigé par le Centre des Statistiques de I’aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Bureau fédéral de la statistique, 


pour le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


souoz sap uotje[ndod ey] ep sput3sg - IZ61 teTAuel 97 eT ‘Sag NP USTPTIONH — “svete ueqtyTodoijew snsuso 10F sejeUutZ 


aT Atepioy ted sinsneut Ateje TeeTqUOW/UORTTWeH eDTALES 97 — °696T s 
"6961 Tew OZ Ne [PAP TZ Np epeuey ATy,P uoT}e3TO[dxe,] Ndworzeqzuy e eAez3 eun —*6961 ‘02 Aeyw T1IRUN TZ 


ph biel: 
("UN TX) 
suotje{ndod 
sep yInpo1rg 


qonpoid 
uotje{ndog 


987 


ZIOST (S)02 

ZIO‘T (S)TE 

99€ °Z 471 
9E¢ ols‘ 
1S L8€ 
99e°Z (S)9L 

Sus ols‘ 
68T Z10* 
99€ ‘7 644 
Z10‘1 ozs‘ 
99€°Z L8€ 
99€*Z (S)801 
OLS<Z 407 
SYS z10° 
9E4 ols‘ 
9Z2 99¢° 
99€ 7 4707 
CLOnt 6977 
Z10°T 99€ ° 
Z10‘1 LEE 
99¢€ SZ S27 
677 L8E 
99¢°Z 9ES 
99€ “7 ols‘ 


(O00‘T X) sep 3Inpoig (000ST x) 
gxxxuoTzetndod _ ~~ xUOTIe TNdod 
oL61 qonpoid 6961 


:eTNUIOJ eT ep u 


€S5 
086 

086 

OTE 

Zz Les 
VES 

gI€ 

Zz ES 
T 781 
OTE 

Zz 086 
698 QTE 

877 OTE 

ZS eos 

if €zS VES 
zg 860‘T Oey 
Zz 91S €7Z 
ZL” QTE 

8e47 086 

Z OLzZ ‘Z 086 
BoE 086 
Lega OTE 

791 Ley 

ToS cat OTE 

Zz Z16°S OTE 


ard 13s 


("UW T X) 
suotjetndod 


uotTzeTndog 


£% 6L9 
(S)6T 
(S)0€ 
ZZ1 
Cog-7 
CLE 
CCS EE 
€SS°Z 
086 
LEY 
€S66°Z 
GLE 
(S)LOT 
707 


= 


EC 


ae 
aC 
6 


ec 


SG 


MEE 
x6 EGS SZ 


00:1/00:T 
6€: /6€: 
SO:1/S0:1 
(7)O1T:1/S0:T 
Of: /O€: 
00 :2/07:T 
00:1/SS: 
GZ 27 /SS 22 
GZ: /SC: 
OV: /CTzE 
00:S/0S:S 
07 2€/00-€ 
SEiT/S2iT 
OZ :1/0€:T 
0S *2/0€ 22 
GE: /SE: 
G7: /SH: 
OS :2/ST:2 
0@:1/0¢:T 
00 ?7/0S?7 
OT: 1/ST:T 
7022/0 :Z 
DE / Obs 
€S: /1S: 
00:1/S0:T 


tht 
(*uTW 214) 


4% TOA 
ep seiney 


*SuoT ysoo x 0 


*quowssuscei ap souteqtT{odo1jew 


s@ uotqzetndog - 1Z61 ‘9% Azenuer ATTeq Sad xxxx 


*qel aed Joa op soiney — *sewtq 3Y8TTF 3eLF xxx 
‘aTduTs 1eT]Te senbrmouoss sjzTieyl — “sere; Awouoss Aemaug xx 


9060° 


69 X 


(sei8ep use — 


*s8ap uT) v 


sour stq 


°9B7q SOD xX ad “387 800 + 0 °3RT UTS X d “3PT UTS = V S90 


0161-6961 ‘SueTIee siedessed sep seineyisjUuT uoTIeUTISep 32 euTsti9 


OL61-6961 SUOTZeUTISEG BY UTSTIQ 1eS3uesseg ITy ITJSowoG 


akow ne satno[eo senbrworpoyj10 xneB9T SeTTIW — “eTMWICZ |yz WOIF peATIOp SOTTW 94NFeRS BTOTTD FPOAD x 


*oiTey Np nesing xq aed satuinogy — *30TFjo s ,10keW aya &q petitddns (S) 
*qjunoost, ted [OA ep siney — ‘wT? WUBTTJ JuNOOSTA (7) 
*uojZUOUpy,p TeTAQSNpuy qaodoisy — *qaodaty JTe}taqsnpuy uojuoupy (€) 
“6961 TTAAe 62 
62 [tidy uo AtTepioy Aq pe zernsneut SPM TB2LWUOW pue uoj[TWeY usv9M}9q BOTAIOS oul (7) 
[tady wor suotjeisedo s,epeue) ity uMop pesoto eyxTAAS Vv eT) 
O° Oma ae 00°8z 00°E2 SZE (Z)vT°O@Z|1°9% «(77°71 | «TRetqUOW uoqT wey} SZ O08 
© TT 86 00°EZ 00°02 4702 ee"ez | 1'8v 0°6€ | TeAnooUeA BUMOTEY|7Z 7% 
O°1IT O*TT 00°9€ 00°9€ LEE n7°S |e°LS €°ES | TeAnooueA 231009 9dUTIg|/EZ 61 
7°O1 6°6 00°%Z 00°TZ Z12 79°9E |€°6S 2° EY o U0rOT Aanqpns|ZZ €2 
lara oman 00°21 OO*TT 76 €8°6z }S°09 9°97 2Me330 [P2TRVUOW} TZ ZZ 
 ASYC) 00°%S 00°LY Tol TS temOn 19 Z*0¢ | Sedruuty A1e312)|0Z 02% 
8°S 72°6 00°LZ 00°82 90€ 7 °7e | 1°19 1°67 OUOCIOT, eTAP_ *O9S “Sl|61 IZ 
9°9 1°9 00*7L 00°69 6Z1‘T LZ°OT [2°19 ¢*¢¢ | Sedtuutm [POTUOW| ST ST 
6°8Z €°92 OO°TT O0°OT ge 79°9T |€°L9 L°LS | eT21079TA ZeanooueAl/T LT 
S200 69S 00°SOT 00°86 1L9°T LS OTe OL 4° €9 ojUOLOY, uojUuCUpA| 91 9T 
T°9 8°S 00°O”T O0°ZET Lgz SZ 60°6 |O°SZ G*IL | teAnooue, TeerqUOW!ST +1 
£208 1625 00°SOT 00°86 OL9‘T 79°6 |O°Es TASTE oquoloy Are8TeD|71 71 
7° GE ae: 00°%y 00°17 S9S IL°0%@ |S°%78 0°0L ojuoi0y Aeg TepunyL/EeT ST 
Orta ool: 00°8E 00°9€ 00s ge°Z1 16°68 0°08 | TeetquOW XEFTTEHIZI OT 
9°9 0°9 00°9L 00°69 STI 6€°OT |€°06 g*Ig | sedtuuty TaANOSUeA!TI 6 
On pIeeaOk 00°91 00°ST SHI 6€°8T |L°%6 €°Sz deqend [eer UOW/OT IT 
8°01 L°6 00°IZ 00°61 S61 7€°67 |0°E6 6°1L AZOSpUuTM ORU0LOL|6 ET 
o'L 9°9 00°9S OO0°ES 008 ZZ°LT |L°86 z*78 0 U01O TF, ReFTTEHIS 8 
Soe Ct 00°6E O0°9E €0S SI°HT |E°6ET 0°ZZTj AeAnODueA uojuoupg)2 
COS 00°8Z1 00°0ZT gL0Z 86°ET |O°E9T O*€yT| JeAnooue, o,u0r0T}9 ¢ 
0's O's 00°VE O0'VE 9%4 86°91 |0°99T 6° TyT| 2eANCOUR/ Azesteg|s 9 
[RSH 819) 00°€9 OO°LS £6 18°91 |6°OL1 €°9y1| Sedtuuty oRU0T0L | 4 
6°6 1°8 OO°LT OO°7T | (E)ZLT 8Z°OT 18°7EZ 6°712| uozUCUpY Azesyegie € 
CoO 6 26 00°EZ 00°TZ% 927 IS*IzZ |9°SOE G*1Sz| oFUCTOT, BMPII0/Z Z 
67.96 ae. 00°8z 00°SZ STE ET°ST |8°7L9 T°9gG} oquUOZOT, TeeTUOW}T = T 
2) $ — 
STIFA TA 
%, 000°T X 4319 
(S®TTIW eos Cala ed 
orm) | sguaqo | escbectag | sett ep ettea | funy 
eels te a a & T & 
ee 4 no ated 4319 yey 
slesuesseg 


Catalogue No. 51-004 $5.00 per year / par année 


Aviation Statistics Centre/Centre dess 
—— 


8705-501 


A As Se RS a nD a 


Vol. 35°Noe718 
ASC-SB-2-6 


Airport Activity 


This bulletin is another of a series 
in which data for the current year will be 
compared to that for the same period last 
year, at twenty-five of the top airports in 
Canada. 


In this instance the periods covered 
are the years 1969 and 1970. 


A strike which closed down Air 
Canada's operations from April 21 until May 
20, 1969 had a significant impact on the 
1969 figures. 


Mail traffic at most airports declined 
in 1970. This was mainly caused by labour- 
management disputes which led to slowdowns 
and rotating strikes during the months of May, 
June, July and August 1970. 


Please be advised that fourth quarter 
figures for Transborder traffic at Victoria 
International Airport are abnormally low. 

Data are not available for the international 
scheduled services of Pacific Western Airlines 
on the Seattle-Victoria route between October 
1, 1970 and November 22, 1970. 


Inquiries relating to the data may 
be directed to the Aviation Statistics Centre, 
(D.B.S.), Ottawa 4, Ontario. Attention: 
Mr. G.C. Coleman or Mr. W. Burr, (Telephone 
613-992-2332), 
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Activité des aéroports 


Le présent bulletin est un autre dans une 
série qui contiendra les données de l'année en 
cours et de l'année précédente sur l'activité de 
vingt-cinq des plus importants aéroports du Canada. 


La présente édition porte sur les années 
1969 et 1970. 


Une gréve qui a interrompu 1'exploitation 
d'Air Canada du 21 avril au 20 mai 1969, a eu une 
grande répercussion sur les résultats de 1969. 


On a constaté en 1970, 4 la plupart des 
aéroports, une diminution du courrier aérien. La 
raison principale doit étre recherchée dans les 
différends patronaux-ouvriers qui ont occasioné des 
gréves perlées ou tournantes durant les mois de mai, 
juin, juillet et aofit 1970. 


Veuillez prendre note que les chiffres con- 

cernant le trafic transfrontalier du quatriéme 4 
L'aéroport international de Victoria sont inférieurs 
a la normale. Les données sur les voyages inter- 
nationaux réguliers de la société Pacific Western 
Airlines, entre Seattle et Victoria, pour la période 
écoulée entre 1€° octobre et le 22 novembre 1970, 

ne sont pas disponibles. 


Adresser toute demande de renseignements 
sur les données du présent bulletin au Centre des 
statistiques de l'aviation, (B.F.S.), Ottawa 4 
(Ontario). Attention: M. G.C. Coleman ou M. W. 
Burr, (Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


. The data refers to regulerly scheduled 


. 


. 


international and mainline domestic 
flights. Data concerning charter flights 
have not been included in the tables. 


The data concerning international flights 
were collected on a census basis. Data 
concerning domestic flights were collected 
on a mixed 15 per cent sample and census 
basis. The sample is such that each day 
of the week is sampled twice each quarter, 
and there is at least one sample day in 
each week. 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", "Transborder", and "Other 
International". This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a Flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" deperture. 


. At airports where flight numbers changed, 


all traffic on board was reported deplansd 
as well as arrived. 


. All flights to and from Alaska have been 


considered under the category "Inter- 
national, Transborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawail 
have been included under the traffic 
category "International, Transborder". 


& 


Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 
piniente th -coare MORI BSrOpOeeS eee ee 


. Les données ont trait aux vols réguliers sur 


les lignes internationales et sur les grandes 
lignes intérieures. Les données sur les 
affratements ne sont pas comprises dans les 
tableaux. 


. Les données sur les vols internationaux ont été 


recueillies par voie de recensement. Les 
données sur les vols intérieuts ont été réunies 
& partir d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un 
recensement. L'échantillon est choisi de fason 
A ce que chaque jour de la semaine soit observé 
deux fois par trimestre et: qu'il y ait au moins 
un jour-échantillon par semaine. 


Les "marchandiaes" comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir abrense de concordance dane les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", "vols transfrontaliers" et “autres 
vols internationaux" car ces vola peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterrissage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
a Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international", 


Lorsque le numéro de vol est modifié & un 
aéroport, le contenu de 1l'aéronef (voyageurs et 
cargaiaon) eat considéré comme étant arrivé a 
destination et débarqué. 


. Touge les vols en provenance et A destination de 


1'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliers". Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou & destination des fles 
Hawaii sont comprises dans la mame catégorie, 
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Civil Aviation - April 1971 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional) 
have been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication "Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue no. 51-001. 


Operational and financial data 
on carriers in all financial levels 
can be found in the quarterly report 
"Air Carrier Operations in Canada" 
catalogue No. 51-002". 


Enquiries concerning the ma- 
terial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K J. Marks, (Tele- 
Phone 992-2957). 
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Aviation civile - avril 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cinq régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux", numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


On trouvera dans "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada" bulletin 
trimestriel portant le numéro 51-002, des 
données sur les finances et l'exploitation 
des transporteurs de tous les niveaux. 


Adresser demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques 
de l'aviation, Attention: M. K.J. Marks, 
(Téléphone 992-2957). 
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> 4 
Airport Activity 


This bulletin is another of a series 
in which data for the current year will be 
compared to that for the same period last 
year, at twenty-five of the top airports in 
Canada. 


In this instance the periods covered 
are the years 1969 and 1970. 


A strike which closed down Air 
Canada's operations from April 21 until May 
20, 1969 had a significant impact on the 
1969 figures. 


Mail traffic at most airports declined 
in 1970. This was mainly caused by lLabour- 
management disputes which led to slowdowns 
and rotating strikes during the months of 
May, June, July and August 1970. 


Inquiries relating to the data may be 
directed to the Aviation Statistics Centre, 
(D.B.S.), Ottawa 4, Ontario. Attention: 

Mr. G.C. Coleman or Mr. W. Burr (Telephone 
613-992-2332). 


CONTENTS 


Introduction 1 


Explanatory Notes - Airport 

Ct ONS CYR LADLCS) o.c\se\s1slels es sieloiels cto ois ee 
mamontcon Industrial ...cccccccdscslocuce 
BRaGR OCT. & OUT cle! e\e, 6 «01+, <)<: 01 30leheiel o¢ 6.06 9\s.6 
REEL CUCONG so sia)e's oele)e 0 81016 o/6 010 6 lees crsie 6 
MMMEGISCHIUM Total cele aiaie siste\e/aleie's16 @ e01s 618 /e14 e1siee1e 
BUNCE |GEOLLE cicicciccs cc ces ec sisceceseese 
ERIS eo BeSOO0 dnOe OCOD JO JOUCOU DOOGOOUC 
EMIS L IRA alleles) a} cloleve)isle/o.06/etele ie eleye) cove cuss) e/e)exe 
SMUT ON IN B'S o)'s, o\cleie''sieie cioreis. eioveiereeile,e.alel'e. o o\ele 
SPEC COORDS girl oleisls 'sl<ie1s's/o)sicistsieisteleicls\aie'e o/0\ eile 
BALE ROCCE. EMATIC cciocssicice 6caeeee cee crs 
SURES 6 SSBE CU SHBOGDO DOO GODGOUROOEOOCS 


FFP EWWWW WWD 


8705-501 


275 SLATER, OTTAWA 4, ONTARIO 
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le qui contiendra les données de l'année en 
cours et de l'année précédente sur l'activité de 
vingt-cinq des plus importants aéroports du Canada. 


La présente édition porte sur les années 
1969 et 1970. 


Une gréve qui a interrompu 1'exploitation 
d'Air Canada du 21 avril au 20 mai, 1969, a eu une 
grande répercussion sur les résultats de 1969, 


On a constaté en 1970, a la plupart des 
aéroports, une diminution du courrier aérien. La 
raison principale doit en @&tre recherchée dans les 
différends partronaux-ouvriers qui ont occasionné 
des gréves perlées ou tournantes durant les mois 
de mai, juin, juillet et aoftt 1970. 


Adresser toute demande de renseignements 
sur les données du présent bulletin au Centre des 
statistiques de l'aviation, (B.F.S.), Ottawa 4, 
Ontario. Attention: M..G.C. Coleman ou M. W. 
Burr, (Téléphone 613-992-2332). 
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1. 


Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


The data refers to regularly 
scheduled mainline domestic 
flights. Data concerning charter 
flights have not been included in 
the tables. 


Data concerning domestic flights 
were collected on a 15 per cent 
sample basis. The sample is such 
that each day of the week is sam- 
pled twice each quarter, and there 
is at least one sample day in each 
week, 


Cargo has been considered as ex- 
press and freight, 


4, At airports where flight numbers 


changed, all traffic on board was 
reported deplaned as well as 
arrived, 


1. 


Notes - explicatives - Tableaux 


de l'activité des aéroports 


Les données ont trait aux vols rég- 
uliers sur les grandes lignes in- 
térieures. Les données sur les 
affrétements ne sont pas comprises 
dans les tableaux. 


Les données sur les vols intérieurs 

ont été réunies a partir d'un 
échantillon de 15 p. 100. L'échantillon 
est choisi de fagon 4 ce que chaque 

jour de la semaine soit observé deux 
fois par trimestre et qu'il y ait au 
moins un jour-échantillon par semaine. 


Les "marchandises" comprennent les 
messageries et le fret. 


Lorsque le numéro de vol est modifié 

a un aéroport, le contenu de 1'aéronef 
(voyageurs et cargaison) est considéré 
comme étant arrivé 4 destination et 
débarqué. 
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Canada-USA Air Passenger Origin & 
Destination 


In this bulletin are featured Canada- 
USA Origin-Destination data for the third 
quarters of 1969 and 1970. 


These statistics are derived from 
two O & D Surveys - the Canadian survey in 
which the major Canadian carriers participate 
and the US Survey conducted by the Civil 
Aeronautics Board to which all the certif- 
icated US air carriers report. The sets of 
data are merged and a composite Canada-USA 
O & D picture formed. 


We have been informed by the Civil 
Aeronautics Board that their fourth quarter 
1970 Canada-USA exchange magnetic tape will 
not be forwarded to us until August 15. As 
a@ result, we shall be unable to release fur- 
ther 1970 Canada-USA data until two weeks 
after receipt of this tape. 


Enquiries relating to the data may 
be directed to the Aviation Statistics Centre, 
(D.B.S.), 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. 
Attention: Mr. G.C. Coleman or Mr. A.R. 
Turner (Telephone 613-992-4801 or 613-996- 
4801). 
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ly aa 
eet destination és passagers, trafic 
‘gérien 6 a-Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des données 
sur l'origine et la destination des passagers dans 
le trafic aérien Canada-Etats-Unis, pour les 
troisiémes trimestres de 1969 et de 1970. 


Ces statistiques proviennent de deux 
enquétes sur l'origine et la destination: 1'enquéte 
canadienne, A laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'enquéte américaine, 
exécutée par la Civil Aeronautics Board dont 
relévent tous les transporteurs aériens américains 
certifiés. Les résultats des deux enquétes sont 
réunis de maniére A donner un tableau combiné de 
l'origine et de la destination des passagers 
aériens entre le Canada et les Etats-Unis. 


La Civil Aeronautics Board nous a informés 
he Sa bande magnétique sur le trafic Canada- 
tats-Unis du quatriéme trimestre de 1970 ne nous 
envoyée que le 15 aofit sera. Par conséquent, nous 
ne pourrons publier d'autres données pour 1970 
que deux semaines aprés avoir recu cette bande. 


Toute demande de renseignements sur ces 
données peut @tre adressée au Centre des statist- 
iques de l'aviation (B.F.S.), 275, rue Slater, 
Ottawa (Ontario), a l'attention de M. G.C. Coleman 
ou de M. A.R. Turner (au téléphone 613-992-4801 
ou 613-996-4801). 


Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, 3rd Quarter 1969 and 1970 


Origine et destination des passagers aériens Canada-Etats-Unit, 3° trimestre 1969 et 1970 


- ee eee Ss 
3rd Quarter — 3© trimestre 
3rd Quarter — 3© trimestre 
1970 City pair — Paire de ville % change 
Rank — Rang 1969 1970 - 
Variation % 


nn nnn nena EE Is EIS nnn SE nS nS SE 


1 Toronto New York 12h .3 127 5.1 
2 Montreal New York 100.0 106.6 6.6 
3 Toronto Chicago 34.1 38.5 12.8 
4 Montreal Boston 26.1 26.9 3.0 
5 Vancouver San Francisco/Oakland 29.9 26.4 — 11.8 
6 Toronto Los Angeles 21.5 216 0.6 
7 Vancouver Los Angeles 17.2 18.6 8.2 
8 Montreal Chicago 15.8 Wg: 9.7 
9 Toronto Cleveland 15.4 Diaz YEAS 
10 Toronto Boston 16.8 16.4 — 2.4 
ity Toronto Detroit 10.2 Li3a2 29.5 
12 Toronto Miami 9.8 12.0 22.6 
13 Halifax Boston 10.1 11.4 12.4 
14 Montreal Los Angeles Ni oF) 11.4 — 2.7 
15 Vancouver Seattle 10.5 10.8 3.4 
16 Montreal Miami 9.9 10.5 6.1 
U7; Toronto San Francisco/Oakland 9.8 L053 5 7 
18 Toronto Philadelphia Dak 9.6 4.7 
19 Toronto Washington/Baltimore 8.6 9.5 9.6 
20 Montreal Philadelphia 9.4 9.2 - 1.8 
21 Montreal Was hington/Baltimore 8.2 8.6 3.8 
22 Ottawa New York 7.4 82 11.0 
23 Halifax New York 6.6 8.1 22.5 
24 Vancouver New York You The Ui 8.8 
25 Victoria Seattle Uod! ies - 


en nn nn ne rE nt nS 
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Civil Aviation 


Jet Aircraft 
Hours Flown 1960-1970 


The total number of hours flown by 
jet aircraft, for the seven major air car- 


riers in Canada are presented in this bull- 
etin. 


Data of this nature is useful in the 
analysis of the growth of use of jet aircraft. 


Complete monthly statistical data may 
be obtained by consulting the monthly pub- 
lication "Transcontinental and Regional Air 
Carrier Operations", catalogue no. 51-001. 


Operational and financial data on 
carriers in all financial levels can be found 
in the quarterly report "Air Carrier Opera- 
tions in Canada" catalogue No. 51-002". 


| Enquiries concerning the material 

_ presented should be directed to the Aviation 

_ Statistics Centre, Attention: Mr. K.J. Marks, 
(Telephone 992-2957). 
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Aviation civile 


Aéronefs & réaction 
Heures de vol, 1960-1970 


Le présent bulletin donne le nombre total 
d'heures de vol des aéronefs A réaction appar- 


tenant aux sept principaux transporteurs aériens 
du Canada. 


Ces données peuvent servir A analyser la 
croissance du nombre d'aéronefs A réaction en 
usage. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens transcontinentaux et régionaux", numéro 
de catalogue 51-001, renferme toute la statistique 
mensuelle. 


On trouvera dans "Opérations des trans- 
porteurs aériens au Canada" bulletin trimestriel 
portant le numéro 51-002, des données sur les 
finances et l1'exploitation des transporteurs de 
tous les niveaux. 


Adresser les demandes de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, Attention: M. K.J. Marks, (Téléphone 
992-2957). 
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Jet Aircraft Hours Flown, 1960-1970 
The Seven Major Canadian Air Carriers 


Aéronefs & réaction heures de vol, 1960-1970 
Les sept principaux transporteurs aériens du Canada 


Pacific 
Western 
Airlines 


Total 


1960. aa... ~ ~ ~ 8,016 
1961 .. 36, 376 
L96 2a ®. . _ 50, 341 
196318098 «0: 62,131 
1964 se he: 68,549 
196 Suse ave sore 80, 370 
196655... 105, 931 
oh aes nde se 145, 981 
i ee 199, 343 
1969 ecr. 272,492 
1970* . oe552 341, 627 


1,371,157 


955,132}353,820} 25,688 S2552 | 159520 
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Preliminary Préliminaire 


Aircraft Movement Statistics 
for the month of May 1971 
Airports with DOT Air Traffic 
Control Towers 


Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs pour mai 1971 
Aéroports avec tour de controle 


du_ministére des Transports 


During May 1971, airports with 
Department of Transport air traffic control 
towers handled 481,887 aircraft movements, 
74,265 more than the same month last year. 
This higher level of over-all activity is 
the result of 46,124 more local movements, 
26,829 more itinerant movements and finally 
1,312 more simulated approaches. Although 
there were three more airports reporting 
than last year, the good weather conditions 


during May contributed to the higher activity. 


On May 25, 1971, an air traffic 
control tower was commissioned at St. Jean's 
airport. Prior to the tower installation, 
St, Jean was reporting during the summer 
months only. : 


For the period January to May 1971, 
a total of 1,802,544 aircraft movements were 
handled at the reporting airports. This 
represents an increase of 6,702 movements 
over the same period last year. Because the 
first three months of this period were 
characterized by a decline in over-all 
activity, it is only this month that the 
cumulative total for all movements surpasses 
the 1970 total. For the present period, 
itinerant movements increased by 8,994, 
local movements increased by 1,037 while 
simulated approaches suffered a decrease of 
5,329. 


Address inquiries to Department of 
Transport, Ottawa, Ontario. KIA ON9, 
Attention: Aviation Statistics Centre, 


En mai 1971, les aéroports munis d'une 
tour de controle du ministére des Transports 
enregistrérent 481,887 mouvements d'aéronefs, 


‘soit 74,265 de plus que le méme mois l'an dernier. 


Ce haut niveau d'activité est le résultat de 
46,124 mouvements locaux de plus, 26,829 mouve- 
ments itinérants de plus et finalement 1,312 
approches simulées de plus. En plus du fait 
qu'il y avait trois aéroports de plus cette 
année, les bonnes conditions -atmosphériques ont 
aussi contribué au haut niveau d’activité. 


Le 25 mai 1971, une tour de contréle a été 
mise en service 4 l'aéroport de St. Jean. Avant 
l'installation de cette tour, St. Jean ne parti- 


x 


cipait & l'enquéte que pendant les mois d'été. 


Pour la période janvier-mai 1971, le nombre 
total de mouvements d'aéronefs enregistrés aux 
aéroports soumis & l'enquéte était de 1,802,544. 

Ce chiffre représente une augmentation de 6,702 
mouvements par rapport a la méme période 1'an 
dernier. A cause de la baisse d'activité qui a 
caractérisé les trois premiers mois de cette 
période, ce n'est qu'en ce mois que le total 
cumulatif de tous les mouv pu surpasser 


le total de 1970. q triode ‘ectuelle, les 
Seahts ont AB hee 


mouvements itin 8,994, les 
mouvements Locgugfont augmenté de 1,03Aalors que 
les approches s} soc sr une baisse de 
35,329. y 


(Ontario) K1A ON9, A Ltat 


Centre des statistiques de aviation, B.F.S. 


D.B.S., Mr. J. Bekooy (Telephone 613-992-2957). 
| (Téléphone 613-992-2957). 
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Airports with Department of Transport Towers 
Total Aircraft Movements by Class of Operation, May 1971 


Aéroports avec tours de contréle du ministére des Transports 
Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, mai 1971 


May 1971 Mai 


Airports Simulated 
= Itinerant approaches Rank 
Aéroports = : = 
Itinérant Approches Rang 
simulées 
BRBDOGSEOCEC \. cosistoeciee s:sisiee aseie ore 5 11,669 
RATE ROOMEAU loa a sisi ce a.5: 6 aie) Sipe alee 2,043 
Brandonites. <5 oxsiss Dib. coed eae cals 5,124 
BUEEONVLLLE! an56.s0s eipisisierstere awe are LS b37 
Calgary International .......... 19), 031 3 
CartLeryvd Ll] ft . cic cs cscs ec clelcisiere 579 
Edmonton Industrial .....2secss 19,475 
Edmonton International .........- 5,367 1 
Fort -Stz Jolin tected ster Aveiste ieteie ae 2,007 
FLEGGELGEOMW 4. cc.s.c:0-o eefclsles * Nojeneceita 3,260 
Gander, Internationd by cs eciesie < 6,887 
Halifax International .......... 6,560 
Hamilton City ...... So. ET Ee nae 5418 6 
KEM GOP Sia oa etersieis 6s 'ereie SCE oc cies ie i / 
LEbNDr edge sis ac o/sicreieiere ats eretederer els 4,874 
Lond onc. epost auelAi shatecn, claratee sisinie 8,953 
MONC@EON is oe sisercia.e: v eiale cisiaiv ster é 5,704 
Montreal International ..... eatee [23 OFL 4 
North, Bay s.eeceens ee ole Seer 7,583 8 
Oshawat eee. ib eehata, ese, etntetetats ccaverate 9,176 
Ottawa International ........... 19,700 5 
PentLCEOM Tenis sae eeie aise sie sie our eine 4,271 
Pitt Meadows .......-. eeiare a) aienarets 17,820 
Port hardye.csiste. ss Mare cei crerecelereraxe 1,974 
Prince: George? se. cc ee dec wes s Sg 4,022 
Quebec) cis..2.s Rcaenal sho eheioiolece aie.e arene 9,938 
Regina ..... Sie spa ratavevoned ettcs coco acetone ta . 8,511 
Sain G PONT vetsiere greys BS Tiere ee anos PAO TE) 
SEs ANGEOWS) <i ciere os ater ate sie oie eietauere 8,640 
SE.) Catharines oeicg se es.2 clei Solsiels = 
St. Hubexty sia sidenistecls cre od siete 31,041 9 
St. JCan wes ccsccesneccs coccece = 
Sts, Slohtiedincis.c.s sieis aieiare Seve © gidhe Sisko 1,984 
Saskatoon vss nswielc celeloie se cisie(s o'sa.sre 6,428 
Sault Stet Marie ciewcwcs 40 cistss . rs 
Sept=Dles . aarieiseisic oere Mee eee see c 2,759 
Springbank ‘acces ccaieiocecsies casce 5,433 
SYGNCY eserves ate ie'0 < slalalel a elalareincwieeie ere 1,201 
Thunder Bay ..... OHORSrenr eC 30 4,802 
Toronto. International ........ BA 20,108 2 
Toronto Island ..... Bieleselereiate wicvers 18,905 
Vancouver International ........ 14,296 
Victoria International ...... oe 9,766 
Wabush .ic.o/s ere orejsisleiereiRojere elec axenis 867 
Waterloo-Wellington ......eeeeee 7,102 
Whi tenons ic cise ceccimiaiolatstalecsisiere bre 715339 
Windsor ..... Sloneterelstetelais seam erates 5,826 10 
Winnipeg International ......... 13,642 
May 1971 towers 48 tours ....... git OOOO 481,887 199,485 270,559 
Mai 1970 tours 45 towers 2... sss lec css 407,622 172,656 224 ,435 
January to May 1971 cumulative .......... 1,802 ,544 754 ,866 995,595 


Janvier amai 1970) cumulati£ . 2.2%. ees 1,795,842 745 ,872 994,558 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of April 15, 1971 


Fleet Reports from all Canadian 
companies licensed to perform commer- 
cial air services have been compiled 
and tabulated, The numbers shown re- 
present the number of aircraft with 
certificates of airworthiness which 
were available for commercial air 
services on April 15, 1971. 


Enquiries concerning the mat-_ 
erial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K.J. Marks (Tele- 
phone 992-2957 or 996-4728). 
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June 1971 Juin 


Flotte aérienne 
de transport commercial du Canada 
15 avril 1971 


La flotte aérienne de l'ensemble 
des sociétés canadiennes autorisées a 
faire le transport commercial aérien a 
été recensée et mise en tableau. Le 
nombre d'avions indiqué est celui des 
appareils ayant un certificat de 
navigabilité valable au 15 avril 1971. 


Pour obtenir de plus amples ren- 
seignements, s'adresser a M. K.J. Marks 
du centre des statistiques de l'aviation 
(992-2957 ou 996-4728). 
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Manufacturer 


Constructeur 


Hawker Siddley 
Douglas 

Hawker Siddley 
BAC 

Bristol 170 
Boeing 


Convair 
Curtiss 


Handley Page 
Douglas 


Fairchild 
Grumman 


Lockheed 


Martin 
Vickers 


Nihon 


Group AA — Total — Groupe AA 
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Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe AA 


Model 


Number 


Type Nombre 


Argosy 

A26 

748 

ioe Ha 

Freighter 

Fortress 

707 120 series — série 
707 320 series — série 
B-727 

B-737 

B-747 

Metropolitan CV44 

640 

C46 

Dart Herald 

DC-4 

DC-6 

DC-6B 

DC-8 40 series — série 
DC-8 50 series — série 
DC-8 60 series — série 
DC-9 

E27 

Gulfstream 

Gulfstream IL 

Hercules 

Electra 

Mars 

Viscount 

Vanguard 

Ysoltl 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions & voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model eT re en ee 
Constructeur Lype Nombre 
Consolidated CANSO 20 
Douglas A26 2 
Douglas DC-3 65 
Grumman Gulfstream G159 l 
Hawker Siddley HS 25 4 
Lockheed Lodestar L18 3 
Nord ND62 4 
North American Mitchell B25 2 
Group A — Total — Groupe A 101 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions & voiliure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Aero Commander Jet Commander AC21 


Commander AC50 
Commander AC52 
Commander AC56 
Super Commander AC68 
Alti-Cruiser AC72 
Avro (Federal) Anson 
Beech BELL 
Expeditor BE18 
Bonanza BE35 
Mentor BE45 
Twin Bonanza BE50 
Baron BE55 
Queen Air BE65 
Super 18 BE8S 
Queen Air 80/A80 
King Air BE90 


— 


Go 


Nn 
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Travelair BE95 1 
Bellanca Aircruiser BL66 
Britten Norman Islander BN2 


— 


Boeing Stearman B75 


eh ee 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions & voliure fixe du groupe B - suite 


Manufacturer Model 
Constructeur Type 
Callair Cadet CAL 
CA56 
Cessna C177 
C180 


De Havilland 


Domier 
Helio 


Fairchild 
Found Bros. 
Grumman 


Lear 
Lockheed 
Mooney 


Mitsubishi 
North American 
Navion 
Noorduyn 


Piper 


Skylane C182 
Skywagon C185 
Agwagon C188 

C195 

C205 

Super Skywagon C206 
C210 

Twin Cessna C310 
Skyknight C320 
Skymaster C336 
Cessna 337 

Cessna 401 

Cessna 402 

Cessna 411 

C421 

Beaver DHC2 

Otter DHC3 

Twin Otter DH6 

28 

Courrier E391 
Super Courrier E395 
Husky FALL 

2¢ 

Avenger GIBM 
Ag-Cat G164 

Goose G21 

Se Ce ANienggoO 
Widgeon/Super Widgeon G44 
Mallard G73 

Lear Jet-23 
Electra 10 and 12 
Mark 20 

MO21 

MU2 

Harvard 
Recruiter 
Norseman NO4 
Norseman NO5 
Norseman NO6 
Super Cub PA18 
Apache/Aztec PA23 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions & voilure fixe du groupe B - Fin 


Manufacturer 


Constructeur 


Piper - Concluded — Fin 


Pilatus 
Pilaggio 
Republic 
United Consult 
Scottish 

Short 

Stinson 

Snow Commander 
Waco 

Howard 


Group B — Total — Groupe B 


Model 


dype AEA 


Comanche PA24 
Pawnee PA25 
Cherokee PA28 
Twin Comanche PA30 
Navajo PA31 
Cherokee Six PA32 
Turbo Porter PC6A 
Royal Gull P136 
Seabee 

Twin Bee 

Twin Pioneer 
Skyvan 

STLO 

SW2 


Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C 


nnn 


Manufacturer Model 
Constructeur Type 


American Aviation 
Aero Commander 
Aeronca 


Beech 
Champion 


Cessna 


Commander 
Chief/Super Chief AR11 
Sedan ARL5 
Musketeer BE23 
Lancer CH40 
CH7 

C140 

C150 

C170 

Skyhawk C172 
Skylark C175 

3 Oe 

C180 


Number 


Nombre 


_— 
I bo WW 0 


NOrrRN PRR eK 


Number 


Nombre 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions & voilure fixe du groupe C - Fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Cessna - Concluded — Fin ' Skywagon 1 
Bird Dog C305 4 

Fleet Canuck 80 14 
Alon Aircoupe Fi i 
Ercoupe Ercoupe Club Air FOLS 2 
Schweizer GLDR 1 
Mooney Mark 20 1 
Mark 21 i 

Maule Bee Dee M4 4 
Piper Cub Special PALL 6 
Super Cruiser PAL2 16 

Family Cruiser PA14 2 

Clipper PA16 L 

Super Cub PA18 | 

Tri Pacer/Caribbean/Colt PA22 29 

Pawnee PA25 6 

Cherokee PA28 LS 

Cub Trainer J2 & J3 ll 

Luscombe Observer 1 
Stinson ST1LO is 
ST75 6 

Taylorcraft TAL L 
Group C — Total — Groupe C 942 


Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 2,9b3 


Table 5. Ilelicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 
et oe St 2) #) “dee eee oe 


—_—_—_ eee 


Manufacturer Model Number 
asd tetony Type Nombre 
Group A — Groupe A 
Sikorsky HS61 2 
Group A — Total — Groupe A 2 


Group B — Groupe B 


Bell 204-205 12 
Republic Alouette LI 1h 
Sikorsky S55 9 
$58 2 

Boeing-Vertol HV42 2 
HV44 1 

Group B — Total — Groupe B 38 


Group C — Groupe C 


Brantly HBR 2 l 
Bell Jet Ranger HB4 44 
47 223 

Hiller Raven HH1L2 29 
FH1100 HH5 5 

Republic Alouette II 6 
Hughes 500 9 
HU69 au 

Group C — Total Groupe C 338 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 378 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions A voilure 
fixe et hélicoptéres 2,891 
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International Air Charter Statistics 
Year-to-Date 1970 


An annual summary on "Passenger 
Origin and Destination - 1970" is 
available to interested parties upon 
request. 


Table content will reflect the 
aggregate total of the four quarterly 
Ber Letins nAVol\. 225 NOae32525l0.64 
and Vol. 3 No. 5) and will include 
those changes arising from edit 
revisions and delinquent reports 
BVOL., 3, No.ll). 


Comparable to Tables 1 and 2 of 
Service Bulletins, additional features 
have been incorporated, of special 
note, the breakdown of "Passenger 
Origin and Destination" by country. 


Complimentary copies on the 
year-to-date summary of ''Passenger 
Origin and Destination - 1970" can 
be obtained by contacting the Aviation 
Statistics Centre (D.B.S.), 275 Slater 
Street, Ottawa, Ontario. KLA ONY 
Attention: Mr. G.C. Coleman or 
Mr. W. Burr (Telephone 613-992-2332). 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 
Chiffres cumulés de l'année 1970 


Un sommaire annuel sur l'origine et 
la destination des passagers en 1970 est 
maintenant disponible sur demande. 


Les tableaux réuniront les résultats 
publiés dans les quatre bulletins trime- 
striels (Vol. 2, n°® 32, 51 et 64 et Vol. 
3, n° 5) ainsi que des rectifications 
découlant de révisions du controle 
statistique et de la récupération de 
questionnaires faisant défaut (Vol. 3, 
n° 11). 


De nouvelles particularités ont été 
ajoutées, dont une répartition par pays 
de L'origine et de la destination des 
passagers, leur présentation est com- 
parable A celle des tableaux 1 et 2 des 
Bulletins de service, 
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Ottawa (Ontario) K1A ON9 (Téléphone 
613-992-2332). 
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Civil Aviation - May 1971 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional) 
have been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication "Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue no. 51-001. 


Operational and financial data 
on carriers in all financial leveis 
can be found in the quarterly report 
"Air Carrier Operations in Canada" 
catalogue No. 51-002". 


Enquiries concerning the ma- 
terial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K J. Marks, (Tele- 
phone 992-2957). 


July 1971 Juillet 


Aviation civile - mai 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cinq régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux", numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


On trouvera dans "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada" bulletin 
trimestriel portant le numéro 51-002, des 
données sur les finances et l'exploitation 
des transporteurs de tous les niveaux. 


Adresser demande de renseignements 
supplémentaire 


Centre des statistiques 
Co) hippos VeeMe-K.tJ: Marks, 
-2957'KY 
J : 


{2 
5197, NN 
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Civil Aviation 
Helicopter Statistics 
1970. 


Revenue hours flown for all 
Canadian carriers who operated heli- 
copters in 1970 have been tabulated 
in this bulletin by Air Transport 
Statistics Areas. This is the first 
year that data has been compiled for 
all helicopter operations in Canada, 
so comparable data for 1969 is not 
available. 


Non-revenue hours are not 
included since they are not reported 
by area. 


Further data concerning heli- 
copter operations may be obtained by 
consulting the D.B.S. publication, 
"Air Carrier Operations in Canada", 
Catalogue No. 51-002. 


Enquiries concerning the 
material presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K.J. Marks, (Telephone 
613-992-2957). 
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1970 


On trouvera dans le présent bulletin 


les heures de vol payantes par secteurs 


statistiques des transports aériens pour 
tous les transporteurs canadiens qui ont 
exploité des hélicoptéres pendant 1' année 
1970. Comme il s'agit ici de la premiére 
statistique annuelle de toutes les opér- 
ations relatives & l’exploitation d'héli- 
coptéres au Canada, il n'existe pas de 
données comparables pour 1969. 


Les heures non payantes, qui ne sont 
pas déclarées par secteur, n'ont pas été 
reprises ici. 


On obtiendra des données plus com- 
plétes en consultant la publication du 
B.F.S. intitulée Opérations des trans- 
porteurs aériens du Canada, N° 51-002 au 
catalogue. 


Toute demande de renseignements 
supplémentaires pourra étre adressée au 
Centre des statistiques de l*aviation, & 
l'attention de M. K.J. Marks, (Téléphone 
613-992-2957). 
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Statistiques des hélicoptéres, heures de vol payantes, groupes I-V, 1970 
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Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown Groups I-V, 1970 


Statistiques des hélicoptéres, heures de vol payantes, groupes I-V, 1970 
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8.5 15,796 602 16,398 
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10.1 14,991. 660 15,651 
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TOTAL GROUP C = TOTAL 
3AL GROUPE C 139,050 28,912 167,962 


WD TOTAL GROUPE B & C — TOTAL ; 
OBAL GROUPE B ET C 159,180 32,371 191,551 
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AREA REFERENCE 


. NEWFOUNDLAND 


1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


. MARITIME PROVINCES 


New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


oot 


it 
7 
Bie liek, Sten dea 
-4 Southern Quebec 
5 Montreal 

6 Northwestern Quebec 
7 Northern Quebec 


. ONTARIO 


4.1 Southern Ont. 
4.2 Toronto 

4.3 Northeastern 
4.4 Northwestern 


Ont. 
Oniee 


. MANITOBA 


5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 
5.3 Northern Man. 
SASKATCHEWAN 
6.1 Southern 
6.2 Northern 


Sask. 
Sask. 


. ALBERTA 


Hall Sewrch~evan ibe, 
722. Bdmonton 


7.3 Northern tAea. 


- BRITISH COLUMBIA 
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Sa 
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Southern Interior 
Vancouver City & Area 
Vancouver Is. 
8.4 Northwest Coast & Queen 
Chanlottemlcr 

325 Norther) Interior 
YUKON TERRITORY 


NORTHWEST TERRITORIES 

10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10,3 Franklin *iistrict 


North Shore & Anticosti Is. 
South Shore & Magdalen Isl. 


& South Coast 


SECTEURS DE REFERENCE 


1. TERRE-NEUVE 
1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 
2. PROVINCES MARITIMES 
2.1 Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Eco 
et fle-du-Prince-Edouard 
3. QUEBEC 
3.1 Cdte nord et Tle d'Anticosti 
3.2 Cdte sud et Lles de la Madelein 
3.3 Lac St-Jean 
3.4 Sud du Québec 
3.5 Montréal 
3.6 Nord-ouest du Québec 
3.7 Nord du Québec 
4. ONTARIO 
4.1 Sud de 1L'Ontario 
4.2 Toronto 
4.3 Nord-est de l'Ontario 
4.4 Nord-ouest de l'Ontario 
5. MANITOBA 
5.1 Sud du Manitoba 


o. 


10. 


5.2 Winnipeg 
5.3 Nord du Manitoba 


. SASKATCHEWAN 


6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


. ALBERTA 


Wo Sural eka WA ees 
7.2 Edmonton 
Veo eNordcder) VAI becta 


. COLOMBIE-ERITANNIQUE 


Sud de l'intérieur 

Ville et région de Vancouver 
Tle de Vancouver et partie sud 
au Littoral 

Nord-ouest de la cdte et fles 
Reine-Charlotte 

Nord de l'intérieur 


Bal 
8.2 
S.3 


8.4 
8.5 
TERRITOIRES DU YUKON 

TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 


10.2 District de Keewatin 
LOSS) Dicstrictadestrcantcan 
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Air Passenger Origin and 
Destination 


This bulletin presents Domestic 
O & D data for the lst quarters of 
1968, 1969, 1970 and 1971. 


The air carriers participating 
in the O & D surveys are Air Canada, 
CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Transair. 


Enquiries relating to the data 
may be directed to the Aviation 
Btatistics Centre, (D,B.S.), 275 
Slater Street, Ottawa, Ontario, K1A 
ON9. Attention: Mr. G.C. Coleman 
or Mr. A.R. Turner (Telephone 
613-992-2332 or 613-992-4801). 
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July 1971 Juillet 


Origine et destination des passagers 
aériens 


Ce bulletin présente les données 
sur l'origine et la destination intérieures 
pour les premiers trimestres,de 1968, 1969, 
1970 et 1971. 


Les compagnies aériennes suivants 
participant 4 l'enquéte sur l'origine et 
la destination; Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et 


Transair. 


Toute demande concernant les données 
est 4 addresser au Centre des statistiques 
de L'aviation (B.F.S.), 275, rue Slater, 
Ottawa (Ontario) KLA ONY, & l'attention 
de M. G.C. Coleman ou M. A.R. Turner 
(Téléphone 613-992-2332 ou 613-992-4801). 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
for the month of June 1971 
Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


This bulletin refers to the aircraft move- 
ments at those airports where Air Traffic Control 
Towers are operated by the Ministry of Transport. The 
following statistics relate to 49 airports operating 
during June 1971, while there were only 46 in June 1970. 


A new tower was commissioned at Grande 
Prairie Airport on June 14, 1971. Prior to that 
date Grande Prairie Airport was included in the 
“Airports Without Air Traffic Control Towers" survey. 


“During June 1971, the 49 airports handled 
454,560 aircraft movements, 36,953 more than in the 
same month last year. This increase include the 12,052 
aircraft movements handled at the three new airports 
surveyed this year. Itinerant movements reached 189, 
586, which represents an increase of 1,443 movements 
over June 1970. Local movements increased by 30,232 
from 220,748 to 250,980 and simulated approaches 
reached 13,994 an increase of 5,278 movements from 
8,716 in June 1970. 


For the January to June 1970 and 1971 periods, 
& comparison of the cumulative figures reveals an in- 
crease of 43,655 in the total number of aircraft move- 
ments for 1971. This increase is the result of 10,437 
more itinerant movements, 31,269 more local movements 
and finally 1,949 more simulated approaches. 


Noteworthy is the increase of local move- 
ments and simulated approaches during the first 6 
monthe of 1971 which indicates that flying training 
activity is rising again after remaining practically 
stable since 1969, 


Address inquiries to Ministry of Transport, 
Ottawa, Ontario. KIA ON9. Attention: Aviation Stat- 
istics Centre, D.B.S., Mr. J. Bekooy (Telephone 613- 
992-2957). 


June 1971 Juin 


Préliminaire 


Statistiques relatives aux mouvements 
des aéronefs pour juin 1971. 
Aéroports avec tour de contréle du 


du ministére des Transports 


Dans le présent bulletin, on ne considére que les 
mouvements d'aéronefs enregistrés aux aéroports dotés d'une 
tour de contréle du ministére des Transports. Ces statis- 
tiques portent sur 49 aéroports en activité durant le mois 
de juin 1971, alors qu'en juin 1970, il n'y en avait que 46. 


Une nouvelle tour de contréle a été mise en ser- 
vice A l'aéroport de Grande Prairie le 14 juin, 1971. 
Antérieurement, l'aéroport de Grande Prairie était soumis 
& L'enquéte "Aéroports sans tours de contréle de la circu- 
lation aérienne". 


En juin 1971, ces 49 aéroports enregistrérent 
454,560 mouvements d'aéronefs, soit 36,953 de plus que le 
méme mois l'an dernier. Cette augmentation comprend les 
12,052 mouvements d'aéronefs enregistrés aux trois nouveaux 
aéroports inclus cette année. Le nombre de mouvements itiné- 
rants a atteint 189,586 ce qui représente une augmentation 
de 1,443 mouvements par rapport a juin 1970. Les mouvements 
locaux ont augmenté de 30,232, soit de 220,748 a 250,980 
et les approches simulées ont atteint 13,994 soit 5,278 mouve- 
ments de plus que les 8,716 mouvements de juin 1970. 


Une comparaison des données se rapportant 4 la 
période janvier - juin 1970 et 1971, fait ressortir une 
augmentation globale de 43,655 mouvements d'aéronefs pour 
la période de 1971. Cette augmentation provient de 10,437 
mouvements itinérants de plus, 31,269 mouvements ldcaux de 
plus et finalement 1,949 approches simulées de plus. 


L'augmentation des mouvements locaux et des 
approches simulées durant les 6 premiers mois de 1971 vaut 
la peine d'étre mentionner. Elle indique une hausse d' 
activité dans le domaine des vols d'entrainements qui, 
jusqu'alors, était presque demeurée stable depuis 1969. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, s'ad- 
resser au ministére des Transports, Ottawa 4 (Ontario) K1A 
ONS, A l'attention de M. J. Bekooy, ntre des statistiques 
de lL'aviation, B.F.S. (Téléphone -2957). 
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Airports with Ministry of Transport Towers 


Total Aircraft Movements by Class of Operation, June 1971 


Aéroports avec tours de contréle du ministére des Transports 
Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, juin 1971 


; Total 

a aaa Tune 

1970 

Aéroports Tate 
Abbotsford ....... ote ee es 
Bailie kGOmeait Mele s:clove aie cuotersiovete ee 2,280 
BE ANGOMs ere laleieis sictelelsieie OSORIO 4,318 
BUEEODVL LL esate es; 6 aieislcisiereleterere 19 ,460 
Calgary International ........ 19,642 
Cartiienvi Ule. .:cciesremisissels) sierele a 1,152 
Edmonton Industrial sss sslces:¢ Lis 
Edmonton International ....-.6. 5 oH. 
POLE USE. JON: « ciesc wee etteteieteters 2,068 
Ere Ger CUONM a cis\cle.c'e ais ele er alaletorele 35979 
Gander International .......e. 8,013 
Grande Prairie “. cece ecco ccess — 
Halifax International ........ 6,392 
Hami Leon: 'Gity ss «sic 10 sisieie.« o.0,016 16,466 
Kat LOOpiS prejaieieiejcleisis see isieiviciele'eiers 4,300 
DGEND EIA eC mere cicleleislelelsieleelereiersieie 3,450 
Lond onw,pspevelers atalaies otecete ake sia earns 9,287 
MOnCt Ont v sc-0c/ daleie orelvisistelalere:pielore 5,628 
Montreal International ....... 25,302 
NoYthy Ba yianirete eie-sies: state aletatareretete 7,526 
Oshawa. cisisisie cteieis o ctelere eietersictaiore 10,589 
Ottawa International .5..<. «ies LT O21 
Pentweeoni ers ele a slot clete sisletslersistele « PDT fio ho) 
PEL SMCAd OWS ieicvcre os.e o\8, eiccetayerete 15,438 
POrembardy es. sc7.c Rieserese siete dheiesacs Peoz2 
PLINCeS GCOLree dr. siejs cis. ¢ cicleisjsicieisis 4,546 
QUEDECIE acclureceeisiniece.aieleisiateia\elonerere 9,083 
RG GA Ta ieserolerakaceleusl oligetels. sie lolol ohetere 8,079 
Sainte John wars stolohe afercharecletets crete. 6 2,585 
SE.| ANGRCWS Has ois <isicicic olele- oleic crete 10,756 
SE. ‘Catharines (eietei ewictes sit ote ee 
Biko Lites SacegnadoopcooeddT 34,415 
St. John" si. de couse cee cee 6,420 
St. (JEAN cides eee eletels ct ses ole 8s (PASI 
Saskatoon Feretesc css lereteie es sielciele.6 4,765 
Sanlee Ste seMarie™ vcs sec.c.ce 0 oss = 
SEpt miles: teisre siciciele.s slereteiee e\eieieie 3,468 
Spviipabankwe. c:aicicisieieln cleyerele efavee 4,957 
SYGNEY -s.< s\sie'sce.01e110 o\sclelesle-e[ecetiels 1,039 
Thunder Bayire «70's 001s eisieicie esses S72 
Toronto International ........ 19,881 
Toronto Island.as. sceieeedes es « 18,639 
Vancouver International ...... 14,168 
Victoria International ....... 9,844 
WaIDUSIire!stalelastelele(sie o alesis ercte ereieis Laie 
Waterloo-Wellington ......-+0.. 8,193 
Wht ehorser.-c.cisicis <:s/oastateretelels a's de o2o 
WIE SOI svetelolecatale-c| cloialeisiate sicieleieie 6,295 
Winnipeg International ....... 14,657 


June 19:71 towers?49 tours: sees ccc clee se 
Juin’ 19. 70™towers 46 tours: ci. .clside ce e.c 


January to June 1971 cumulative ....... 


Janvier 4 juin 1970 cumulatif ......... 


June 1971 Juin 


Simulated 
approaches 
Approches 

simulées 


Rank Local 


Rang Rang 


Itinerant 


Itinérant 


Locaux 


454,560 189 ,586 250,980 
417,607 188 ,143 220,748 
2,257,104 944 ,452 1,246,575 
2,213,449 934,015 1,215,306 
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Civil Aviation - June 1971 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional) 
have been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication '"Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue no. 51-001. 


Operational and financial data 
on carriers in all financial levels 
can be found in the quarterly report 
"Air Carrier Operations in Canada" 
catalogue No. 51-002". 


Enquiries concerning the ma- 
terial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K J. Marks, (Tele- 
phone 992-2957). 
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August 1971 Aotit 


Aviation civile - juin 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cinq régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux'', numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


On trouvera dans "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada" bulletin 
trimestriel portant le numéro 51-002, des 
données sur les finances et 1'exploitation 
des transporteurs de tous les niveaux. 


Adresser demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques 
de l'aviation, Attention: M. K.J. Marks, 
(Téléphone 992-2957). 
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Rédigé par le Centre des statistiques de I’aviation, Division des transports et.des services d’utilité publique, Bureau fédéral de la statistique, 
Pour le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 
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Vol. 3, No.31 
ASC-SB-3-5 


Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
for the month of July 1971 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin gives preliminary data 
on airports with a Ministry of Transport Air 
Traffic Control Tower. It relates to the 51 
airports which reported during July 1971 while 
in July 1970 there were only 47 of them. 


There were two new towers commissioned 
this month. One of these was at Kelowna 
Airport on July 1, 1971, while the other was 
at Thompson Airport on July 15, 1971. Also 
noteworthy is the fact that Cartierville 
Airport was closed from July 17 to August 8, 
1971. 


During July 1971, these 51 airports 
with an Air Traffic Control Tower handled 
511,494 aircraft movements, 63,397 more than 
the same month last year. This higher level 
of activity is the result of 14.0% or 35,239 
more local movements, 12.3% or 23,378 more 
itinerant movements and finally 72.0% or 
4,780 more simulated approaches. 


For the January to July 1971 period, 
a total of 2,761,219 aircraft movements were 
handled. This represents an increase of 
99,673 movements over the same period last 
year. This increase is the result of 27,216 
more itinerant movements, 65,870 more local 
movements and 6,587 more simulated approaches. 


Address inquiries to Ministry of 
Transport, Ottawa, Ontario, K1A ON9. 
Attention: Aviation Statistics Centre, 
Mr. J. Bekooy (Telephone 613-992-2957). 


Government 
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Préliminaire 


Statistiques relatives aux mouvements 
des aéronefs pour juillet 1971 
Aéroports avec tour de contréle du 


ministére des Transports 


Le présent bulletin contient les données 
préliminaires des aéroports dotés d'une tour de 
contréle du ministére des Transports. 11 porte 
sur les 51 aéroports soumis & L'enquéte de juillet 
1971, alors qu'en juillet 1970 il n'y en avait 
que 47. 


Ce mois-ci, deux nouvelles tours de contréle 
ont été mise en service. L'une d'elles fut installéa 
& l'aéroport de Kelowna le 1 juillet 1971 tandis 
que l'autre fut installée & L'aéroport_de Thompson 
le 15 juillet 1971. I1 est aussi A noter que 
l'aéroport de Cartierville était fermé du 17 
juillet au 8 aodit 1971. 


En juillet 1971, ces 51 aéroports munis 
d'une tour de contréle ont enregistré 511,494 
mouvements d'aéronefs soit 63,397 de plus que le 
mame mois l'an dernier. Cette hausse du niveau 
d'activité est le résultat de 14.0% ou 35, 239 
mouvements locaux de plus, 12.3% ou 23,378 mouve- 
ments itinérants de plus et finalement 72.0% ou 
4,780 approches simlées de plus. 


Pour la période janvier-juillet 1971, un 
total de 2,761,219 mouvements d'aéronefs fut 
enregistré, Ceci représente une augmentation de 
99,673 mouvements par rapport A la méme période 
l'an passé. Cette augmentation est le résultat 
de 27,216 mouvements itinérants de plus, 65,870 
mouvements locaux de plus et 6,587 approches 
simulées de plus. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser au ministére des Transports, Ottawa 
(Ontario) K1A ON9, & l'attention de M. J. Bekooy, 
Centre des statistiques de ation (téléphone 


613-992-2957). 
LIBRARY 
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Airports with Ministry of Transport Towers 
Total Aircraft Movements by Class of Operation, July 1971 


Aéroports avec tours de controle du ministtre des Transports 
Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, juillet 1971 


July 1971 Juillet 


Total 
Airports July Simulated 
be 1970 Rank Itinerant Rank Local Rank approaches Rank 
Aéroports ToLMet Total - - _ - - ba = 
Itinérant Rang Locaux Rang Approches Rang 
SS simulées 
Abbotsford 2... ccc cece cone 6,306 
Baie Comeau .....--+seerseeees 2,224 
Brandon: Soniete cs oe vec sccie sew ces 6,849 
Buttonville ....+-ecccessscvee 16,004 
Calgary International .......- 22,296 7 
Cartierville ...--eeeeeesereee 407 
Edmonton Industrial ......-++- 20,808 
Edmonton International ....... 4,816 4 
Fort Sts Johnit. dees cee etecies 1,836 
Fredericton ....- els estes. onotenoys 3,832 
Gander International ....... aie dishes 
Grande Prairie ......--ee+eees - 
Halifax International ...... as 7,245 
Hamilton City ...-..seeeeeeees 15,488 1 
KamloopS ..-ee essere reer reeeee 6,650 
Kelowna is ciclalels: ois vleristenene' s stevedete's a 
Lethbridge .....-.--- efi (ahevels oe wie 4,341 
FT: be Pea ceoneo o oo Ubon Conn 15,261 
MOnCEon cee es ares ecaes Bava eater cess 11,483 
Montreal International ....... 21,922 5 
North Bay ..----seeee sere eens 5,590 10 
OSHAWA ore vials ooo ss ore 00) eevee es, 610 Wks 8,790 
Ottawa International ......... 16,810 3 
Pent iCeom vec cicuie coc t clelecheiieye ste 3,342 
Pitt Meadows .....--s-ercereee 21,405 
Port Hardy ..-.seeeeeereceeees 1,479 
Prince George .-.----- NiO SOG S 4,314 
QUEBEC sierearepene 050: vsiwieteiais “elem 11,390 
Regina ....... ABS HOD GO0b Gob. & 13,645 
Satine Jolt caren vite aterersioaseretcrers 1,866 
Se PANALEWE, rece «(ie oie se etele oars 11,046 
St. Catharines ...-.-.+.ceeces - 
StnHubart secs aah «ele ceieic oles 32,091 8 
SE JO ANE 6.5 «cise. < exstors eyaiekore: «8 phere 6,962 
Ses Jolin a ie.< «creie ereiokess choles eldiace 3,572 
SASKATOON gicteiececelcle es siebe aleve susierere 5,927 
Sault Ste. Marie ............- 1,482 
Sept-Lles ..-. sees cece eee eeees 3,237 
Springbank ......-+++-eee: cake 5,190 
Sydney. o6<. ccc ccccecseessecee 2,134 
Thompson .......eeeereeereeces re 
Thunder Bay ....+-seveeeereees 5,913 
Toronto International ........ 19,592 2 
Toronto Island .......+--eee00- 20,160 
Vancouver International ...... 15,282 
Victoria International ....... 13,071 9 
Wabush .....cecrccces aictsteletenol sts 1,028 
Waterloo-Wellington .......+..-- 7,083 
Whitehoree! otc .tnien cen ctees 9,089 
WINGSOLY. «isis a¥- wrein > olelesele Serine 7,003 
Winnipeg International ....... 14,113 12,940 6 
July 1971 towers 51 tours ...... se feteinie’s 511,494 213,251 286 ,824 11,419 
Juillet 1970 towers 47 tours .........-.. 448,097 189,873 251,585 6,639 
January to July 1971 cumulative ........ 2,761,219 1,151,104 1,532,761 77,354 


Janvier & juillet 1970 cumulatif ....... 2,661,546 1,123,888 1,466,891 70,767 


een eee ee ne tee een ee eran eee eee ee ee SS 
—_— 


satalogue No. 51-004 $5.00 per year / par année 
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International Air Charter Statistics, 
Year 1970 

Annual Summary of Passenger Arrivals 

and Departures at Canadian Airports 


As a supplement to "Passenger 
Origin and Destination 1970", Vol. 3, 
No. 25, this tabulation presents an 
annual summary of International Air 
Charter passenger arrivals and 
departures at Canadian airports. 


Area of service has been 
restricted to designated world areas, 
while, passengers having their origin 
in Canada have been combined with 
those originating abroad, to show 
direction only. 


Airports have been ranked in 
sequence according to volume of 
passenger traffic. Those airports 
categorized by "Others" which handle 
a relatively small volume of traffic 
will be broken down upon request. 


For further information re this 
Service Bulletin, please contact 
Mr. G.C. Coleman or Mr. W. Burr of 
the Aviation Statistics Centre 
(Telephone 613-992-2332). 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux, 1970 
Aéroports canadiens: sommaire annuel 
du_nombre d'entrants et de sortants 


Les données présentées ici sont un 
supplément au bulletin "Origine et destin- 
ation des passagers en 1970", vol. 3, 
n° 25; elles constituent un sommaire 
annuel du nombre de passagers entrant et 
sortant par les aéroports canadiens. 


La rubrique "région desservie" ne 
comprend que certains régions déterminées 
du monde. Les passagers venant du Canada 
ont été réunis 4 ceux venant de 1'étranger; 
seule la direction du voyage est indiquée. 


Les aéroports sont classés dans 
l'ordre de l‘importance de leur trafic- 
voyageurs. Les aéroports ot le trafic 
est relativement faible sont classés dans 
la catégorie "Autres". On peut en obtenir 
la ventilation sur demande. 


Pour plus de renseignements, 
s'adresser & M. G.C. Coleman ou & M. W. 
Burr, Centre des statistiques de 1’ aviation 
(Téléphone 613-992-2332). 
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International Air Charter Passengers, 
By Canadian Airport, by Area of Service, by Direction of Trip and by Quarter 


Les passagers des affrétements aériens internationaux, 
Par aéroport canadien, par région desservie, selon la direction du voyage, et par trimestre 


1970 
Airport Area of service Ree quantes nil Snag 3rd quarter 4th quarter axe 
= Te ota 
_ — er : *> * ie * ie ; 
Aéroport Région desservie ooh trimestre 2ieme trimestre 3ieme trimestre 41eme trimestre 
Outbound Inbound Outbound Inbound Outbound Inbound Outbound Inbound Outbound Inbound 
weet ae eee en ______Sortants Entrants Sortants Entrants Sortants Entrants Sortants Entrants Sortants Ent rants 
Toronto Africa — Afrique’ ..... — a = - 130 - - =— 130 = 
ASHA, -— ASTEC adie one cksfers exe 915 250 1,688 1,850 25350 2,478 - _ 4,959 5 He) 
EUGODE  ciseromaicseis «64 75541 12,696 44 ,818 39 ,500 eS 277 125,200" 2459535 S026 92 Doo 190,482 
Pacific — Pacifique .. = = = = = - - IEPA 7L - OT 
South =eSudy...<cwmsis:> 7,061 Tesla) 2,539 3,199 ey OnZ 0S 5,285 3,239 15,897 5256 
Hawaii — Hawai ievetersi cis 1,422 1,518 500 799 - 181 Te. 549 2,654 BO47 
U.S.A. - Etats-Unis -- 
Continental 2% seme 23543 2,692 Za2s 352 1,601 L502 Bi LLY 2,692 10,088 10,038 
TOCALES SRS. cee etiets T95452 2h DF | S270 43,500 120,376 di Ze 34 ,089 19 ,683 226,287 ZL S10 
Vancouver Africa — Afrique ..... = — = = - _ - - _ - 
ABd a — ASG nic. bic chetereere 512 226 1,983 Raya 2,199 GSS - _ 4,694 4,095 
RUPOPe: feietets is slsretele-«. 36 1,828 1,430 20,287 11,843 Zs ISS 32,405 3,038 AI ae 52,738 49 ,900 
Pacific — Pacifique .., - = - - _ - - _ - ~ 
South =Sudi 25..42°082../0 Tesi his b 1,204 - 336 - - 368 - Lo 1,540 
Hawaii — Hawai ....... 2,248 2,888 - 122 - -- 1,305 915 35553 3925 
U.S.A. ~- Etats-Unis — 
Contiitiental’ "2.2%. ste 500 462 270 270 378 264 ie a Ly 721 25205 Ly 
ROCA SARA os Hertotee a. 6,239 6,210 22,540 14,095 30,160 35,014 5,828 5,858 64,767 ols 277 
Montreal Africa — Afrique ..... = =- ae - 318 _ - = 318 - 
Asi ao ABLGt i... «.s:speierelecs _ - 681 529 639 687 - = 1,320 1,216 
EUTOPGE. <jglatiw b2'<.Sietee hace 752 2,250 7,819 5,971 £5535. 17,834 1h bye 2,188 26,013 28 , 243 
Pacific — Pacifique .. ms — — = aa = = a =< = 
South — Sud], s3...08s.das 873 784 560 448 1,662 2,098 2,954 1,705 6,049 5,035 
Hawaii — Hawai fered 69.5 1,080 960 ~ 120 - ~ - - 1,080 1,080 
U.S.A. — Etats-Unis — 
Continental ........ Bs LZ 2,863 2,204 2,262 2,996 2,425 2,592 1,475 10,934 9,025 
Total weatvessteas te BeOLy 6,857 11,294 9,330 21,466 23,044 hee vey) 5,368 45,714 44 ,599 


See note at end of Table. — Voir la note Aa la fin du feuillet. 
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By Canadian Airport, by Area of Service, by Direction of Trip and by Quarter - Continued 


Les passagers des affrétements aériens internationaux, 


Par aéroport canadien, par région desservie, selon la direction du voyage, et par trimestre - suite 


eee Seema sees 


Airport 


Aéroport 


Area of service 


Région desservie 


1970 


lee ns ee eee ee ese eS ee eo ae ee 


lst quarter 2nd quarter 


1€° trimestre 2ieme trimestre 


Outbound Inbound Outbound Inbound 


Sortants 


3rd quarter 4th quarter 
a = = Total 
31ieme trimestre 4ieme trimestre 


Outbound Inbound 


Entrants 


Outbound Inbound 


Entrants Sortants Sortants Entrants Sortants 


—— 


Outbound Inbound 


Entrants Sortants Entrants 


Edmonton 


Calgary 


Windsor 


Africa — Afrique ... 


Asia — Asie 


eeeveese 


EULOPE ceoccececccece 


Pacific — Pacifique 


Southe="9Ud «..esee 


Hawaii — Hawai 
U.S.A. — Etats-Unis — 


eoseeoe 


Continentals oc... 


Total 


eeereeoereee 


Africa — Afrique . 


Asia — Asie 


EUHODE TE. ccc cece sccce 


Pacific — Pacifique 


Southp-poud "2352.26. 


Hawaii — Hawai 
U.S.A. — Etats-Unis 
Continental 


Total 


eeoeerereere 


Africa — Afrique .. 


Asia — Asie 


Europe ceoeeeeeeoere 
Pacific — Pacifique 


ereee 


Sout hi Sud en cles ccs 


Hawaii — Hawai 


eeeeeee 


298 291 — = 598 


U.S.A. — Etats-Unis — 


Continental 


Total 


Spe), 


oe 305 = “ 304 
ie 489 359 5,881 4,518 12,345 12,050 754 1,114 19,469 18,041 
s: 240 240 a = = = 183 = 423 240 
- 1,696 2,038 = 120 = = 519 = 2,215 2,158 
b 4 713 663 855 853 304 512 137 137 2,009 2,165 
pc tame oe re a ee ee eR 
= 3,443 3,300 6,736 5,795 12,942 12,853 1,593 i251. “Wh, 714 “235199 
ai = = = = 105 a a = 105 = 
Ae 153 = 549 = 1,640 1,787 = = 2,342 1,787 
5 546 81l 4,022 3,922 9,311 7,895 1,492 1,265 137% 13,893 
23 101 107 = _ = = 134 134 235 241 
iy 505 679 120 = = ae a as 625 679 
a 773 816 610 611 73 73 837 695 2,293 2,195 
Re NE LT i Se eles Sh ay Sin a ee SSS 
ra 2,078 2,413 5,301 4,533 11,129 9,755 2,463 2,094 720,971 48,795 
on 296 = 3,871 1,315 EE 4,205 rs 134 6,504 5,699 
Be 2,673 1,755 2,548 3,067 2,140 1,871 4,660 4,032 T2021 10,725 
52 141 76 = = = 354 408 482 549 


3,021 1,896 6,495 4,382 4,477 6,121 5,014 4,574 19,007 


See note at end of Table. — Voir la note 4 la fin du feuillet. 
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International Air Charter Passengers, 
By Canadian Airport, by Area of Service, by Direction of Trip and by Quarter - Continued 


Les passagers des affrétements aériens internationaux, 


Par aéroport canadien, par région desservie, selon la direction du voyage, et par trimestre - suite 
EOS a Se ee ee a ee ee 
1970 
lst quarter 2nd quarter 3rd quarter h a 
Airport Area of service q x q 4th quarter rar 
= = : = ; oe ° 
am re ? 1©° trimestre 2iéme trimestre 3iéme trimestre zieme trimestre 
Aéroport Région desservie 


Outbound Inbound Outbound Inbound Outbound Inbound Outbound 


Inbound Outbound Inbound 


Sortants Entrants Sortants Entrants Sortants Entrants 


Sortants Entrants Sortants Entrants 


Winnipeg Africa — Afrique ..... = ce = 


Asta—ASLC. occ ccsiece's - _ - = 99 242 - = 99 242 
PUrOPe inca. siete oeisls oe 150 150 2,483 1,564 2,709 37555 119 856 5,461 6,125 
Pacific — Pacifique .. - - - _ - - - - - - 
South — SUd-... 2 cs see sole 1,047 1,036 - - - - 119 183 1,166 1,219 
Hawaii — Hawai ....... 360 360 - - - - 366 ~ 726 360 
U.S.A. — Etats-Unis — 
GConEINental, ss ovis sce 937 932 717 728 711 665 1,069 946 3,434 aor 
MON t a leererercretc erstonets ois ie 2,494 2,478 3,200 2,292 3,519 4,462 13673 1,985 10,886 ee 1G7 
Ottawa Africa — Afrique ..... - - - - 90 - - - 90 - 
Asia — Asie .......06.- - - 359 384 87 86 - - 446 470 
iT EO PC wisi ar eeseuvuassinis| eyo 320 320 1,650 1,046 1,562 1,642 _ 488 3032 3,496 
Pacific — Pacifique .. - - - - - - - - - - 
Somth: = (SUC <6 or0.5 sce c0 18 - - 366 262 79 - 41 48 486 310 
Hawaii — Hawai ....... - = - - - - - - - - 
U.S.A. — Etats-Unis — 
Continental 4. s.< see 140 218 114 - 3 114 16 - 403 332 
ent OD oe be SR ee Se ee ee Se 3 eee EE eee 
Total—<-.cewka er orwe ste 460 538 2,489 1,692 1,951 1,842 57 536 by} 4,608 
Saskatoon Africa — Afrique ..... - - - - - - ~ - ~ - 
Asia — Asie ........06 - - - =~ 147 146 - - 147 146 
EUrODGs onc9 cota lee © ecco - 183 1,669 395 1,098 2,208 - 119 2 197) 2,905 
Pacific — Pacifique .. come — = =- = = = = = = 
Souths Suds. css) sales - - - - - - - - - - 
Hawaii — Hawai ....... 142 292 _ ~ - _ 183 - 325 292 
U.S.A. — Etats-Unis — 
Continental ienw. eiccie - - 64 70 - ~ 53 53 Li 123 
hacen i este it ee aes A BM PR ee SSS a 
TOta@hee sss pieces sie es 142 475 1,733 465 1,245 2,354 236 72: 3,356 3,466 


See note at end of Table, — Voir la note a la fin du feuillet. 


International Air Charter Passengers, 


By Canadian Airport, by Area of Service, by Direction of Trip and by Quarter - Concluded 


Par aéroport canadien, par région desservie, selon la direction du voyage, et par trimestre - fin 


Les passagers des affrétements aériens internationaux, 


aa anne an 


Airport Area of service 


Aéroport Région desservie 


1970 
a ee ee 
lst quarter 2nd quarter 3rd quarter 4th quarter 
_ _ _ o Total 
: i R i : ie 
1°° trimestre giéme trimestre 3iéme trimestre 4° aS trimestre 


Outbound Inbound Outbound Inbound Outbound Inbound Outbound Inbound Outbound Inbound 


Sortants Entrants Sortants Entrants Sortants Entrants  Sortants Entrants Sortants Entrants 


ee eee ee eh .} RDO“ SSO —S aS —— 


Halifax Africa — Afrique .... 
AStas—PAGT Ch. leiece stones 

EUEOPC! (ee + «616 010i oie oe 

Pacific — Pacifique . 

SOU ED = sSUG= sco uc ouske ious 

Hawaii — Hawai ...... 

U.S.A. — Etats-Unis — 
Continent a be cisisisc. 


AL OMPAUME sie leleuslete cieteis'els 


Regina Africa — Afrique .... 
ANSta0—ASLEL .io.c-6 does 

BUT OPC sic o elsieie (else's a1¢'e 

Pacific — Pacifique . 

SOtEiit=  SUe ste.s 6 10 0106 

Hawaii — Hawai aiateke oie 

U.S.A. — Etats-Unis — 
Continental .:2.5 0%. 


WO eSUl Gea Gu Saou 


Others — Africa — Afrique .... 
Autres Asia — Asie .........- 
EULTOPE ..ceccccws sees 

Pacific — Pacifique . 

SOU EH =" SUG) Seeks a's 6 

Hawaii — Hawai ...... 

U.S.A, — Etats-Unis — 
ConEinentabl <<< ses 


POG ULe ora. Seas enttelsceeis 


. 


= _ 446 441 1,296 628 183 475 1,925 1,544 
= = = x -_ = 103 103 103 103 
229 - - - - 36 - 36 229 72 
eo ST a ee ke eS ee CR ”, Pannen NE 
229 = 446 441 1,296 664 286 614 2,257 1,719 
- - 675 263 402 810 - 183 1,077 1,256 
= = = = 717 715 - 36 717 751 
- - 675 263 1,119 1,525 _ 219 1,794 2,007 
- - 455 Wei23 888 1,119 ~ = 1,343 2,442 
185 = ~ = _ - 384 443 569 443 
- 149 = ~ = ~ = - = 149 
514 834 999 1,703 1,730 1,653 980 958 4,223 5,148 
699 983 1,454 3,026 2,618 2,772 1,364 1,401 6,135 8,182 


a 


Note: "Outbound" refers to those trips outbound from Canada and "inbound" to those trips inbound to Canada. 
Nota: "Sortants'' désigne les voyages sortants du Canada et "entrants" les voyages entrants au Canada. 
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Civil Aviation - lst Quarter 1971 


"Air Carrier Operations in Canada" 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated, 
The tables contain selected details of general 
operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics, 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
“Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention; Mr. K.J. 
Marks, (Telephone 992-2957). 
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Aviation civile - 1©° trimestre 1971 


"“Opérations des transporteurs aériens 
au Canada" 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
seignements sur l'exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
lL'aviation, a 1' attention de M. K.J. Marks, 
(Téléphone 992-2957). 


TABLE, DES MATIBRES 


Introduction 


i. eee des’ ttansporteurs INS 
aériéng canadiens et’ éttangers » 
a horaite fixe, jer Erimeerre 7 
1971 i Oto eo 


NZS 


~, 


‘ aK i 

2. Certains postes dé\recettes et 
dépenses d'exploitation - 
Groupes financiers I-IV des 
transporteurs aériens 
canadiens, 1°° trimestre 


1971 COG F SELES FO FHSCOSCHROH HHO OBE 3 


Je Statistique des hélicoptéres - 
Entreprises n'exploitant que 
des hélicoptéres, 1¢T 
trimestre 1971 .ccccccccccscce 4 


*roduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, Statistics Gariatas 
aad 


mn behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


%édigé par le Centre des statistiques de I’aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, 


dour le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


“lejAinod Je seBe8eq sep quepssxe,] ‘seyiesvssow ‘3013 :sestpuPYyoIey — -]}uM pub VBuBBeq ssooxe ‘sseidxg ‘3YyBTe1qg = Spoon “¢ 
*sayzaBussew yo Ye1j :uosteBivy — -ssaidxg puv QyBypa1qg = OB18D °*Z 
*UsSTPBUBD G21FOJTIISZ Us SOA xne,Nb Quenby{dde,s 
eu siaguelje suezige sineqiodsuviq saqj aed JOA ep saT{qw soy — “AyTuO 410971123 UPTpeURD 12A0 UNOCTJ BsOUR 103 a1¥ seUT[Aze UFTaI0y Aq paziods1 se{tw *] :5a30 
*aIqyucdstp uou es1FZTYD — “PTQBTTeae Aon °° 
*OxXTJ elye10Y EB Sinajziodsueiy sep xned Ins enb ex;J e1zwIOY suBS sinszIOdsuBIQ Sep JUeWAzZZIFIV,P S[OA Se] IMs juey seaUUOp sep ‘juUPMIozUAI 
‘aqgidwo> snjd vies ati9s eTJsAnov ey] *xXNeUOTRIVUTEZUT JUewSZeIZIe,p STOA se] ins ajZsnbus aTTeANou eB] ep QuouUeTAOCId QUSEWezeIZJE,p SOA se]j ims seauUOP 
S®1 ‘1261 ep e13SewzIQ AsTMsid a] Ins uzIeaT{NQ Np 1IozZdWoD y — ‘seuT]ATe peTNpeyos sv ‘]{TaA sB taqIK"YyD BuTQeiedo sauy{ATe pe[Npeyos-uou wo1z eIEp BuTUze QUOD 


‘97a Tdwo> aiow eq ]]}m sefies meu ayy “AeAINS JaqIeYD Aly [BuOTAzUIAZUT Meu |YyQ WOIZ peUTYIQO BuTeq Ss} BIep 1azAeYD ‘310de2 1/6] 1031BNb YsIFJ ey JO Sy yx 


£98‘ 12 


716 ‘78 L£se°Ls ** [OA ep saineay — uMoTz sanoy 
TSaSTIeTOodS 


sadtates — Aqzeyoeds 


Leg ‘se 
90L ‘1 


69€ ‘OT 
09€ ‘6 


764° 7 
€8z 


Sel‘9t 


** JOA ap salneay — uMoTJ si;noy 
000, ttteeeeeerere* gat Tw-sauu0j 
sesTpueyoiey — set}tw-u0q spooy 


x061‘T +018 890°S 8EZ ‘OT 726 ‘81 Z9E ‘7E GAT Teo 1 O00) sen ee nS Si DUC One Noe sows) 
aie = ms 1 8ZI TEI suol{ [tw ee ew eee wees ee) seT[ Tw 
-sle8esseg — sal yw-1esuesseg 
¥ZE x91 GL £4 Sg og 000, ceeeees sra8esseg — sloe8uesseg 
:}JUsMSIRIJ Op SedFAIeS — 1971 PY) 
912 ‘8 700‘L 926 ‘STI €£9 ‘101 “* TOA Sp Saineay — UAOCTZ sinoy 
689°E Tev‘€ 0S9‘z9 L12‘29 000, [et eet SOUL SeuUly 
uosteZiey — sattw-u0j ode, 
979° SZ €18°S1 g68‘SZ 9S7°ZL "ATI — °SQ1 000, °°°* uostTe31e) — petiies o81e5 
IL 1S Z60‘Z Z80‘Z suOT] {Tu ose sec eeeiesioccseoosoe SoTTTm 
-sloe8esseg — sajyu-1o8uesseg 
Le9 O@T 000, cerress siaBesseg — stoduasseg 
:BaiyTeqyqun exey — TO 3TuUq 
sie8uei3ze sile3ue139e stun-s38Ig AI 2dnoi3 a ais aeaiae 
Sinejziodsuez] | sineqiodsuez sep np 
$1830] se23ny sinesabd siresiod XJ UeUTIUODSUBI I 
oe ae -suely ~suBly 2 


aofem / 


Sisuivs > 5 2 & & 8-50) — 
Si2etiivo Ate 
uBye203 us T2204 Le hae JeuoyZea1 pur 
TBIOL 22430 AI @noig 


[BJ usuUTIUODSUBIL 


SlesuBije Sustise sinejiodsuv1iy 


SsauT Taye usyeaoy 


SSUTIIFe uPTpeuUeD 
1461 223SeB713 4,1 ‘Sia8ueirqe sinaziodsueij sep je sustTpeued suatTise sinejiodsuei1q sep suotjzeiedg -] neeTqey 


IL61 2971 eNY As] ‘seuTyAty u8tTe103 pue seuT]i}y uetpeueg jo suotjeiedg -] eTqQFIL 


osT‘z1 — 
178 ‘11 
€97°6 = 


cr ereeeerecercereerrss sjyodmy sey sgide you nueasy — sexe 1azJe awosuUT JaN 
COC C CHO e eH errr esrerereerererrerereserersescece 39193U] — ssuadxe 3sa29qUl 
coreecccevcecoseres UOTIeIFOTdKS,p (ej10d) nuansy — (ss01) sMoOoUT But QeI19dQ 


709 ‘681 oss‘s 1S8‘9T 871‘ 1Z £S0‘SvT cereececcecers uOTIeITOTdKa,p sesusdap [eIOL — sasuadxs Butqer9do [eI0] 


66S ‘SOl 69S‘06 ee ee ee ey sosuedap gaiqny — sosusdxa 23430 
080‘ EF 66%‘ %Z i a Uet erqUY — soueuaqutTey 
L26 ‘6% €66‘ZE COSCO HHS EHO OE EEE EEE E EL ES OO ECOL E SEES JOA ap suotje19do = suo} e1sdo SutATg 


: Sasuedeq - Sosuedxg 


6£1 ‘OST coeccvcceooes DOTIeIOTdKS,p sajqeoe1r ‘{eIOL — senuansz Buy je1zado [eo] 


Sss‘¥ S76‘ TT SOS‘ 1z VET STHT 


18t‘y LSE 6SE‘T HIT TSE ‘Z cevcceeceers Uatige qiodsuei3 np onb v19ne seqQ903y — senusAeai BuTATJ-uUON 
918°T coeececcoccceccecvcceeocs Ss7stTetogds suazige sadtAires — ButAT3 AQ] eTOAEdS 
S9L‘61 eeoerverereeFeeeeoereoeseseeseseeceoesseseseosere uous 215 ep SIOTAIVS P 29 1eYD 
6LE ‘9ST COCK CEEESHTO TES SES OEEHOSCES ESE OSES EOL OE aateqrun xeQ g qaodsur1zy a 1103 3}tug 
289233900y — SonusAsy 
AI-I sednozz 
sep sineqiodsue7z3 

130] III FoR II Sep 

S12y11e9 III dnoz5 II dnoz5 


AI-I dnoz8 {Pe 0] 


IL61 9298SHFI2 ,51 ‘sustpeues suatige sinajzodsue1 sap 
AI-I Sie@}oueuyTy sadnoxry - uoy eyo Tdks,p sasuedyp ap 3@ se33e002 ap saqsod suteq4199 °Z neaTqel 


IZ61 29IzZeENH AST ‘AI-I sdnozy [eyoueuTy seutTaTy uUeftpeued - smaj] esuedxg pue enuensy Buy3eiedQ pazoe Teg °z eTqeL 


=f ae 


Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
lst quarter 1971 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n*exploitant que des hélicoptéres, 
1©° trimestre 1971 


Operating statistics 
Group I-V carriers 


Statistique d'exploitation 


lst quarter 


— 


1°° trimestre 


Transporteurs des groupes I-V 1971 
Hours flown — Heures de vol: 
Charter — Services de frétement ..........-.- ees eferoteletentetas 15,463 
Specialty — Services spécialisés ...........seeceee Riecelststein ats 4,835 
Total revenue — Total, trafic payant ............ eorecocce 20, 298 
Non-revenue — Trafic non payant ........+. GOCRODOOHEO GO Ebbe a6 1,380 
Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups I-IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 
porteurs des groupes I-IV n'exploitant que des hélicoptéres: 
Revenues* — Recettes* 
Charter — Services de fratement ........cccceseecescceeess $'000 1,996 
Specialty — Services spécialisés ........... oes eeislee cans ly 495 
Other — AUCTES cvevcscsewsevecccrcsveececvcsess veveeseres¢ Us aes 13 
Total operating revenues — Total, recettes 
GLEXPLOl CACL ONE «a etelcfecielevsls clere ciele cl eretere oh efecersr cinemas SIDI OK " 2,478 
Expenses* — Dépenses* 
Flying operations — Operations de vol ...sesseesssseeeeees $°000 1,840 
Maintenance — Entretien ...... Divi e)ielrav oleic! Selec edhe Meieys erejoisiere ele wt 1,474 
Other Expenses — Autres dépenses ..seeeesssssscvevsccceecs uy 1,315 
Total operating expenses — Total, dépenses 
d'exploitation .....6.%.-e0ces Sig) eevee) se. 6/s1 0 eth le hE viv sie ele ee 4,629 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation ...... ~ 2,151 
Interest expense =~ Inte xBts) aye are wins cele © nchte o oteteete viele esis «6 184 
Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
riba: hipyeles Googuo cd mocodmoongs a fe) Sorsielolel oKohels\oistaraRetete cheese ie s/s $'000 — 2,249 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes et les 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l'année. 
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Intemational Air Charter Statistics 


On January 1, 1970, a survey of intemational 
air charter operations was implemented. Quarterly 
reports are submitted by Canadian and Foreign Air 
Carriers, both scheduled and non-scheduled, to the 
Aviation Statistics Centre of Statistics Canada. The 
information submitted covers the charter activities 
of all air carriers between Canada and other countries 
using aircraft with a gross take-off weight on wheels 
in excess of 18,000 Lbs. and performed under the 
authority of the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. 


This service bulletin presents a summary of 
origin and destination data for the first quarter of 
1971. Some of the concepts used in the development of 
the statistics are explained overleaf. 


In the Reports for 1971, the Tables showing 
origin and destination statistics (formerly Tables 9 
and 10) have been redesigned to provide a more detailed 
breakdown of the data. The new Tables 9A and 9B each 
contain all the information previously shown in Tables 
9 and 10. In addition, the new Tables show the totals 
for each Canadian city (Table 9A) and each foreign 
city (Table 9B). With the information presented in 
this manner, it is possible to obtain the total number 
of international charter passengers arriving at or 
departing from a particular Canadian airport or the 
number of charter passengers travelling to or from 
Canada at foreign airports. 


A much more expanded version of the data 
presented in this service bulletin will be released 
shortly in the Statistics Canada quarterly publication, 
"International Air Charter Statistics", Catalogue No. 
51-003, available from the Queen's Printer at an annual 
subscription cost of $3.00. 


For further information re this Service 
Bulletin, please contact Mr. G.C. Coleman or Mr. W. 
Burr of the Aviation Statistics Centre, (Telephone 
613-992-2332). 
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1©° trimestre 1971 


Statistique intemationale des affrétements aériens 


Une enquéte, visant A établir la statistique inter- 
nationale des affrétements aériens, a été lancée le 1°' janvier 
1970. Une fois par trimestre, les transporteurs aériens 
canadiens et étrangers envoient un rapport au Centre de la 
statistique de L'aviation du Statistiques Canada. Les ren- 
seignements fournis portent sur les affrétements de tous les 
transporteurs aériens entre le Canada et le reste du monde au 
moyen d'aéronefs dont le poids brut au décollage est supérieur 
& 18,000 Livres et qui sont organisés avec l'autorisation du 
Comité des transports aériens de la Commission canadienne des 
transports. 


Le présent bulletin contient une récapitulation des 
données sur la provenance et la destination de ces vols pour 
le premier trimestre 1971. On trouvera, au verso, une 
explication de la terminologie employée dans la présentation 
des statistiques. 


Dans les publications de 1971, on a rectifié les 
tableaux sur la provenance et la destination (antérieurement 
les tableaux 9 et 10), afin de fournir une ventilation plus 
compléte des données. Les nouveaux tableaux 9A et 9B renferment 
chacun tous les renseignements que renfermaient antérieurement 
les tableaux 9 et 10. En outre, les nouveaux tableaux donnent 
les totaux relatifs A chaque ville du Canada (tableau 9A) et & 
chaque ville étrangsre (tableau 9B). Grace & cette nouvelle 
présentation, il est maintenant possible d'obtenir le nombre 
total de passagers d'affrétements internationaux arrivés ou 
partis d'un aéroport quelconque du Canada, ou le nombre de 
passagers en provenance ou & destination du Canada aux aéroports 
étrangers. 


Une version plus étoffée de ces données sera pré- 
sentée sous peu dans le bulletin trimestriel intitulé "Statis- 
tique internationale des affrétements aériens (n° de catalogue 
du Statistiques Canada 51-003). On peut s'y abonner ($3 pour 
une année) chez 1'Imprimeur.de la Reine. 


Pour obtenir de plus, amples renseignements au sujet 
du présent_bulletin, s'adresser A M.\G.C. Coleman & M. W. Burr, 
Centre dé la statistique de L' aviation “Téléphone 613-992-2332). 
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DEFINITIONS AND CONCEPTS 


For data presentation, the 
world has been divided into seven 
regions as follows: 


1. Africa 

2. Asia 

3. Europe (including Turkey and the 
Canary Islands) 

4, Pacific (not including Hawaii) 

5. Southern (including Mexico, 

Caribbean, Central and South 


Ame rica) 

6. U.S.A., Continental (including 
Alaska) 

7. Hawail 


Origin-Destination 


For most charters, only one 
point of origin and one point of 
destination are involved and these 
present no problems in the com- 
pilation of origin and destination 
figures. However, there are a very 
small number of charters which 
involve multiple points of origin 
and/or destination and, in such 
cases, the gateway concept is used 
for selecting the points of origin 
and/or destination. 


Inbound - Outbound 


Outbound will in all tables 
mean "outbound from Canada". In- 


bound will mean "inbound into Canada). 


DEFINITIONS ET CONCEPTS 


Pour la présentation statistique, 
le monde a été divisé en sept régions qui 
sont les suivantes: 


1. Afrique 

2. Asie 

3. Europe (y compris la Turquie et les 
tles Canaries) 

4, Pacifique (& l'exception d'Hawai ) 

5. Sud (Mexique, Antilles et ensemble de 
1'Amérique centrale et du Sud) 


6. Etats-Unis, continental (y compris 
1'Alaska) 
7. Hawai 


Origine-destination 


La plupart des vols d'affrétement 
se font entre un seul point d'origine et 
un seul point de destination, et la com- 
pilation des données sur l'origine et la 
destination de ces vols ne présente aucune 
difficulté. Un trés petit nombre de vols 
ont toutefois des points d'origine ou de 
destination multiples; en pareil cas, on 
utilise le concept dit "de porte” pour 
choisir les points d'origine ou de 
destination. 


Entrant et Sortant 


Dans tous les tableaux, 'sortant" 
signifie "sortant du Canada", et "entrant"! 
Signifie "entrant au Canada". 


Canadian city 


Ville canadienne 


Calgary 


CALGARY, TOTAL 


Edmonton 


EDMONTON, TOTAL 


Halifax 


HALIFAX, TOTAL 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 18t Quarter 1971 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 


Par ville canadienne 1¢r trimestre 1971 


‘Total all 
charter trips 


Voyages en prove- Voyages en prove- Total de tous les 
nance du Canada ance de 1 'étranger vols nolisés 


Out — | In — Out — | In — Out — | In - 

Sor- En- Total |} Sor- En- Total |Sor- En- Total 

tant trant tant trant tant trant 
Amsterdam 183 405 588 122 122 305 405 710 
London — Londres 302 732 | 1,034 302 732 | 1,034 
Munich 183 119 302 183 119 302 


Puerto Vallarta lll 


Trips originating 
in Canada 


rips originating in 
Foreign countries 


Foreign city 


Ville étrangére 


SOUTH — TOTAL — SUD 


Denver 92 94 186 92 94 186 
Kalispell, Montana 26 26 52 26 26 52 
Las Vegas 292 157 449 292 157 449 
Miami 117 115 232 117 115 232 


Y, 900 2,196 14,179 hae 1,983 909 | 196 


UNITED STATES CONTINENTAL — TOTAL — 
ETATS-UNIS CONTINENTALE 


Honolulu 


HAWAII — TOTAL — HAWAL 


Amsterdam 272 172 444 312 484 
London — Londres _ 312 312 183 183 183 495 
Munich | 183 302 119 302 
Acapulco 119 119 119 119 
Puerto Vallarta ra 5 Pale a 238 357 


SOUTH — TOTAL — SUD 


Kalispell, Montana 
Las Vegas 


UNITED STATES CONTINENTAL — TOTAL — 
ETATS-UNIS, CONT INENTALE 1,200 589 611 | 1,200 


Ae 599 | 871 | 1,470 


Honolulu 


HAWAII — TOTAL — HAWAL 


Harrisburg, Pa. 


Canadian city 


Ville canadienne 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 18¢ Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne ler trimestre 1971 — suite 


Foreign city 


Ville étrangére 


ne EE 


Inuvik 


INUVIK, TOTAL 


Lethbridge, 


LETHBRIDGE, TOTAL 


Moncton 


MONCTON, TOTAL 


Montréal 


Point Barrow Alaska 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS 


Oakland 


UNITED STATES — TOTAL — ETAT-UNIS 


London — Londres 
Luton U.K. 


EUROPE, TOTAL 


Brussels — Bruxelles 
Clermont-Ferrand 
Malta — Malte 

Milan 

Rome 

Vienna — Vienne 
Zurich 


EUROPE, TOTAL 


Acapulco 
Bridgetown 
Cozumel, Mexico 
Freeport 

Merida, Mexico 
Montego Bay 
Pointe-&a- Pitre 
Port-au-Prince 
Port of Spain — Port d'Espagne 
Puerto Vallarta 
Rio de Janeiro 
West End, Bahamas 


SOUTH — TOTAL — SUD 


Boston 

Buffalo 

Chicago 

Cleveland 

Dayton 

Detroit 

Harrisburg, Pa. 

Las Vegas 

Miami 

Minneapolis St- Paul 
New York 

Orlando 
Philadelphia — Philadelphie 
Pittsburgh 

St. Louis 

Tampa 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS 


rips originating in Total all 
foreign countries charter trips 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en prove- 
nance du Canada 


Voyages en prove- Total de tous les 
ance de 1 'étranger vols nolisés 
(Ory (Oley a Fe 

Total | Sor- En- Total | Sor- En- Total 
tant trant tant trant 


Canadian City 


Ville canadienne 


MONTREAL, TOTAL 


North Bay 


NORTH BAY, TOTAL 


Ottawa 


OTTAWA, TOTAL 


Québec 


QUEBEC, TOTAL 


Regina 


REGINA, TOTAL 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 18t Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 


Par ville canadienne 1¢€Y trimestre 1971 — suite 


rips originating in 
foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Foreign city 


Ville étrangére 


Voyages en prove- Nii det en prove- 
nance du Canada pe 


¥, 
Out —- Ee wo 
Sor- Total | Sor- Total 
tant tant 


Honolulu 


HAWAII — TOTAL — HAWAT 


UNITED STATES ~ TOTAL ~ ErATS-UNIS aaa 113 eet 


Geneva — Genéave 143 143 286 
London — Londres 394 393 787 
Rome - 250 250 
Zurick 137 274 


[fetal all 


charter trips 


Total de tous les 
vols nolisés 


Oar = 
Sor- 
| tant 


in = 


En- 


ae 


Cleveland 73 452 a 
Lansing, Mich. 94 94, 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS a 


Pointe-a- Pitre 51 51 - 
Port-au-Prince 439 | 1,001 - 


SOUTH — TOTAL — SUD | 190 | #90 | 1,052 asa] = | _ 
Baltimore - - 24 24 
Chicago - - 79 158 
Cleveland 25 25 - _ 
Harrisburg, Pa. - 28 62 62 
Miami 108 po - - = 


Philadelphia — Philadelphie 


28 


eo: mee Per os i es a 


EUROPE, TOTAL 150 


113 


866 | 1,203 


| 


562 | 


562 


16 


Milwaukee 153 - 153 153 
Tampa 94 94 188 94 


51 


Total 


286 
787 


274 


1,597 

226 
226 
152 
94 


246 


2,069 


ae 


439 | 1,001 
490 | 1,052 


2 24 

79| 158 

25 25 

62 90 

10g} 255 

28 28 

326} 580 
LA to. 

816] 1,632 

300 

- 153 

ia 188 

341 

641 


eexGis 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 18¢ Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne ler trimestre 1971 — suite 
Total all 


Trips originating |Trips originating in 


Canadian city Foreign city in Canada foreign countries charter trips 
Ville canadienne Ville étrangére Medea en prove- ek en prove- Total de tous les 
ance du Canada ce de 1'étrang Vols nolisés 
ce So4 |e oat mr PAR QGt =|) in 
Sor- En- | Total | Sor- En- Sor- En- Total 
tant eke tant trant tant trant 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS 


ST. CATHERINES, TOTAL 


~ 
° 
m 
° 
> 
wn 1 
~ 
5 
~ 
° 


Saskatoon Milwaukee 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS 


~ 
So 


Honolulu 


HAWAII — TOTAL — HAWAT 


SASKATOON, TOTAL 


Sault Ste. Marie Marquette, Mich. 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS ie 


eS if 
ai lu 
> |e 
wu Ww 


SAULT STE. MARIE, TOTAL 


Thunder Bay Bemidji, Minnesota’ = = 78 152 
Green Bay, Wisc. ey as S 130 93 121 214 
Marquette, Mich. 71 97 
Waterloo, Iowa 28 | 84 


249 298 547 


~ 
wn 
i) 
Un ~ 
ana po 


uvrTED STATS — TorAL ~ drans-uNzs BOGE 


Toronto Amsterdam 
Athens — Athénes 
Brussels — Bruxelles 
Dubrovnik, Yugoslavia 
Frankfurt — Francfort 
Geneva — Genéve 
London — Londres 
Manchester 
Milan 
Munich 
Prestwick 
Rome 
Split, Yugoslavia 
Venice — Venise 


Bs 


3 


ae 
no 
2 
nN 
wv 
= 
© 
NR 
0 
fo) 
w 
+ 
~s 


Zagreb 
Zurich 

ms i ef in fam foi 
Acapulco 1,785 |1,948 | 3,733 - = —- {1,785 |1,948 | 3,733 
Aruba, Neth, Antilles Néerlandaises 302 366 668 - - - 302 366 668 
Bridgetown 2,866 | 3,282 | 6,148 - - — | 2,866 | 3,282 | 6,148 
Curacao, Neth. Antilles Néerlandaises 430 430 860 - - - 430 430 860 
Freeport 2,086 |1,837 | 3,923 = - = |2,086.) 1,837 13 seco 
Georgetown - - - 43 - 43 43 - 43 
Kingston - 147 147 - - - - 147 147 


Mexico 485 203 688 = = = 485 203 688 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 18t Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 1€° trimestre 1971 — suite 


Trips originating rips originating in Total all 
Canadian city Foreign city in Canada foreign countries charter trips 
Ville canadienne Ville étrangére Voyages en prove- | Voyages en prove- Total de tous les 
__.—._._].__ nance du Canada ance de 1'étranger vols nolisés_ 


Out — |} In — Out — | In — es; 
Sor- En- Total | Sor- En- Total 
tant trant tant trant 
Toronto — Concluded — Montego Bay 421 459 880 421 459 880 
fin Nassau 437 549 986 437 549 986 
West End, Bahamas 113 114 227 113 114 227 


Baltimore 

Boston 

Charleston, S.C. 
Dallas 

Daytona Beach 

Denver 

Fort Lauderdale 
Grand Junction, Colo. 
Harrisburg, Pa. 
Indianapolis 

Las Vegas 

Louisville, Ky. 
Madison, Wisc. 
Minneapolis/St. Paul 
Moline, I11. 

Newark 

New York 

Orlando 

Philadelphia — Philadelphie 
Pittsburgh 

Reno 

St. Louis 

Scranton, Pa. 

Seattle 

Southern Pines, N.C. 
Tampa 

Tucson - 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS 5,339 | 4,956 |10,295 jae) ase] 


Honolulu | 2,216 | 2,013[4,229[ - [= [= [2,216 [2,023 | 4,229 


HAWAII — TOTAL — HAWAT 2,216 | 2,013 | 4,229 P-[ =] =| 2,216} 2, [013 4,229 
TORONTO, TOTAL 24,769 132,823 57,592 | 2,828 | 1,441 | 4,269 |27,597 134,264 [61,861 


Trenton Teterboro, N.J. RDG M56 eens hw 56 


Vancouver Hong Kong 183 366 183 183 366 
Tokyo 115 115 cai - LTS 


ie 
Amsterdam me 

Frankfurt — Francfort = 

London — Londres 1,256 512 662 ay 168 
Stansted, U.K. - 

Zurich 3 


EUROPE, TOTAL oxo eel Sk 1,011 2483] 093 | 2,389 | 4,842 
ait a 


ie, 118 


Nandi, Fiji Islands 
118 


66 
Sydney 118 
18 


PACIFIC — TOTAL — PACIFIQUE 


eee 


118 8 
118 


= Bice 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 18* Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 

Par ville canadienne 1©° trimestre 1971 — suite 
rips originating in ifotal ali 
foreign countries charter trips 


Trips originating 
in Canada 


Canadian city Foreign city 


Ville canadienne Ville étrangére Voyages en prove- 


nance du Canada _ 


Voyages en prove- Total de tous les 
ance de 1 'étranger vols nolisés 


—— SS 


Out — | In — Out — |] In -— 
Sor- En- Total | Sor- En- Total 
tant trant tant trant 
Vancouver Concluded — Acapulco hi 14 
fin Mazatlan 626) 1,219 
Mexico 833 833 
Puerto Vallarta 749 | 1,561 
SOUTH = TOTAL =_SUD ox} =| =] =| piaee,| aan 
Las Vegas 190 
Los Angeles 56 
Oakland 128 
Reno 27 
Sacramento a = 82 
Seattle a 


Spokane 


142 
¢ 
Honolulu 3,441 | 3,567 | 7,008 ae 3,441 | 3,567 | 7,008 


HAWALI — TOTAL — HAWAT 3,441 | 3,567 | 7,008 P=} =] = 3,441 | 3,567 | 7,008 


VANCOUVER, TOTAL 8,001 | 8,567 [16,568 ser | sor 1,163 | 8,862 | 8,869 {17,731 


Victoria Las Vegas 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS 


VICTORIA, TOTAL 


Whitehorse Anchorage 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS 


WHITEHORSE, TOTAL 


Windsor Acapulco 
Aruba, Neth. Antilles Néerlandaises 


Freeport 
Montego Bay 
Nassau 


SOUTH — TOTAL — SUD 


Grand Junction, Colo. 
Indianapolis 

Miami 

Minneapolis/St. Paul 

New York 

Philadelphia — Philadelphie 
Pittsburgh 

Reno 


UNITED STATES — TOTAL — ETATS-UNIS 438 | 416] 854 | 90 223| 313.|° 528] 63971, n6m 


WINDSOR, TOTAL 6,016 | 5,976 {11,992 223 313 6.108 6,199 12,305 


Canadian city 


Ville canadienne 


Winnipeg 


WINNIPEG, TOTAL 


GRAND — TOTAL — GENERAL 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 18t Quarter 1971 — Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 1€T trimestre 1971 — fin 


Trips originating 
in Canada 
eet en prove- 

ce du Canada 


rips originating in 
foreign countries 


Voyages en aay 


Foreign city 


Ville étrangére 


ance d 
Gane - Out In - 
Sor- Total Ply En- Total 
tant tant trant 


Total all 
charter trips 
Total de tous les 
vols nolisés 
Out In — 
Sor- En- 
tant trant 


Total 


Acapulco 119 oe! 1,016 119 897] 1,016 

Mexico 595 595 595 595 

Puerto Vallarta 208 147 355 208 355 

Las Vegas 838 835 | 1,673 838 835 | 1,673 

Milwaukee 153 153 306 153 153 306 

Minneapolis/St. Paul 245 130 375 245 130 375 
UNITED STATES — TOTAL — ETATS- UNIS | 1, 1236] a6) 118 | 2,354 


Honolulu 
2,341 | 2,345 | 4,686 FEE 2,341 | 2,345 | 4,686 


58,821 68,765 [127,586 | 4,938 | 3,243 | 8,181 es 767 


~ 
hw 
w 
fon 
i) 
ta 
— 
co 
Re 
w 
Ww 
oa 


HAWAII — TOTAL — HAWAI 


AFRICA — AFRIQUE 


ASIA — ASIE 481 
EUROPE 6,708 24,146 40,854 
PACIFIC — PACTFIQUE 236 
SOUTH — SUD 50,046 


UNITED STATES CONTINENTAL — 
ETATS-UNIS CONTINENTALE 


HAWAII — HAWAI 8,788 | 9,196 8,788 | 9,196 {17,984 


P8,821 (68,765 |127,586 | 4,938 | 3,243 | 8,181 63,759 [72,008 {135,767 


TOTAL 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as-or July 15,° 1971 


Fleet Reports from all Canadian 
companies licensed to perform commer- 
cial air services have been compiled 
and tabulated. The numbers shown re- 
present the number of aircraft with 
certificates of airworthiness which 
were available for commercial air 
services on July 15, 1971 


Enquiries concerning the mat- 
erial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K.J. Marks (Tele- 
phone 992-2957 or 996-4728). 
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275 SLATER, OTTAWA 4, ONTARIO 


September 1971 Septembre 


Flotte aérienne 
de transport commercial du Canada 
15 juillet 1971 


La flotte aérienne de 1'ensemble 
des sociétés canadiennes autorisées a 
faire le transport commercial aérien a 
été recensée et mise en tableau. Le 
nombre d'avions indiqué est celui des 
appareils ayant un certificat de 
navigabilité valable au 15 juillet 1971. 


Pour obtenir de plus amples ren- 
seignements, s'adresser 4 M. K.J. Marks 
du centre des statistiques de l'aviation 
(992-2957 ou 996-4728). 
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a) a 
Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe AA 


Manufacturer Model Number 
Constructeur 6 ets Dit Typet iw SVU CH ty & 2 iteaee 
Hawker Siddley Argosy 3 
Douglas A26 3 
Hawker Siddley 748 2 
BAC 111 2 
Bristol 170 Freighter 4 
Boeing 707 120 series — série 1 
707 320 series — série 2 

B-727 5 

B-737 © 20 

B-747 2 

Convair Metropolitan CV44 Z 
600 1 

640 4 

Curtiss C46 3 
Handley Page Dart Herald 3 
Douglas DC-4 12 
DC-6 2 

DC-6B 3 

DC-8 40 series — série 16 

DC-8 50 series — série 11 

DC-8 60 series — série 22 

DC-9 36 

Fairchild F22 i 
F27 6 

Grumman Gulfstream 1 
Gulfstream IL i 

Lockheed Hercules 3 
Electra 2 

Martin Mars 2 
Vickers Viscount 32 
Vanguard 12 

Nihon YS-11 2 
Group AA — Total — Groupe AA 223 


a 
Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Consolidated CANSO 21 
Douglas A26 4 
Douglas DC-3 67 
Grumman Gulfstream G1L59 l 
Hawker Siddley HS 25 4 
Lockheed Lodestar L18 4 
Nord ND62 4 
North American Mitchell B25 2 
Group A — Total — Groupe A 107 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 3. Avions & voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Aero Commander Jet Commander AC21 
Commander AC50 
Commander AC52 
Commander AC56 
Super Commander AC68 
Alti-Cruiser AC72 

Avro (Federal) Anson 

Beech BELL 
Expeditor BE18 
Bonanza BE35 
Twin Bonanza BE50 
Baron BE55 
Queen Air BE65 
Super 18 BE8S 
Queen Air 80/A80 
Beechcraft BE85 
King Air BE90 


bo 


1) 
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Travelair BE95 1 
Bellanca Aircruiser BL66 
Britten Norman Islander BN2 


re 


Boeing Stearman B75 


sare 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions A voliure fixe du groupe B - suite 


Manufacturer Model Number 
Constructeur__. Type Nombre 
Callair Cadet CAL 3 
CA56 6 

Cessna C177 1 
C180 264 

Skylane C182 18 

Skywagon C185 119 

Agwagon C188 7) 

C195 2 

C205 1 

Super Skywagon C206 35 

C210 5 

Twin Cessna C310 23 

Skyknight C320 5 

Skymaster C336 l 

Cessna 337 14 

Cessna 401 2 

Cessna 402 9 

Cessna 411 1 

C421 3 

De Havilland Beaver DHC2 171 
Turbo Beaver DH2T l 

Otter DHC3 68 

Twin Otter DH6 24 

Dormier 28 3 
He lio Courrier E391 2 
Super Courrier E395 l 

Fairchild Husky FALL 2 
Found Bros. 2c 13 
Grumman Avenger GIBM 22 
Ag-Cat G164 3 

Goose G21 14 

S.C.A.N. 30 1 

Widgeon/Super Widgeon G44 6 

Mallard G73 3 

Lake LC4 1 
Lear Lear Jet-23 5 
Lockheed Electra 10 and 12 l 
Mooney Mark 20 3 
MO21 1 

Mitsubishi MU2 5 
North American Harvard 8 
Noorduyn Norseman NO4 5 


Norseman NO5 
Norseman NO6 
Super Cub PA1L8 
Apache/Aztec PA23 132 


m™ Nh 
- Oo © 


Piper 


ROSS fe 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions & voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Piper - Concluded — Fin Comanche PA24 5 
Pawnee PA25 16 
Cherokee PA28 8 
Twin Comanche PA30 13 
Navajo PA31 11 
Cherokee Six PA32 6 
Pilaggio Royal Gull P136 1 
Republic Seabee i 
United Consult Twin Bee 1 
Scottish Twin Pioneer 1 
Short Skyvan 3 
Stinson ST1LO 7 
Snow Commander SW2 10 
Swearingen SA26 1 
Waco oF 1 
Howard ~ 2 
Group B — Total — Groupe B 1,304 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C 
Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation ) 
Aero Commander Commander 1 
Aeronca Chief/Super Chief AR11 2 
AR58 1 
AR65 1 
Sedan AR15 oa 
Beech Musketeer BE23 7 
Champion Lancer CH40 1 
CH7 43 
Cessna C140 3 
| C150 326 
E C170 8 
; Skyhawk C172 193 
) Skylark C175 ? 
| Clq? 17 
C180 3 


a 


oe Gare 


Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions & voilure fixe du groupe C - fin 


Manufacturer Model Numbe 
Constructeur Type Nombr 

Cessna - Concluded — Fin Skywagon l 
Bird Dog C305 2 

Found Found Bros. FB2 l 
Fleet Canuck 80 ll 
Alon Aircoupe Fl l 
Ercoupe Ercoupe Club Air Fol5 1 
Schweizer GLDR 1 
Mooney Mark 20 l 
Maule Bee Dee M4 4 
Piper Cub Special PALL 6 
Super Cruiser PA12 18 

Family Cruiser PAL4 3 

Clipper PA1L6 1 

Super Cub PAL8 60 

Tri Pacer/Caribbean/Colt PA22 27 

Pawnee PA25 bo 

Cherokee PA28 179 

Cub Trainer J2 & J3 10 

Luscombe Observer 1 
Stinson ST10 1 
ST75 6 

Taylorcraft TAE l 
Group C — Total — Groupe C 963 
Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 2,597 


nner 


Le ees 
Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 


Group A — Groupe A 


Sikorsky HS61 Ps 


Group A — Total — Groupe A 2 


Group B — Groupe B 


Bell 204-205 13 
Republic Alouette IL 13 
Sikorsky $55 11 
$58 3 

Boeing-Vertol HV42 z 
HV44 1 

Group B — Total — Groupe B 43 


Group C — Groupe C 


Brantly HBR 2 1 
Bell Jet Ranger HB4 56 
47 236 

Hiller Raven HH12 32 
FH1100 HH5 7 

Republic Alouette IL 6 
Hughes 500 17 
HU69 u7 

Group C — Total Groupe C 372 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 417 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres 3,014 
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Civil Aviation - July 1971 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional) 
have been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication '"Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue no. 51-001. 


Operational and financial data 
on carriers in all financial levels 
can be found in the quarterly report 
"Air Carrier Operations in Canada" 
catalogue No. 51-002". 


Enquiries concerning the ma- 
terial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K J. Marks, (Tele- 
phone 992-2957). 
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SO civile - juillet 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cinq régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux'"', numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


On trouvera dans "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada" bulletin 
trimestriel portant le numéro 51-002, des 
données sur les finances et l'exploitation 
des transporteurs de tous les niveaux. 


Adresser demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques 
de l'aviation, Attention: M. K.J. Marks, 
(Téléphone 992-2957). 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division a Canada, 


on behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, 
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Preliminar 


Aircraft Movement Statistics 

for the month of August 1971 

Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


— —_————————————————— 


During August 1971, the 52 airports 
with a Ministry of Transport Air Traffic 
Control Tower handled 492,075 aircraft 
movements, 60,243 or 13.9% more movements 
than in August 1970. Of this increase, 
more than half is accounted for by activity 
at the five airports which joined the survey 
since August 1970. These airports handled 
32,600 movements this month. 


This rise in the level of activity 
over the same month last year is the result 
of 34,231 more local movements, 20,556 more 
itinerant movements and finally 5,456 more 
simulated approaches. These figures corres- 
-pond to increases of 15.2% for local move- 
ments, 10.4% for itinerant movements and 
65.3% for simulated approaches. 


In August 1971, a new tower was 
commissioned at St. Honoré, P.Q. Prior to 
that date St. Honoré Airport was included in 
the survey, Airports Without Air Traffic 
Control Towers. 


For the January to August 1970 and 

1971 periods, a comparison of the cumulative 
figures reveals an over-all increase of 
159,916 aircraft movements for the 1971 
period. This increase is the result of 
47,772 more itinerant movements, 100,101 
more local movements and finally 12,043 

more simulated approaches. 


Address inquiries to the Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada, 
Attention: Mr. J. Bekooy (Telephone 613- 
992-2957). 
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Statistiques relatives aux mouvements 
des aéronefs pour aott 1971 
Aéroports avec tour de controle 


du_ministére des Transports 


En aout 1971, les 52 aéroports munis d'une 
tour de controle du ministére des Transports 
enregistrérent 492,075 mouvements d'aéronefs, soit 
60,243 ou 13.9% de plus qu'en aout 1970. Plus de 
la moitié de cette augmentation est due & L'activité 
des cinq aéroports qui ont joint l'enquéte depuis 
aolit 1970. Ces aéroports ont enregistré 32,600 
mouvements ce mois-ci. 


Cette augmentation du niveau d'activité 
par rapport au meme mois l'an passé est le résultat 
de 34,231 mouvements locaux de plus, 20,556 mouve- 
ments itinérants de plus et finalement 5,456 
approches simulées de plus. Ces données représentent 
donc des hausses de 15.2% pour les mouvements 
locaux, 10.4% pour les mouvements itinérants et 
65.3% pour les approches simlées. 


Au mois d'aout 1971, une tour de controle 
a été mise en service & l'aéroport de St. Honoré 
(P.Q.). Antérieurement, l'aéroport de St. Honoré 
était soumis & l'enquéte "Aéroports sans tour de 
controle de la circulation aérienne". 


des données cumulatives 


1971. ~Catte a ores provient de 47,772 
mou vemeqrt’ syne @ ‘def Tas, 10 

plug et finalement™ Oe ) 
simulées deSp 


s'adresser au Centre 6 statistiques de l'aviation, 
Statistiques Canada, & l'attention de M. J. Bekooy 
(Téléphone 613-992-2957). 


8711-501 


?roduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Divisions: Statistics Canada, 


on behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


Rédigé par le Centre des statistiques de I’aviation, Division des transports et des services d’utilitée publique, Statistique Canada, 


dour le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


wovernmenit 


Airports with Ministry of Transport Towers 
Total Aircraft Movements by Class of Operation, August 1971 


Aéroports avec tour de contréle du ministére des Transports 
Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, aodt 1971 


August 1971 Aodt 


Total 


Airports ‘Aueuse Simulated 
= 1970 Rank Itinerant Rank Local approaches Rank 
Aéroports Aoat Total = - os = = 
Itinérant Rang Locaux Approches Rang 
at simulées 

| | 

Abbotsford ....... Beaton noua [2 b22 994 9,697 ! 5,982 | 

Baile: Gomeaduie acs cores aja eunkerele aie 2,648 2,395 1,691 

Brandon ereciats astelelotere aovaioteashers 3,562 3,074 1,288 

BUbtGOnNVAL Ce asic crete aierere sielenelare(s LR Se 18,391 7 4,386 

Calgary International ........ 20,000 14,993 10 7,899 8 

Cartiervicilie rice. cmrctctcatern cicters's 310 232 220 

Edmonton Industrial ........0. 18,900 17,0656 Sa &,263 | 7 

Edmonton International ....... | 4,458 6,850 | 3,147 

FortyiSte JON < s:ciereete 6 ARE OS Lan 1,761 13359 

Frede@rictont nesclccic cc clces osc sie 5,455 5,985 3.013 

Gander International...) .« 6,407 3,605 3,05 

Grandepiratintiow.tee 4s). <ts'e.o ce eters - 4,279 1,248 

Halifax International .....ce- 6,077 9,360 3,484 

Hamt LEOnECL Gye eisiobic.crecusislciovc cle « 7 Fel Ms) 21,889 2 CT BL: 

KamhoOop sare esiteistele a creiecs areiaiersiess 5,566 5,910 4,24" 

Ke lownamentetetsfeteta crete elersvers ele ersre re - 5,298 2,709 

Let hbrtdpemryaterec'ers e's) terete cote hte 4,068 4,181 | £5513 

Londoniieereteietesisictsicteleletelevela mioraterete 10,848 10,099 s\ ei 

MONGEOitere o/c iete cicieless ole oraheveneroters 9,080 8,963 2,625 

Montreal International ....... 23,961 20,383 5 14,400 2 

N fay sell GEV Garona oOnDODOUOOOU 75021 9,230 3,241 

Oshawa sicteles set erate elotaretete acleree 8,766 8,296 2,582 

Ottawa International ....0.1.- ‘ LSS LA, 21,167 4 8,092 6 

Pentgdictonip. ccc se <icipts « soneletetae ote : 3,180 4.238 2,599 

Pitt Meadows ......+.6- Trae el Sy EE 14,657 4, 846 

Port Hardy, accents vices maa AeoSo a2 1,840 1,873 V5593 

Prince’ George ocenss0- Btaterelorsis 5,142 7,348 3,814 

Quebec se alclololletetets steretens ebehe 11,582 £35997 5 WAL 10 

Reginalits steteiste Slefe ae’ ahe elereiola ole 9,182 10,962 3,650 

Sainemsonniies «recteicretevele eens b 1,943 3,672 1,716 

StS) VANGVOWS' cs, 2.<10/o1e.clsicleic ciarerete 6 Ws fo) 8,874 Pk Ete 

Sts (Catharines marsiere a erciaie'e Sopa = 8,957 2,L32 

SEL HONOKe seteicletele: oles ete cialeretmis’s = 7,667 2,305 

SE. HUDET Gierctesc ot ote-e tates here rarer 29 ,822 35,463 1 6,832 9 

SE. Jeanpiayes ei sole stele: <iclete ateyeicete 6,556 4,377 2,027 | 

St). sGhNIU Sic cisierecisis siefolaisierarene 2,381 3,156 1,536 

SASKAEOOME iclers oleleloralolsielelareiaies/ ace 6,239 7,022 | 3,400 | 

Sault Ste. Marie .....ececeees 1,743 1,459 5 | 

SepCaTllesiv.cisicleiesic.0/6 6.6 Sigisieloicle e Zope 5,693 | 75 

SPUing PAK Pareto eee sis eee aeleelers 45233 1L3;,233 : 

SyYAN@y: ite «ives o\e etoisioiicletersters etete 2,068 1,415 +245 

NOMp SON. eutete lel ears o/etsidleleisle ei ele — 6,399 

TUNG STD AV are velelelelalelelelelerevsteeistere 4,830 6,582 

Toronto International ........ 20,267 20,127 6 b 

Toronto: Leland’ ss... + oe Bioaitioic 20,130 21,239 3 5 

Vancouver International ...... 16,976 15,559 9 ; 

Victoria International ....... 9,743 12,608 

VERIDELY eS cegHepocn soctDcaoOnood 959 Poe 

Waterloo-Wellington ......... ° 7,662 8,779 

Whitehorse ..... atavetel skayere Saude 8,661 10,489 

WANA BOT Were ovete a ciel nie ots. ee setetetr c's 8,706 7,017 


Winnipeg International ....... 15,287 14,028 


LOiGet owerse52 1 COULS Here ecicie otate sate ate Panete 492,075 218,295 259,971 13,814 
1970 towers 47 tours ...... sfostoretcietevetelats 431,832 197,734 225,740 8,358 
January to August 1971 cumulative ..... 3,253,294 1,369,394 1,792,732 91,168 
Janvier 4 aout 1970 cumulatif ......... 3,093,378 1,321,622 1,692,631 79,125 
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Airport Activity 


Bulletins for the year 1971 in the 
Airport Activity series contain additional 
information to give a more comprehensive 
picture of passenger traffic at the major 
Canadian airports. For the first time, tables 
include numbers of passengers enplaned and 
deplaned on international charter flights. 
This marks a change from Airport Activity 
bulletins prior to Vol. 3, Number 35 which 
contained only data concerning scheduled 
airline traffic. 


International Charter passenger data 
for both 1970 and 1971 have been taken from 
tabulations published in the quarterly 
"International Air Charter Statistics" report 
(Catalogue Number 51-003 — Price 75¢). 


This edition of the Airport Activity 
bulletin compares figures for the first 
quarter of 1971 to those for the first quarter 
of 1970. 


Inquiries relating to the information 
presented here may be directed to the Aviation 
Statistics Centre (Statistics Canada), Ottawa 
4, Ontario. Attention: Mr. G.C. Coleman or 
Mr. W. Burr, (Telephone 613-992-2332), 


CONTENTS 
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Activité des aéroports 


Les bulletins de 1971 de la série sur 
l'activité des aéroports présentent des renseigne- 
ments supplémentaires destinés a décrire les mouve- 
ments de passagers aux principaux aéroports canadiens 
de facgon plus compléte. Pour la premiére fois, les 
tableaux comportent également le nombre des passagers 
embarqués et débarqués des vols d'affrétement inter- 
nationaux., Il s'agit donc d'un changement apporté 
aux bulletins sur l'activité des aéroports; avant 
le vol. 3, n° 35, en effet, seules les données sur 
le trafic aérien 4 horaire fixe y étaient présentées, 


Les données sur les passagers des vols 
d'affrétement internationaux en 1970 et 1971 ont 
été tirées des tableaux publiés dans le bulletin 


trimestriel Statistique des affrétements aériens 
internationaux (n° de catalogue 51-003; Prix: 75c). 


Dans la présente livraison du bulletin sur 
Ll'activité des aéroports, on compare les chiffres 
du premier trimestre 1971 a ceux du trimestre cor- 
respondant de 1970. 


Toute demande de renseignement au sujet des 
données présentées dans ce bulletin peut étre 
adressée 4 M. G.C. Coleman ou a M. W.R. Burr, du 
Centre des statistiques de L'aviation (Statistique 
Canada), Ottawa 4, Ontario (Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


The data refer to regularly scheduled 
international and mainline domestic 
flights as well as numbers of passengers 
on international charter flights. 


The data concerning international flights 
(scheduled and charter) were collected on 
a census basis. Data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per 
cent sample and census basis. The sample 
is such that each day of the week is 
sampled twice each quarter, and there is 
at least one sample day in each week, 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", "Transborder", and "Other 
International". This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another, The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


At airports where flight numbers changed, 
all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived. 


All flights to and from Alaska have been 
considered under the category "Inter- 
national, Transborder"., Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category 'International, Transborder", 


1% 


Notes - explicatives - Tableaux de L'activité 
des aéroports 


Les données ont trait aux vols réguliers sur les 
lignes internationaux et sur les grandes lignes 
intérieures et font état du nombre de passagers 
des vols d'affretement internationaux. 


Les données sur les vols internationaux (vols a 
horaire fixe et vols d'affrétement) ont été 
recueillies par voie de recensement. Les données 
sur les vols intérieurs ont été réunies 4 partir 
d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un recense- 
ment. L'échantillon est choisi de facon a ce 

que chaque jour de la semaine soit observé deux 
fois par trimestre et qu'il y ait au moins un 
jour-échantillon par semaine. 


Les "marchandises" comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir absence de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", "vols transfrontaliers" et "autres 
vols internationaux" car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterrissage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
a Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur', et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international", 


Lorsque le numéro de vol est modifié 4 un 
aéroport, le contenu de 1l'aéronef (voyageurs et 
cargaison) est considéré comme étant arrivé 4 
destination et débarqué. 


Tous les vols en provenance et a4 destination de 
1'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliers", Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou a4 destination des iles 
Hawai sont comprises dans la méme catégorie. 
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Catalogue No. 51-004 $5.00 per year / par année 


8. 


OULLETIN 


ZZ 
Vol. 3, No. 39 
ASC-SB-4-15 


New Publication - Civil Aviation 
"Air Carrier Financial Statements" 


A new publication, "Air Carrier 
Financial Statements" is about to be released. 
This publication will be issued on an annual 
basis and contains financial data relevant 
to all commercial air carriers in Canada. 


Charts typical to those that will be 
contained in this publication are printed on 
the reverse side of this bulletin. 


"Air Carrier Financial Statements" 
Catalogue number 51-206 is a billingual 
publication. For your convenience an order 
form has been included with this bulletin. 
The cost is 50¢ per copy. 


To: Publications Distribution Unit, 
Statistics Canada, 
Ottawa, Ontario. 


K1A OT6 


Please send me copies of report Air 
Carrier Financial Statements. 
Catalogue Number 51-206 


Enclosed is remittance of $ ..... payable to 
the Receiver General of Canada 
OR 


Debit Account No. 
Information Canada, Ottawa, 


on deposit with 
in the amount 
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Aviation Statistics Centre/Centre des statistiques de |’aviation 


September 1971 Septembre 


Nouvelle publication - aviation civile 


"Transporteurs aériens états financiers" 


Une nouvelle publication intitulée "'Trans- 
porteurs aériens états financiers" paraitra 
bient6t. Cette publication paraitra annuellement 
et renfermera des données financiéres concernant 
tous les transporteurs aériens commerciaux du 
Canada, 


Un échantillon des graphiques qui paraitront 
dans la publication est donné a l'arriére de ce 
bulletin. 


La publication annuelle ''Transporteurs 
aériens états financiers" (n° de catalogue 51-206) 
est bilingue. Veuillez trouver ci-joint un bulletin 
de commande. Son prix est de 50¢ du numéro. 


Sous-section de la distribution des 
publications 

Statistique Canada 

Ottawa (Ontario) 
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la: 
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Airport Activity 


Bulletins for the year 1971 in the 
Airport Activity series contain additional 
information to give a more comprehensive 
picture of passenger traffic at the major 
Canadian airports. For the first time, tables 
include numbers of passengers enplaned and 
deplaned on international charter flights. 
This marks a change from Airport Activity 
bulletins prior to Vol. 3, Number 35 which 
contained only data concerning scheduled 
airline traffic. 


International Charter passenger data 
for both 1970 and 1971 have been taken from 
tabulations published in the quarterly 
"International Air Charter Statistics" report 
(Catalogue Number 51-003 — Price 75¢). 


This edition of the Airport Activity 
bulletin compares figures for the first 
quarter of 1971 to those for the first quarter 
of 1970. 


Inquiries relating to the information 
presented here may be directed to the Aviation 
Statistics Centre (Statistics Canada), Ottawa 
4, Ontario. Attention: Mr. G.C. Coleman or 
Mr. W. Burr, (Telephone 613-992-2332). 


October 1971 Octobre 
Preliminary — Préliminaire 


Activité des aéroports 


Les bulletins de 1971 de la série sur 
l'activité des aéroports présentent des renseigne- 
ments supplémentaires destinés 4 décrire les mouve- 
ments de passagers aux principaux aéroports canadiens 
de facgon plus compléte. Pour la premiére fois, les 
tableaux comportent également le nombre des passagers 
embarqués et débarqués des vols d'affrétement inter- 
nationaux. Il s'agit donc d'un changement apporté 
aux bulletins sur l'activité des aéroports; avant 
le vol. 3, n° 35, en effet, seules les données sur 
le trafic aérien 4 horaire fixe y étaient présentées. 


Les données sur les passagers des vols 
d'affrétement internationaux en 1970 et 1971 ont 
été tirées des tableaux publiés dans le bulletin 


trimestriel Statistique des affrétements aériens 
internationaux (n° de catalogue 51-003; Prix: /75c). 


Dans la présente livraison du bulletin sur 
l'activité des aéroports, on compare les chiffres 
du premier trimestre 1971 4 ceux du trimestre cor- 
respondant de 1970. 


Toute demande de renseignement au sujet des 
données présentées dans ce bulletin peut étre 
adressée 4 M. G.C. Coleman ou a M. W.R. Burr, du 
Centre des statistiques de l'aviation (Statistique 
Canada), Ottawa 4, Ontario (Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


Notes - explicatives - Tableaux de lL'activité 
des aéroports 


The data refer to regularly scheduled 
international and mainline domestic 
flights as well as numbers of passengers 
on international charter flights. 


The data concerning international flights 
(scheduled and charter) were collected on 
a census basis. Data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per 
cent sample and census basis. The sample 
is such that each day of the week is 
sampled twice each quarter, and there is 
at least one sample day in each week. 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", ''Transborder", and "Other 
International''. This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


At airports where flight numbers changed, 
all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived. 


All flights to and from Alaska have been 
considered under the category 'Inter- 
national, Transborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category "International, Transborder". 


Lie 


Les données ont trait aux vols réguliers sur les 
lignes internationaux et sur les grandes lignes 
intérieures et font état du nombre de passagers 
des vols d'affrétement internationaux. 


Les données sur les vols internationaux (vols 4 
horaire fixe et vols d'affrétement) ont été 
recueillies par voile de recensement. Les données 
sur les vols intérieurs ont été réunies 4 partir 
d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un recense- 
ment. L'échantillon est choisi de fagon a ce 

que chaque jour de la semaine soit observé deux 
fois par trimestre et qu'il y ait au moins un 
jour-échantillon par semaine. 


Les "marchandises' comprennent les messageries 
et le fret. 


Ii peut y avoir absence de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", "vols transfrontaliers" et "autres 
vols internationaux" car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant 1'atterrissage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
L'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
a Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "'vol intérieur', et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international", 


Lorsque le numéro de vol est modifié a un 
aéroport, le contenu de 1l'aéronef (voyageurs et 
cargaison) est considéré comme étant arrivé a 
destination et débarqué. 


Tous les vols en provenance et a4 destination de 
1l'Alaska entrent dans la catégorie ''vols trans- 
frontaliers'". Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou 4 destination des files 
Hawai sont comprises dans la méme catégorie. 
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Civil Aviation — August 1971 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional) 
have been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication "Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue no. 51-001. 


Operational and financial data 
on carriers in all financial levels 
can be found in the quarterly report 
“Air Carrier Operations in Canada" 
catalogue No. 51-002". 


Enquiries concerning the ma- 
terial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 

m Attention: Mr. K J. Marks, (Tele- 
phone 992-2957). 
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Aviation civile — Aofit 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cinq régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux'"', numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


On trouvera dans "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada" bulletin 
trimestriel portant le numéro 51-002, des 
données sur les finances et l'exploitation 
des transporteurs de tous les niveaux. 


Adresser demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques 
de l'aviation, Attention: M. K.J. Marks, 
(Téléphone 992-2957). 
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WoL. 3, No. 42 
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Number of Canadian Civil Aircraft 
Reporting Flying Hours in 1969 


In 1969, 9,540 Canadian civil 
aircraft with a valid certificate of 
airworthiness flew 2,282,527 hours. 
Of this total, 6,377 privately owned 
aircraft flew 711,490 hours and 3,163 
commercially operated aircraft flew 
£571,037 hours: 


The table on the reverse side 
is compiled from information reported 
by aircraft owners on their appli- 
cations for certificates of airworthi- 
ness. It should be mentioned that the 
data is collected by province of 
registration which does not neces- 
sarily coincide with the province 
where the flying activity took place. 


Inquiries related to the present 
subject-matter should be directed to 
the Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, Attention: Mr. J. 
Bekooy (Telephone 613-992-2957). 


8711-501 


October 1971 Octobre 


Nombre d'aéronefs civils canadiens pour 
lesquels des heures de vol ont 
été déclarés en 1969 


———— 


En 1969, 9,540 aéronefs civils 
canadiens ayant un certificat de navig- 
abilité ont enregistré 2,282,527 heures 
de vol, dont 711,490 effectuées par 6,377 
aéronefs privés, et 1,571,037 par 3,163 
aéronefs commerciaux. 


Les données du tableau au verso ont 
été établies A partir de l'information 
fournie par les propriétaires d'aéronefs 
au moment des demandes de certificate de 
navigabilité. 11 convient de noter que 
les renseignements sont recueillis par 
province d'immatriculation et que celle- 
ci n'est pas nécessairement celle ot les 


heures de vol ont été éffectuées. 


Toute demande de renseignements 
concernant la sect ie ar ésent bulletin 
doit étre adres 
tiques de 


a l'attenti 
613-992-2957 


*roduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, Siadettee Canada, 


in behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


\édigé par Je Centre des statistiques de I‘aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, 


jour le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 
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Air Passenger Origin and 
Destination 


This bulletin presents Domestic 
O & D data for the 2nd quarters of 
1968, 1969, 1970 and 1971. 


The air carriers participating 
in the 0 & D surveys are Air Canada, 
CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Transair. 


Enquiries relating to the data 
may be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario 
K1A ONO. Attention: Mr. G.C. Coleman 

or Mr. A.R. Turner (Telephone 613- 
992-2332 or 613-992-4801). 


8711-501 


October 1971 Octobre 


Origine et destination des passagers 
aériens 


Ce bulletin présente les données 
sur l'origine et la destination intérieures 
pour les deuxiémes trimestres de 1968, 
1969, 1970 et 1971. 


Les compagnies aériennes suivants 
participant 4 lL'enquéte sur L'origine et 
la destination; Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et 
Transair. 


Toute demande concernant les données 
est & adresser au Centre des statistiques 
de l'aviation, Statistique Canada, 275, 
rue Slater, Ottawa (Ontario) K1A ONY, & 
l'attention de M. G:C. Coleman ou M. A.R. 
Turner (Téléphone 613-992-2332 ou 613- 


992-4801). 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, 
on behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


Statistics Canada, 
a 


Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, 


pour le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 
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2nd Quarter 1971 


International Air Charter Statistics 


On January 1, 1970, a survey of international 
air charter operations was implemented. Quarterly 
reports are submitted by Canadian and Foreign Air 
Carriers, both scheduled and non-scheduled, to the 
Aviation Statistics Centre of Statistics Canada. The 
information submitted covers the charter activities 
of all air carriers between Canada and other countries 
using aircraft with a gross take-off weight on wheels 
in excess of 18,000 lbs. and performed under the 
authority of the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. 


: This service bulletin presents a summary of 
origin and destination data (Table 9A) for the second 
quarter of 1971. Some of the concepts used in the 
development of the statistics are explained overleaf. 


In the Reports for 1971, the Tables showing 
origin and destination statistics (formerly Tables 9 
and 10) have been redesigned to provide a more detailed 
breakdown of the data. The new Tables 9A and 9B each 
contain all the information previously shown in Tables 
9 and 10. In addition, the new Tables show the totals 
for each Canadian city (Table 9A) and each foreign 
city (Table 9B). With the information presented in 
this manner, it is possible to obtain the total number 
of international charter passengers arriving at or 
departing from a particular Canadian airport or the 
number of charter passengers travelling to or from 
Canada at foreign airports. 


A much more expanded version of the data 
presented in this service bulletin will be released 
shortly in the Statistics Canada quarterly publication, 
"International Air Charter Statistics", Catalogue No. 
51-003, available from the Queen's Printer at an annual 
subscription cost of $3.00. 


For further information re this Service 
Bulletin, please contact Mr. G.C. Coleman or Mr. W. 
Burr of the Aviation Statistics Centre, (Telephone 
613-992-2332). 
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Statistique internationale des affrétements aériens 


Une enquéte, visant & établir la statistique inter- 
nationale des affrétements aériens, a été lancée le 1°° janvier 
1970. Une fois par trimestre, les transporteurs aériens 
canadiens et étrangers envoient un rapport au Centre de la 
statistique de l'aviation du Statistiques Canada. Les ren- 
seignements fournis portent sur les affrétements de tous les 
transporteurs aériens entre le Canada et le reste du monde au 
moyen d'aéronefs dont le poids brut au décollage est supérieur 
& 18,000 livres et qui sont organisés avec l'autorisation du 
Comité des transports aériens de la Commission canadienne des 
transports. 


Le présent bulletin contient une récapitulation des 
données sur la provenance et la destination de ces vols 
(Tableau 9A) pour le deuxiéme trimestre 1971. On trouvera, 
au verso, une explication de la terminologie employée dans 
la présentation des statistiques. 


Dans les publications de 1971, on a rectifié les 
tableaux sur la provenance et la destination (antérieurement 
les tableaux 9 et 10), afin de fournir une ventilation plus 
compléte des données. Les nouveaux tableaux 9A et 9B renferment 
chacun tous les renseignements que renfermaient antérieurement 
les tableaux 9 et 10. En outre, les nouveaux tableaux donnent 
lés totaux relatifs & chaque ville du Canada (tableau 9A) et & 
chaque ville étrangére (tableau 9B). Grace a cette nouvelle 
présentation, il est maintenant possible d'obtenir le nombre 
total de passagers d'affrétements internationaux arrivés ou 
partis d'un aéroport quelconque du Canada, ou le nombre de 
passagers en provenance ou & destination du Canada aux aéroports 
étrangers. 


Une version plus étoffée de ces données sera pré- 
sentée sous peu dans le bulletin trimestriel intitulé "Statis- 
tique internationale des affrétements aériens (n° de catalogue 
du Statistiques Canada 51-003). On peut s'y abonner ($3 pour 
une année) chez 1'Imprimeur de la Reine. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet 
du présent bulletin, s'adresser 4 M. G.C. Coleman 4M. W. Burr, 
Centre de la statistique de A aviation (Téléphone 613-992-2332). 
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DEFINITIONS AND CONCEPTS 


For data presentation, the 
world has been divided into seven 
regions as follows: 


Po eArrica 

2. Asia 

3. Europe (including Turkey and the 
Canary Islands) 

4. Pacific (not including Hawaii) 

5. Southern (including Mexico, 
Caribbean, Central and South 
Ame rica) 

6. U.S.A., Continental (including 
Alaska) 

7. Hawaii 


Origin-Destination 


For most charters, only one 
point of origin and one point of 
destination are involved and these 
present no problems in the com- 
pilation of origin and destination 
figures. However, there are a very 
small number of charters which 
involve multiple points of origin 
and/or destination and, in such 
cases, the gateway concept is used 
for selecting the points of origin 
and/or destination. 


Inbound - Outbound 
Outbound will in all tables 


mean ''outbound from Canada". In- 
bound will mean "inbound into Canada". 


DEFINITIONS ET CONCEPTS 


Pour la présentation statistique, 
le monde a été divisé en sept régions qui 
sont les suivantes: 


1. Afrique 

2. Asie 

3. Europe (y compris la Turquie et les 
iles Canaries) 

4, Pacifique (4a l'exception d'Hawai) 

5. Sud (Mexique, Antilles et ensemble de 
1'Amérique centrale et du Sud) 


6. Etats-Unis, continental (y compris 
L'Alaska) 
7. Hawai 


Origine-destination 


La plupart des vols d'affrétement 
se font entre un seul point d'origine et 
un seul point de destination, et la com- 
pilation des données sur L'origine et la 
destination de ces vols ne présente aucune 
difficulté. Un trés petit nombre de vols 
ont toutefois des points d'origine ou de 
destination multiples; en pareil cas, on 
utilise le concept dit "de porte" pour 
choisir les points d'origine ou de 
destination. 


Entrant et Sortant 


Dans tous les tableaux, ''sortant" 
signifie "sortant du Canada", et "entrant" 
signifie "entrant au Canada". 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 2nd Quarter 1971 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 


Par ville canadienne 2° trimestre 1971 


Trips originating Trips originating in 


in Canada Foreign countries 
Canadian city - Foreign city We mi 
a Voyages en provenance Voyages en provenance 
s du Canada de 1'étranger 
Ville canadienne - Ville étrangére Sac in eae a 
= = Total z = Total 
Sortant Entrant Sortant Entrant 
Arctic Lodge/Reindeer Lake, Man, 
U.S. Continental — £.U. Continentale: 
MeSH O LE S staatettal als seisie: 4) 4) 6) 5, svese:9i 0a, e501 008s 484016 374 352 726 
BLDUx CHOY LOWE vciveicicis sin scleverse eins see ere 22 ae 44 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Of EES SEN OES CID ODE OCCULT DI OOuT = 22 22 396 374 770 
ARCTIC LODGE/REINDEER LAKE, MAN, TOTAL ..... = 22 22 396 374 770 
Calgary 
Europe: 
AMBECLAAMI alah le ars dolelorelt lewieloic sores, cle.0 dete ere 493 319 812 = 183 183 
BYUSEG US eB iIxE VISES 6 0,0,0,5,6,6\0:6,0;0,050\0,0;0,0i010 148 141 289 = oa = 
UST AB IRGC De Otbs ROCIDE IDOI cio - _ - - 455 455 
GE eVeR AY | SAG oor 5 GOUT OD OOOO PON OG Ie 402 119 521 = 183 183 
eatin i EANe LOL ie sissies 16.6.0 sos 65-6 6 150 142 292 - 150 150 
Hamburg = Hambourg <cccccseescacensssces 180 - 180 - 180 180 
HANOVEL siec cleisigsic cece sb esesscccccsscs - 119 119 - - - 
OUAOTE—BLONGLE S a s'eietgiaie pi scale ee ele ee 18's) a8 ne 2,538 1,666 4,204 119 476 595 
OSUG Kaisichelvaeaststels oxo elp.erbie ol siclvioislelslel ells ots we 010 6 259 - 259 - - - 
EGU UG. ie travelelalelsia-s a) vuole 4io.s 0 6 xe Ele ce sie. 0 ele - - - - 120 120 
Mirennd —, Wenn’ ‘\cllcic's ects tae p sees aes ee 238 _ 238 - a - 
UL ODE™ COCAL vevcs ois.0 a eines als'e's oye aiele'salaie « 4,408 2,506 6,914 119 E747 1,866 
South — Sud: 


119 
83 


er 


Acapulco, Mex. 


Puerto Vallarta, Mex. 153 


ey 


BOUCHER TOCAL —OUd scapes tesucceceees 


U.S. Continental — £.U. Continentale;: 


HOUSCOMMaits soivic sc siac ers $n soa spe seen sie.s = - - 99 99 
Kalispedl a Montana, 2 cccrccwiccisesccees sis 94 94 188 - - - 
RAEI) AUDA Tia o Ie LD OC IGION Omer Ln IOn ane 362 560 922 - = = 
MIRWAUKCC ats cep scceccorsoiesccrrcrepepers 153 148 301 - - - 
Minneapolis cicescaccvcccscccvevecevnces - - - 119 119 238 
WU LGA We ctaetats siete teats 0-4) s elieia’s ehore le ols) o eterb eis 88 82 170 - - - 


U.S. Continental — Total — £.U. 


GCOnmInenEAle Gessessctiossereceewe poi 697 884 1,581 119 218 337 
MLGAKY LOLAL sssccnecccsorcsbsvcucceccosons 5,294 3,592 8,886 238 1,965 2203 
Chatham, Ont. 
South — Sud: 
PLEGDOEES w'sisccleiw yn aden nese ge be Senge e e's PLZ 112 224 - - - 


South — Total — Sud 


ee ee 


CHATHAM, ONT. "TOTAL... cect cc cece nese eccee 


Total all 
charter trips 
Total de tous les 
vols nolisés 


Out In 
oe fas Total 
Sortant Entrant 

374 374 748 
22 22 44 
396 396 792 
396 396 792 
493 502 995 
148 141 289 
_ 455 455 
402 302 704 
150 292 442 
180 180 360 
- 119 119 
2 ODT, 2,142 4,799 
259 - 259 
- 120 120 
238 - 238 
4,527 4,253 8,780 
119 119 238 
70 83 153 


oe) 99 

94 94 188 
362 560 922 
153 148 301 
119 LES 238 
88 82 170 
816 1,102 1,918 
Dido Sis SoH 11,089 
112 DE: 224 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
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By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 2© trimestre 1971 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Edmonton 

Europe: 
AMG ESTO ca retateieve one tcieveieneetreininss einvelreieieiecete 
Belfast) Wp steele © eibie esp olminhowinre , Rl oreletne 
Brusgse Lore BeLuxe Les, 2s sipie's)s\eiels,e.nreloie's! s/o 

COPenna sen «es. sins 000 + 06252 00.0 015.6 4)0 clea 

DASSCUAGEE tere plore tavele ois ei cite ete\e evals sin ele aes 
Frankfurt — Francfort ........ stale alee aia : 
Hamburg — Hambourg ...... Riptere! elsinisieveislmisiere 
London — Londres ........ Bisth ole aisie eieisie eters 
Manchester ..... aieteleie viel cheiaiansie a igizisipralalctoieie 
NtMEMS Ab Aas apbicouc Miele 4:0 e,0lt skelelers Sidiolaipiererere 
Stockiie bnccisrerste steverereremielnisteters ei cis sierslaleraiente 
Warsaw VALBOVICN cs ec< ole se oles aielsle sereisis 
Burope Total, . <cfset ss + sivetelsies oc os deletes 


South — Sud: 
Mexico City, <.cccvecssccces Pike 6.0 olers oueiiie’s 


Southn=— Total —sSud Wass. oraele ois 


U.S. Continental — f.U. Continentale: 


Lids: Vegas... 5.50 oe AP re ie a 
Miliwatikee: vec. eee client's vicie's Sio¥e siala cls saya bys 


U.S. Continental — Total — E£.U. 
Coneinenta len era. © «leslie ie ekectals s:ax0 Age yei¢ 


Hawaii — Hawai 


HOUO LUT PE oles o1cte's covets oa $0 eels viele oaeele 
Hawaii — Total — Hawai ...... PCI ty TOG 
EDMONTON TOTAL? Geisres cele e SOD OI OW) PaCICHO 6 wate 


Flin Flon, Man. 


U.S. Continental — £.U. Continentale: 


Ghicago. Giese sles ciclettte sl eleloiels efeis ehel are aiolete os 
Sty eLotis eae. «asisisies «ate FS HOR ONOM ORO ICICI 


U.S. Continental — Total — E.U. 


Continentalie yeas lssle'estcls so ciels'e oe ons 
BION (LON, MAN.) CEOPAT i terse w/sie)sisicielsleleleraleiei ere ele 
Gander 
South — Sud; 
FLECPOLE cece cccccccccscesocsvesstcccvces 


South — Total — Sud 


GANDER TOTAL 


Trips originating 


in Canada 


Voyages en provenance 
du_ Canada 


Out 


Sortant 


103 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 


de 1'étranger 


In Out In 
- Total - - Total 
Entrant Sortant Entrant 

565 1,015 - 179 179 
= 119 _ - - 
385 1,106 - - _ 
140 587 - 145 145 
- 435 = - - 
183 697 - - - 
180 540 _ 360 360 

Pet34 3,540 119 729 848 
119 238 - _ - 
= 150 - - - 
= 136 _ - - 
= 150 - - - 

2,706 8,713 119 1,413 Us 72 
119 119 - - - 
119 119 _ - - 
pas 93 be 24 = 
148 299 ~ = = 
148 392 - - - 
732 1,281 - - - 
732 1,281 - - - 

3,705 10,505 119 1,413 1,532 
- - 36 35 7g 
- - 28 28 56 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


Out In 
—_ = Total 
Sortant Entrant 
450 744 1,194 
119 - LL9 
721 385 1,106 
447 285 732 
435 - 435 
514 183 697 
360 540 900 
Jape yas: 1,863 4,388 
119 119 238 
150 - 150 
136 - 136 
150 - 150 
6,126 4,119 10,245 
- TY9 119 
- 119 119 
03 - 93 
151 148 299 
244 148 392 
549 732 15284 
549 732 1,281 
6,919 5,118 12,037 
36 35 71 
28 28 56 
64 63 127 
64 63 127 
103 = 103 


—— 


ee eee 


ers 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 2¢ trimestre 1971 - suite 


Trips originating 


Trips originating in 


Total all 


in Canada Foreign countries charter trips 
pi Sepia * sida bcd lass? 4 Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
z : du_Canada de 1'étranger vols nolisés 
d - 6 = 
Ville canadienne Ville étrangére Git In Gut In Gat In 
= - Total - - Total - - Total 
Sortant Entrant Sortant Entrant Sortant Entrant 
Halifax 
Europe: 
MORGON. SUT.OMELECAIGS 21 2c 4 <ln/viejsle «ss ol b\ele v0 286 149 435 - - - 286 149 435 
Buropen Poca! GARG wiess.bebss ease so deste 2010 286 149 435 - = - 286 149 435 
HALIFAX TOTAL ei eswe cover reer eee e eres 286 149 435 - = - 286 149 435 
Kitchener, Ont. 
U.S. Continental — E.U. Continentale: 
RABHVILICR 2 oc cc clelslee aco becccccnccvcecces 32 32 64 - - = 32 32 64 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Conbinent ale Wy ce vcscocscccescvcvves 


KITCHENER, ONT, TOTAL ....cccoccsccsccccsces 


Lac_La Ronge, Sask. 


U.S. Continental — E.U. Continentale: 


BAQHO FOLGE We so sieie «0 co ole title 000 0 02 sleue 00.0 
st. 


BLOUSE: 6: 6.0.60.0 07 006.0 cle ble che aislescclenee¢ 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continentale ...cececccccccccccvcece 


LAC LA RONGE, SASK, TOTAL ...eeeeseeereoere 


London, Ont, 


U.S. Continental — £.U. Continentale: 


Baltimore ...ccvcccvcevccvccsssesevsere 
OURS VOUS Holo cve.a'o itl os wieleoleiaiercienciejess oe 22 0:8 
Harrisburg, Pa. — Pe. Jcascccevesesrcce 
Minneapolis ...ccccccccccrecccccrsceres 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continentale ..cccdcccssvccccsvvece 


LONDON, ONT, TOTAL ceeeeeseerecereeeereceee 


Montreal 


Europe: 


AMSCETdAM cevcccecvcscccevvvccrscseveve 


48 48 96 
89 = 89 


331 


631 


Athens — Athenes soc. 0s ce sew cc ees ewes 346 346 a 
Brussels — BruxelleS ....seesereeceeces 661 515 Ligily! 
BRAD LLU cere iuiaiess ee clelcle 6.s.¢.0 6 cle eye\e ss alele ein ate 167 - 167 
Frankfurt — Francfort ..ceereccseeevece 434 ee oe 
Geneva — GenEve .rccovccscccccccsccsees oo 79 1 
HEPSADKS case cce selva du bice s clelce'avisiesys ante 183 - 
London — Londres ..cseceeeseeceessevecs 23935 2,623 55.903 
TOUT GOCE S ia%s aie i6ve Ore. 9/015 o\b 0, vu evece see's sap. 9) 048 a mm Pre 
Luton, U.K. — RiUs cocveccvcccereeccccs 
Madrid praiaiareienaiale wyalelars 165 - Aa 
Dinisiwialaieveia-e(eleve bh disc alesis ee Ae 
Malaga, Spain ESPagne .ereceescsccces apt : oo 


OE AR SCRCR IC MOR Ie Mee ROK He Ie I tn nO 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 2© trimestre 1971 - suite 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Total all 
charter trips 


Gandd dan venty Ps Honeien cGkey Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
, 3 s du Canada de 1'étranger vols nolisés 
Ville canadienne - Ville étrangére oe ne — in — In 
= _ Total - _ Total - = Total 
Sortant Entrant Sortant Entrant Sortant Entrant 
Montreal - Concluded — Fin 
Europe - Concluded — Fin: 
OBL OMatmates tose cae a sac Sataaie aks clare OOOO - = - - 99 99 - 99 99 
RPAGLS] Mile o 0.4 «ccers Riaiave etbtal etarciets.ets s Ho eons Bante 1,833 7,607 486 876 1,362 6,260 2'5.709 8,969 
ROMGHre aie cis sherpietere sae CO COD SEER OTTIONOERO eraratetel are 769 485 Ly254 - - - 769 485 1,254 
Vienna Lenne Or. csccascacnescee tcleccrete 183 - 183 = 40 40 183 40 223 
BOELC heegtits «ste eres se Riatareteie elciearsitiateteiereicts ue 150 - 150 - 184 184 150 184 334 
HUVOPe Ota Meie ats sc cc en icieis vic elelaid viele cls 12,102 4,866 16,968 1,209 2,981 4,190 135002 7,847 21,158 
South — Sud: 
ACSOULCO, MEX ‘Salers scl Acieoribanoponodona - 32 32 - - - - 32 32 
Bridgetown, Barbados — Barbade ........ ' 649 750 1,399 - - - 649 750 1,399 
Freeport .oce.ss CTGODOR comin citation cian 725 826 iNecioy | - - - 725 826 L651. 
Guatemala City, Guatemala ....... AG AERrG - - =- - 183 183 - 183 183 
MEXICO CLEY slagrelaiets st ten ele tieyplaveiate) cterer as : 139 = 139 = - = 139 = 139 
Montéegosbay,. ante iesecte ss clei wiovekalsvelera ais H3945 Nees! 3,876 - - - 1,945 1,931 3,876 
POLCCAW PSINCE., “HALE cclslavctelé.pieicisre) 6 a8 CIA 158 158 316 = 119 119 158 277 435 
BUGLE OMVaL Dara eMex. eles clee crsveateleretersie ca 5 - 60 60 - - = - 60 60 
Westvtnd Bahamas: pic rcicleis cisie's crereise's atenetare 39 125 164 - - - 39 125 164 
South —slotad—c Sud (oh aos sie dese sienersienele 3,655 3,882 RSE HE - 302 302 3,655 4,184 7,839 
U.S. Continental — E.U. Continentale: 
AKEOMN, BONLO! 5. 910 e's /sia\ei ele Sta a olsreie ieee ie 66 - - - 34 34 68 34 34 68 
ACLANEAR a5. a0 es UOBORDE RucnaDoulleo ion aac = = - = 240 240 = 240 240 
AE Lantd- On CLUE tie tele ao sleloha’e siecle are ARR RO 91 86 177 - - - 91 86 9/9) 
BAUGAMOLG airs hucte novos c18celeleiain o Siavereisenicnese Ae 84 - 84 101 185 286 185 185 370 
BOStoOn tt sc ascic ec? Sale e-0s aes Risiare alstsisiaimie ven eia 160 108 268 381 470 851 541 578 1,119 
Cedar RADLABs LOWas Cece sterste ois eae ey Ir: - = - _ 26 26 - 26 26 
CHLCABOM. cic sis aip Mee cis, ciao SOOT IO AAD 262 44 306 - nest 151 262 195 457 
Cincinnatl® 5o...csecredeseccsssevevss rhe 50 - 50 44 88 132 94 88 182 
LGV GIVATICN Naa e1e\e e'e tin elpistelsrs sre) cierolaioieneiererre sid 174 101 Par hs) - - - 174 101 275 
DOETOLE "sy eretiais.cre cies e niece eles ste tose Se = - = 76 76 152 76 76 152 
Greensborough, N.C. — GaNe cccrcccccccee = - = ehh 98 195 7 98 195 
Houston ..... a pielaleleie ele wipe ies. a wiels eles Sie 90 - 90 - 79 79 90 79 169 
UIE WEES Gigs Su tO bate BOCK OO SORE: 228 223 451 - - - 228 IKS' 451 
Me Uh Ao clomtiao Toccacic is Mrs Gea POR Ie his) 234 547 - - - 313 234 547 
Mitmespolis: <sicmecesccs nisistarn eleravetalare are eiera 203 OES: 318 - - - 203 slabs, 318 
NGW VOEK uc ol crals-sieibie sie oigis'e.s'e\0.610 1b eels eieieis s 310 - 310 - 156 156 310 156 466 
Or Lando istasnciscteRveless 4b dls. n',01t501916.6 018.9 (0105 - 432 432 - — - - 432 432 
Philadelphia — Philadelphie ............ 105 - 105 82 85 167 187 85 212 
PAGE ADUECH . 16. oMieibie.5:0.016i0 05 06 0\5\6/9i0 6.0.0.0. 0.018 88 - 88 - 47 47 88 47 135 
Raleigh, N.Csi=.C.Neucdciecce CoE ARES Ot: = = - 132 132 264 132 132 264 
Roche Ghexigh hie l beets of lelerelacsie) #0 eiti> h g.zieietele: = - - 44 44 88 44 44 88 
SEM Olt. tell Obtahs cceisis/ecevarere si cleleleipravetarslatevainte 44 - 44 - 50 50 44 50 94 
San) PEANCLTSCO) secs Git eee oe: ROTOR ero Oe c 61 - 61 - 247 247 61 247 308 
NESE) GE Geico 2 oCICere CIES GIDU MOO Od SOI 406 9 415 - - = 406 9 415 
Wests PALM IBEACH (oc s.cielcieiviein.oc(c ei tralals a wisyave.e 155 155 310 - - - 155 155 310 
pe 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continentale ..... Pitatate. ie tice (eters o\ sere 2,824 SEO (ys io! 991 2,208 3,199 3 ,oLo 3, Au 7,530 
MONPREATc ROMAN isa oiste etet s:ovele @ Oterals) olnia alalttattterat sie a 18,581 10,255 28 ,836 2,200 5,491 7,691 20,781 15,746 36,527 


North Bay, Ont, 


U.S. Continental — £.U. Continentale: 


U.S. Continental — Total — EUs 
Gontinentalke oc... dat anes viele s-atelers ss a1s\0 


NORTH BAY, ONT, TOTAL ..ceccevesscvescscsrce 


— 


| 


Prince George, B.C. — C.B. 


} 


Quebec City 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination — 


By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 


Par ville canadienne 2€ trimestre 1971 - suite 


Trips originating 
in Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Voyages en provenance 
du_Canada 


de 1'ét 


= C= Total - - 


Out In Out In 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 


ranger 


Total 


Sortant Entrant Sortant Entrant 


Ottawa 


Europe: 


aE EN SO GG SCIGOn OF GOES SE OOo e Cae 
TORGON = SLONGLEGS: 16 ¢.5.4:016,blpcoio.0:6 albsoun-aiesasesesd 
ECUaIa WH Matalete sais’ oles )a(o\eieie 6-0 91% :6ielo/efers s) 6 6:6: eve. c6-6 


io COARSE AAS ROO DOs COUGOIT Ac ROB OOOnOCT nas 
BACLT COD MANOA Be! s guasers a ajevele aieiejeveve/dieie biorele\e 


South — Sud; 


West End, Bahamas ,...ecccsccceccccsccce 


COUGH = TOE AT ima SUG, Vtarctorets ox ote cis eva.e 0 


U.S. Continental — E,U. Continentale; 


LUT OLO ger ae LON Melelets retraite ceo eteeel te 30 30 60 a 
RULE lela etsleiel )s1s1e/ craves ole fe\alio'e o/oleleie fe'e\ e's 101 = 101 = 


U.S. Continental — Total — f.U. 
RSE IIGENC-LULO warauatetole ta relie revels orare’s als elas 66 131 30 161 - 


ARLEN SG iy GOOG OOOO IO SAGO ea arenas 2,765 2,015 4,780 = 


Prince Albert, Sask. 
U.S. Continental — £.U. Continentale: 


PITHEOUD OL TR ners ee ola's(e.eic 66, sie lsraiislé.voieisienes - = - Zh 


U.S. Continental — Total — £.U. 
COneINERCALO cts ac-clehaiseied.cnew snes - - - 7a 


PRINCE ALBERT, SASK, TOTAL ....ccccseccecces = = = 21 


U.S. Continental — &.U. Continentale: 
PUCHOLARCRUALABKA coaescas career eee ss cee 65 65 130 = 


U.S. Continental — Total — E.U. 
CONEINERE ALE’ cialsls sisie'eks¢/sis.a\6.6.0)9 6 6 3¥6/6 65 65 130 - 


PRINCE GEORGE, B.C, — €.B, TOTAL .cccccecoee 65 65 130 = 


U.S. Continental — E.U. Continentale; 


IOGEOM: Gig einlcle + 6 oe eip\aea/eie'b 01 oa\0 00 0 005 # v0 


JIG ASG GHIQOUIG ARCO DUOGIC GOP ROCRIGOIG CE 94 140 234 = 
ESSTIRVOLE Melee ec ¥6 6 eietele ciclele gi ele aveveceela,e de-e-ee 58 - 58 - 


U.S. Continental — Total — E.U. 
WCOBETHONCALC fs cis/cisle ot deisisiciclaels disse 152 140 292 204 


MUEBEC CLTY TOTAL coccidsiccccoccscecsevecsere 152 140 292 204 


21 42 


21 42 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


Out 


Sortant 


21 


21 


21 


65 


65 


65 


204 


356 


In 


Entrant 


2,181 


21 


21 


21 


65 


65 


65 


264 


Total 


158 


158 


60 
101 


161 


4,946 


42 


42 


42 


130 


130 


130 


328 
234 

58 
620 


620 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination — 


By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 2© trimestre 1971 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Red Lake, Ont, 


U.S. Continental — £,U. Continentale: 


Bee LOULE Wisc sc ole cate e else cle 


eeoeeeerorne 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continentale .... 


eee eerseeeeeseree 


RED LAKE, ONT, TOTAL ........ 


Regina 


Europe: 


Glasgow .... 


London — LOndres) ei, 0s «else ce Fite ale etaiele 


RULODE LOCAL i olehaily oie ie siaieietele’s\4 eleieisvexe 


REGINA TOTAL ... 


Saguena ue. 
Europe; 
PAYIS Wescseseaae coer ccccces eecreceus 


Europea LOCAL sb cs.ccre cc eet 


eeeecsocene 


SAGUENAY > QUE. TOTAT. 5s 6.0.0.5, 01.6.010.6.5.tusyee.018 
Saint John, N.B. — N.-B. 


U.S. Continental — E.U. Continentale: 


Miami .cccceeeee 


a 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continentale ... 


ecereereoes 


SAINT JOHN, N,B, — N.-B, TOTAL ..... 


St. John's, Nfld. — Terre Neuve 


South — Sud: 


oeeeeee 


Freeport woscccsevces cee cwcconess sevsne 


SOQUEN — LOCAL SUG see sieeisie aisis'o ls sei 


U.S. Continental — E.U. Continentale: 


Bangor, Maine «es deescsee Bile! oer tees eisle . 


BOSEON ccccccccccccrccevccseccccercccsocs 


U.S. Continental — Total — £.U. 


CONEADEANCALE Tere sie.e «lsiele efeleve eis viel cieretets 


ST. JOHN'S, NFLD, — TERRE NEUVE TOTAL ... 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 


du Canada 


Out In 


Sortant Entrant 


91 = 
91 = 
104 207 
104 207 


91 


91 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 


de 1'étranger 


Out 


Sortant 


In 


Entrant 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


Out 


Sortant 


149 
150 


299 


299 


150 


150 


150 


In 


Entrant 


22 


22 


22 


149 


149 


149 


Total 


41 


41 


41 


149 
150 


299 


299 


299 


299 


299 


91 


91 


FG ts 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne 2€ trimestre 1971 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Saskatoon 


Europe: 


Brusse lay BPuReRles h. Siateecccscaee ssa 
MOUGET—"HONGNGS...cecsececcecce cb eares 
PIAMCHE RUE O1e.4\s:hdata sao cbs aulelee eaaccie ae ond 


OSEOU ema dyes tac's Matic nes eee seen eens 6 sles 
MUBOPCMEOGD bwikis tes s0e.s.b.g/¥e 98 eas ays 2 0 478 


U.S. Continental — E.U. Continentale; 


Pim RWIS Bahaie ac pteleslaisie ede eteeis cipseeie ¢icinie'e 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Gonttnenctale) Se esccswedesvcncccesassic 


SASKATOON TOTAL coccccccccoseccercesccoscece 


Sault Ste. Marie, Ont. 


U.S. Continental — E.U. Continentale: 
Elmira, N.Y. 


a 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continentale ....... 


ed 


SAULT STE, MARIE, ONT, TOTAL ......2.-- 


sence 


Stony Rapids, Sask. 
U.S. Continental — £.U. Continentale; 


MAGLSONA 5 6 0 0140 0 clas on oo 4 Gee pesos sivisiv one 


U.S. Continental — Total — E.U. 
CONtINENntale, aw oii o cola die ole 000 viviels cle 


STONY RAPIDS, SASK, TOTAL .ececccrrsveveseee 


S Terrace, B.Gsr=— C.B. 
U.S. Continental — £.U. Continentale: 
ANENOLAZS™ ociccca verre ccrssscsposvesosere 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continentale ...cccvcccvecccescccece 


TERRACE, B.C. — C.B, TOTAL secceceeccscvsece 


The Pas, Man, 


U.S. Continental — £.U. Continentale: 


SGe LOULG c.c.00 cess soe often 


Ce 


U.S. Continental — Total — Hae 
Continentale....scsccnccceses 


Pe ee ay oe 


THE PAS, MAN, TOTAL .......-- 


Trips originating 


in Canada Foreign countries charter trips 
Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 
Out In Out In Out In 
= = Total - - Total = — Total 
Sortant Entrant Sortant Entrant Sortant Entrant 
142 140 282 - - - 142 140 282 
238 - 238 - - - 238 - 238 
238 - 238 - - = 238 - 238 
150 = 150 = = - 150 = 150 
768 140 908 - - - 768 140 908 
= 153 153 - - ~ = 153 153 
- 153 153 - - - - 153 153 
768 293 1,061 - - - 768 193 1,061 
7 = 7 = - = 7 = 7 
a A Sea OSES SR I I Ce EE Ee ES ee oe pelle FE Ak TS 
7 _ 7 =_ _ = 7 = 7 
7 - 7 = = a 7 gi 7 
ae = = - 22 22 = 22 22 
= pas = — 22 22 - 22 Paps 
rec] j| aK, 
us = = - 22 22 - 22 22 
16 16 32 - - - 16 16 32 
fT 
16 16 32 - - = 16 16 32 
16 16 32 - - - 16 16 32 


Trips originating in 


Total all 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 


q OT Ona 


By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 2© trimestre 1971 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Thunder Bay, Ont, 


Europe: 
Helsiniki <5. *ye.60/0'¢ 


Europe Total ...... 


U.S. Continental — B.U. Continentale;: 


Mi lwaukea@y 6.0454, cist bie 6h e'shelers ey bie o/s 


U.S, Continental — Total — f.u. 


Continentale Vos iccnss cists hiosetelejalerete s 
LHOUNDBREDAY ss OND en LOLAT ress? a crarecee Sidi giatn dans 
Toronto 

Europe: 


AMBUCELGAM beiem sive scie siccied eiveieic iy nee 


AACHEN = (ACHES “seers sis/4 ate wore ee ctern eae 
Baku, Us SeSeRs —iWersss Ss Weide We lgln w mele ace 
BedCA StU aid ete ols ee sare avcint Harcee ee mint kee ae 


BEUGYAAdE™Vsrelsts eigietelee aire ais ee tlepinicis sos 
Bratislava, Yugoslavia ..scceeese ce ee 
Brussels Bruye ites: < oavesicscrecieee ets 


BUGAD GB hetatelstslelatetslatelettatteitcletctets Oe eee ss 
WOLORNE © stpleletere cisiele aie sein ate wna tema tte cite 


COPERNS ECT rere ctelsletletelelers te sietetiiomialete: 


. 


. 


DUDE a'sis oceteselcsestetieie ie sate eames eee 


ErankLurel—- IP ranchore) wives eee ree 


Geneva — Genéve ........ SIGGNAOtCC Ses che 


CUSBZ OWN woisisei\ajere cies ole sie em shicie Octenion 


Hamburg s—sHambourgi, oie sales cleiclesclsls oe 
Hesled nites: siereele's oie, eveusis ste eiioveisie ei ern ee 


Kiev) USsSsRyo—H URES Sesto ieee i) 
Ljubljana, Yugoslavia — Yugoslavie .. 


London =(Londres wi.ccccennce AGO AGO D 
Lourde seins gscistereee% CLR CRI ROR RCI eats 
Mail Ca oRNALEEL Es ctriesics odio aie gecete bicus 
MENGES EER vaiares's:0160's-¢, tre alsin ‘eigie wielaieneleisiefa\ens 
BELLA Te a eva late ein oeihisiels oie e eb tee piectels Suse sik als 
Palma, Majorca ....scce alee areleiets ai etete tear 
WATHLS Wate igssic/slessisyeceie BORO OME EOD aieisterste a vaesie 
Por OALOS scala ex eie ese, cle eieioke eaiaicisis a\elele ere eels (oiehs 


IXCHINe iret arava over Ar ale! sas Ale Oe GQ sliine) 6 @ 9-0 p Sheibie 
BEansteda Vek. — Relic sce cs cielacica ee 


WEntCet~ Ven TAe* selec ate sld anc Giraye cies aerate 


ZARECDE aieieleise to acts clelene Ficayoic Dior 


BULOPEMTOEAL Tiree sss get leleere nec ayer etata 


South — Sud: 


Acapuleo, Mx. secee aicede son en sieleelee ° 
Aruba, Neth, Antilles — Néerlendaises 
Bridgetown, Barbados — Barbade ...... 


oe 


BEGEDOT Cileivia vies eleisiataicraie eareia Cbececcecenee 
Georgetown, Guyana — Guyane ...... eeeeee 
Hamilton, Bermuda — Bermudes ........... 
Met CONGL EVES 6 a aatarsisreleelteuamtels serene eves 

Montego: Bay) Janie .sc.e1e< siste SR WOOO aS 
NWABEAGU sista srr oat sie cere cle aa tin on er erccee 


Out 


Sortant 


47 


178 


5,962 
1,098 
18 
531 
174 
336 
705 
250 
445 
485 
1,648 
2,164 
807 
150 
348 
25,269 
175 
400 
183 
21 
189 
352 
168 
1,625 
432 
544 
607 
644 
651 


46,381 


540 
302 
1,441 
1,078 
139 
192 


504 
226 


Trips originating 


Voyages en provenance 


in Canada 


du_ Canada 
In 


Entrant 


48 95 


48 226 


2,018 7,980 


366 1,464 
18 36 
- 531 
= 174 

168 504 
190 895 
= 250 

150 595 
147 632 


Ie 16sm moss il 


Tio 3,939 


— 807 


150 300 
2 348 
13,490 38,759 
358 533 
150 550 
183 366 
Dn 292 
189 378 
138 490 
= 168 
626 “ae 2st 
= 432 
= 544 
= 607 
333 977 
522 1,173 


22,405 68,786 


723 1,263 
668 970 
1,691 ay 
TAN DOYS 


139 278 
195 387 
530 1,034 
226 452 


Trips originating in 


Foreign countries 


Voyages en provenance 


1,189 


7,226 


de 1l'étran 
Out In 
Sortant Entrant 


3,400 


282 
132 


624 
500 
300 


250 
150 
35192 
180 
558 


5,868 


3,809 


180 
251 


19,676 


er 


Total 


4,589 


282 


132 


624 
500 
300 
250 
150 
4,615 
360 


558 


~ , 560 


D5 DDL 


251 


26,902 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 


Out 


Sortant 


47 


178 


1FLSN 
1,098 


485 
1,648 
3,587 

180 

807 

150 

348 

27,961 

175 

400 
1,925 

21 

189 

352 

168 
1,625 

432 

544 

607 

644 

651 


53,607 


540 
362 
1,441 
1,078 
43 
139 
192 
504 
226 


vols nolisés 


In 


Entrant 


48 


48 


5,418 
366 
18 
282 
132 
168 
190 
624 
500 
450 
147 
1,413 
150 
4,967 
180 
558 
150 
19,358 
358 
150 
3,992 
271 
189 
138 
626 


180 
383 
Uirke’ 


42,081 


723 
668 
1,691 
1,148 
125 
139 
195 
530 
226 


Total 


95 


226 


12,569 
1,464 
36 
813 
306 
504 
895 
874 
500 
895 
632 
3,061 
150 
8,554 
360 
1,365 
300 
348 
47,319 
533 
550 
5,917 
292 
378 
490 
168 
2,251 
432 
544 
787 
977 
1,424 


95,688 


1,263 
970 
3,132 
2,226 
168 
278 
387 
1,034 
452 


2 Ti<4 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 2© trimestre 1971 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
di ty - a - 2 
ao ee ch ha Lat at oe Bi Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
Z - du Canada de 1'étranger vols nolisés 
il - 4 
Ville canadienne Ville étrangére Gat Th Wee in Out A 
- - Total - - Total _ = Total 
Sortant Entrant Sortant Entrant Sortant Entrant 
Toronto - Concluded — Fin 
South — Sud — Concluded — Fin: 
Port of Spain — Port d'Expagne ......... - - - 123 124 247 
Weber Una s  Danamap O05 sss eos c's soe eof ne _ = _ 173 160 333 
South — Total — Sud ......... Gia tevalela’s a's 43 125 168 4,761 5,729 10,490 
U.S. Continental — £.U. Continentale: 
AAT DLC UG LEN S31 c\s\o\e BESS 5s .0 (oh s) oles s/c-0:975 ¢ etiee 45 48 93 - - = 45 48 93 
BUGUEGA cia Deais.cic.4 5:4: TOs ba siele FA AIIOD oh 115 117 232 - - - 115 117 232 
Bangor, Maine, ....-e0r0eeee Maiskeievale sreiste ciexe - - - aa 5 5 = 5 5 
BOSEOD Ms a etslais.sleseibic'o\pi2)% 0016.6 sx eio\0 69 91514 \6 e1ere 163 68 221 10 5 15 163 73 236 
Chaslestonnes. O., — CaiSe en cle-ciace 08 0.86 scare - 56 56 - - - - 56 56 
Aoi > Tae elvis Kal Sacusianckoies ese vevole ake relenasetovaFeveysvere rs 48 32 80 - - - 48 32 80 
CAINGIMRACL Be Ose dois e Oooo HT cle d Oa os 06 oc eee - - - - 58 58 - 58 58 
LH Bra al PSS A SRS IRD IOCINIOIOD DIO PCR TORT ict 48 48 96 a - - 48 48 96 
EEC OGM aa LC c!esiele's aie iaisitie sje-sie.e syelsie siere'8« 15 15 30 - - - 15 1 BS) 30 
DITNCeAMICHL BAN 44456 a's o/clec' soe s4.s 3 06 - - - 34 35 69 34 35 69 
BOECMWAYTIC SS UDGs cts. oc osiciee eyes cseee ce 94 94 188 - - = 94 94 188 
HORGEOLGgCONNS «eile Bie c's oleteiiee ets sts 0s 6 = = = - 39 39 - 39 39 
TUROUENEDO LA'S ee nies /o0:0%s aa /o 0le ele.00 + 0/00 00's 'e\ 6 140 140 280 - - - 140 140 280 
TAG MCEAM EC se aictalets ors ste ayereicle cos 66.56 a6 «6/6 1,445 1,438 2,883 - - - 1,445 1,438 2,883 
TIQSeAME OLE OMe c'a'0155/s'e c's 0.6.4 oi0.0-018.5.5'0'0 ee 3 08 - - - — 123 123 - 123 123 
LOELE ULL LOG TAYE vie tice e e's bei sle oF oiele eo 0's 8 0 47 47 94 - - - 47 47 94 
TELEWHUK GENES 95.5 \0\0.05 0s o's's bie et o.00 sone 06 48 48 96 - = - 48 48 96 
MOMSNC SOLU Dit. 60.0 ocitia opts ols Rabie 00 a0 eRe 69 94 163 - - - 69 94 163 
Myntwte: Bedchs SC. =7@.5.* sets. s so eis 81 81 162 = =. = 81 81 162 
NGWAZICn UNG OUR 0.0 so: e,s'olers eiere's ate Wne.cs eis seine 74 84 158 _ - - 74 84 158 
NEW. OLEEANOMs ovis \o oe aie, seis vicsere ss cee cicisie ip2 152 304 - - - 152 152 304 
INGWAY OLA (ea ets pce 91.9 idle c.0' 0.0 ale 0/60 6 o.6:0 9 0 /\ete 96 - 96 - - - 96 - 96 
Cee ontas CLE) piste olsis ete clsicisicie iden eoese Hele 270 270 540 - = - 270 270 540 
OvlandOeenreeawinss sess Caw Use t eT eee eee es - 1,823 1,823 - - - - 1,823 1,823 
Philadelphia — Philadelphie .........6+. 47 46 93 - - - 47 46 93 
Pei ee Mieaats pis oe glote ca © 6 ele dunetes «als wae = = = 48 48 96 48 48 96 
DE sO TBs aM O\pl neta ea sve\e,s\0\e Sisto eelei se Oya ein’ e 6; 47 47 94 78 - 78 125 47 172 
BAMBLIEONCE SCO c+ so c.ciss ces cdsleeieg cece cig sse 
POMIALMG o ele laiaiehels oievs\¢elasese siete OEsvetslovsie pis cece 
INS ase SINAN O CHICO IO GODMIETROCMGCIG 
ESM ATIG COMMIT iol einiolaiavalersie sicieforios sop e sib seis 
U.S. Continental — Total — E.U. 
GOMCITENUCA LC 5 clelereis'n'eleicls\c)siais'eleisie/sisiale 4,856 45932 9,788 170 313 483 5,026 5,245 10,271 
Hawaii — Hawai; 
ODOR I UE « clvicia(sigieis ie.0/> 9/sisv= 
Hawaii — Total — Hawai .. 
BRON COMLOUAT: Hpcaic.st 6 eves asec sie eles 5559558 395307 20,114 27,553 116,815 


Vancouver 


Asia — Asie: 


FEGICY O Wisiaie\s ¢'6'0.910 6\b: 0 o1e\¥io vie'eivie'e'ae 
Asia — Total — Asie ....... 


Europe: 


PASCO T OAM Oe ee sists s)e a eee ee) e's e's 
BOWER Stiiyicic o's 09.0 pbc sleleie's ose 


aa eee 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 2© trimestre 1971 - suite 


Trips originating 
in Canada 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Total de tous les 
vols nolisés 
Out In 

=- 3 Total 
Sortant Entrant 


Voyages en provenance Voyages en provenance 
du Canada de 1l'étrang 
Out In Out In 


Sortant Entrant 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Sortant Entrant 


Vancouver - Concluded — Fin 


Europe - Concluded — Fin: 
Copenhagen Ns o/s s.s:s:0 01 cicvoin.c.e has BS BIBTC STE Gace 574 135 709 123 426 549 697 561 1,258 
Prankfurt —sFranc£lort ...< sscie ook aieiciecas 367 - 367 _ 293 293 367 293 660 
Glasgow 3. ¢ es + = FIR TOROD Ce sisiataiatenste.6 << 487 183 670 - 180 180 487 363 850 
HaMbUre —"“HAMDOULE “s civ.c v cvscicgiewié sence ea ce = = _ - 360 360 - 360 360 
Hells inied@ cisare.s cle «o's ote a eo o1eth ata eisve!sVeiais se 539 ~ 539 - - - 539 = 539 
London — Londres ....... aiidistarasstaterersis e\e\ers’ « 10,829 5,071 1,5900 346 2,180 27520 PUL 7S 7,251 18,426 
Manchester ven. os asc. eave! eve lelaleh state ates Sialelsiels 141 - 141 - 367 367 141 367 508 
MALAI ta aisisiatctecsia: sielstay aes aiaialsisisvsse ie gialeletet'e 600 — 600 - - - 600 = 600 
OSU svelaversuevanerel sie ano © Ae diol sie (sravahatetelere sie e's) 6 1,091 - 1,091 - 273 273 1,091 273 1,364 
Stansted. Usk s—oRses waveleicla ae eee eniee : 294 - 294 - - - 294 - 294 
Stockholm ties ccasctdecncesteate aiaieisielew) cs 366 - 366 - - - 366 - 366 
AGREE CNN veto e etette sare. 6 iialolevsletalslaieese ataxelie! shaisieterate - 183 183 = - - - 183 183 
WIE OPE) LOA Ts). cients sl eceioveis theses ein nates 18,800 6,372 ZS bine. 469 4,846 55325 19,269 11,218 30,487 
South — Sud; 
Mazatlan Mex) vo cisveta ccs ie.cle sistas cevetohetd ike sad 96 164 260 - - = 96 164 260 
Met COM C Lt va csleisisinie: cies elsieis cletseetsreveinsieie micie 94 59 153 - - - 94 59 153 
Puerto Valfarta:, (MGx s.5.crasie scree aon cee h 82 180 262 - - - 82 180 262 
Southie Total — Sud so iwicilecaiesses.ce as - - - 272 403 675 
U.S. Continental — £.U. Continentale; 
Beatrice, Neb. ..... Saas eles On oe ke ace ROI AS 164 163 327 164 163 327 
Las Vegas ....... stale Gib. aie cite eto te snip ae 5 le ale aa - - 306 209 515 
LosmAnvelesit..6.525004 ales aloe Sree Se baleee% _ 26 26 - 26 26 
Moses: ake auWash.. said, .6entea seen be ec 5 - — - 26 26 52 
Port Tand's’ Ore Fis ec selec oie. bu woh 8 elle aie) fete - - - 98 - 98 
SanwFranciseGi. sis ciate Se 6 eels vietew aie pees _ 98 98 ad 98 98 
U.S. Continental — Total — f£.U. 
Continent ail.ai ics ale ec cierto eteves: cle ere ele 164 287 451 594 522 1,116 
Hawaii — Hawai: 
HONOUUELUL oiotetere aicieleie/s ors a atelsistesiavetere sieraloisysie = - - 153 150 303 
Hawaii — Total) — Hawai .cccceceeaees é - = = 153 150 303 
VANCOUVER TOTAL ascnaus's els a.eisce see tle me eeeateegee 19,655 75250 26,905 633 Dkos 5,766 20,288 12,383 32,671 
Victoria 
Europe: 
London — Londres ........ RtSh loicle wisi elevoXe cise 5a5 394 929 - - - 535 394 929 
Europe Total’ 4s y ac inlets Seitetts a alate tatenerete s 535 394 929 = - — 535 394 929 
VICTORIAS EOTAL tere eats ele e's octet omelette A hy ihc 535 394 929 - - - 535 394 929 
Whitehorse 
Europe: 
London — Londres ... 


Europe Total ... 


WHITEHORSE TOTAL .... 


a [3 = 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 2© trimestre 1971 - suite 


Total all 
charter trips 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city . ie “ 
ne Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
Ville canadienne -\Wille étrangére du Canada de 1'étranger vols nolisés 
Out In Out In Out In 
ae = Total = - Total - - Total 
Sortant Entrant Sortant Entrant Sortant Entrant 
Windsor 

Europe: 
BINGCOLAAI Fa aiclal sivlale fs ¥ ole's\els pints dloia'o\ave aiate a - - - 528 =~ 528 
GORGE DOIN tals ole(o/e'algin/e/a. Sigitlsipialslsicisie @ paisia\se 84 150 234 - - - 84 150 234 
DEAN CULe — Eranc lore: ve oalee as cls aiccsc 3-66 633 - 633 - - - 633 - 633 
WU BS OWi ccamstdigiataie cleleicls eli wlolniais ers eis e.cieigre so 683 144 827 - - - 683 144 827 
TONGON) — GORATH 4 o.6o191s\s ole ea cle sistinw ois.0 1,680 728 2,408 - - - 1,680 728 2,408 
RUAG ILA a o\e\b\ nie) ¢e'6 c\ olain) olSials he ele\a) ele: ein\e Bistaleraia 148 148 296 - 183 183 148 331 479 
DNL ON: 5 crafeloveke step wise srensvdiele aisle a.ofh 0 aleatern ee 183 - 183 - 183 183 183 183 366 
We TSS SARS ROD CIGTIOT SIOICIOIS GRO Ie) OR Ron acre Rea 319 312 631 - - - 319 312 631 
BROMC cecasccrcccveccseccccccvesccccsece 
Venice — Venise ....... sees eueleccee we 
Wareaw — VALSOVILC. ccs. c1s.0\6.0.0.0 0.0.0 .910.a,0 

BUPODS TOE al 7. sis cis,o gee ste eles s ois'e oma 

South — Sud: 
IRGOBULCO. INE. Tea sic'e es s'e cleisiate cialis eve sels c 672 768 1,440 - - - 672 768 1,440 
Aruba, Neth, Antilles — Néerlendaises .. 183 _ 183 - - - 183 - 183 
Bridgetown, Barbados — Barbade ......... 183 183 366 - - - 183 183 366 
RECN ORC Mala sale eres. sie(slcisia sielele eee s 6 oe 6 ele e's 916 955: 1,871 - - = 916 955 1,871 
Georgetown, Guyana — Guyane ....eeeeeeee 226 225 451 - - - 226 225 451 
Kingston, Jam. .crcccccccccsevscerencves - = - - 110 110 - 110 110 
MOMEERO! BAY Viel os 'sicie¢ siete e's¥e, Sed Sele bo 0 8 9/000 1,898 1,935 3,833 93 108 201 1,991 2,043 4,034 
NASSGU. slaieiae’e cisieis aisle eluislo(slelsrasciayaiels + belo. > 413 253 746 - - - 413 333 746 

South — Total — Sud ....... STORY a aie 4,491 4,399 8,890 93 218 311 4,584 4,617 9,201 

U.S. Continental — £.U. Continentale: 
MEE MEGAGKG cic'c ccs soicinte c'celse U5 ee soe eelie:ar 608 602 1,210 = - _ 608 602 1,210 
NeW WOrk™. .cccasccce rs ccc cc cscccessccoee 29 25 54 - - - 29 25 54 

U.S. Continental — Total — £.U. 

Continentale waisscncsctescece shalaiere « 637 627 1,264 - - - 637 627 1,264 
WENDSOR STOTALI SN cele os dlidleaclececisivieccecececive 10,017 6,508 16,525 93 584 677 10,110 7,092 17,202 
Winnipeg 

Europe: 
Amsterdam .ccccccccccccvccccvscevecseces 180 - 180 - - - 180 - 180 
Frankfurt — Fraticfort occ ccc ccccccces 300 150 450 - - - 300 150 450 
ISREREOW “oles ce cicleiclee salen sos sist dicleese's , exes 119 119 238 - - - 119 119 238 
Keflavik, Iceland — Island ......seeee¢e 150 148 298 - - _ 150 148 298 
Ponuadon i— LONGLVES vs 4.0.3 0.0.6 erercejc's 000s 6 aeieraie 1,839 1,298 3,137 - - - 1,839 1,298 Shu le Wy, 
Qiao: Boehos Bicmidioneriis kine Arua A ODIO . 287 - 287 - - - 287 = 287 
Europe Total ....cssccseus eeconccee ie ZOD i Desa Alms 4,590 =e _ - 253,75) BAZ LS. 4,590 
South — Sud: 
Acapulco, Mex, cecrcccces Admoonoucd eine a = 151 15k - = - - LSk bod 
Mexico City crccccccvcvecvccscsscessvccs 119 ad 119 - - - 119 - 119 
Reerto: Vallarta, Mex. o./i<se0cses ce e'e i lecece - 26 26 - _ - - 26 26 
Bowel TOC 1s — SUG! a\slsis aralsreiers een ereieve 119 iy! 296 - - - 119 177 296 
U.S. Continental — £.U. Continentale: 
Charleston, S.C. — C.S. sesesccns Rfateravelare 70 50 120 - _ - 70 50 120 
Hopkinsville, Ky. ....-.. eielb eieso/aie (ellece el aieleie = = = 119 117 236 119 LAG, 236 
MG VEGAS .o.ca cuisines © ss SOOO E LAGOS 508 504 1,012 - — - 508 504 1,012 


Louisville, Ky. seccreeseeee Sees eeereces 121 96 217 = = - 12h 96 217 


Bh ee 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 2nd Quarter 1971 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 2© trimestre 1971 - fin 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Winnipeg - Concluded — Fin 


U.S. Continental — f.U. Continentale — 
Concluded — Fin: 


NAGL SON Tiresieisgeleiie rice iets’. ee .e.c Biateiaiasate . 
DINE AD OES oe mistctaters ears a tote cia: sieiatorecnctt et : 
HOUINC UL liner ers crete e is cece mae 
NOLLOLK EVA. —AVOUMe acciteccioee potentiates 
Oshioshyewises, csesereedscneccececntes 3 
BICESDULENE, oclss settles sc oles e S siaie siateiers 
Richmond ;.0Va. — Veeh. cc cesus ele ate lele wiereKe ° 
ROCHESECR SONY <. oFewir ccna ctececece dense 
MOVEACUSE Se ges srercemere cree chee W ehslelsiel sie aigiwie) a 
MOLECOW ss steve are einiteraiers ciara cite SIDI 


U.S. Continental — Total — f.u. 
Continentale Pyitar. cctewe vec caectets Fr 


Hawaii — Hawai: 


OMG LAL Wetee. 6.4.6.4. 
Hawa. t "Total --"HaWaAL taceesccacees ot 


WINNIPEG STOTAT) aise sce sieves 


ey . 


GRAND =, TOTAI — GENERAT hitb’ s iste eh yaar 


ECA FAIR LOU cc, cto fosareasial aoe vcicsine erties 
STAG AE ASI 5 05a BER sxip cig leverioieinededegyotsiatire : 
EUROPE -weersresse: eet OTITIS - 
PACIFIC — PACIFIQUE 
OUR RUDY ts. Mlate Kale cycA Mera ace 0 4 ORE, < 


U.S. CONTINENTAL — E.U, CONTINENTALE ... 


HAWAII — HAWAI ....... Risiate oestere atc Sees 


Trips originating 


in Canada 


Voyages en provenance 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 


du Canada de_1'étranger vols nolisés 
Out In Out In Out In 
— - Total - - Total - = Total 

Sortant Entrant Sortant Entrant Sortant Entrant 
= a = - 58 58 - 58 58 
- - - 132 132 264 132 132 264 
264 264 528 - - _ 264 264 528 
28 = 28 _ 28 28 28 28 56 
- ~ - O7 97 194 O77) 97 194 
44 - 44 - = = 44 = 44 
= = = - 28 28 - 28 28 
77 100 AT - = = 77 100 177 
51 vAS) 76 - = ~ 51 25 76 
152 128 280 - 28 28 152 156 308 
f Went jh 5) 1,167 2,482 348 488 836 1,653 L655 els he} 
- “366 366 - - = - 366 366 
= 366 366 - - _ - 366 366 
4,309 3,425 pearises 348 488 836 4,657 3913 8,570 

{ eS SR DBALLM OO MBG | kn. — — rr 

126,469 7135773 1985242 11,979 36,214 48,193 | 138,448 107,987 246,435 
- 90 90 = = ry — 90 90 
100,155 44,641 144,796 9,292 31,344 40,636 | 109,447 75,985 185,432 
13,842 15,184 29,026 136 645 781 13,978 15,829 29,807 
11,770 10,244 22,014 Pins yeph ROTI) 6,776 14320 14,469 28,790 
702 1,614 2,316 - - - 702 1,614 2,316 


246,435 


SLOTAY sterais .elejaisle Bisialejeiete! oi retereeeceseee | 126,469 lion a LoBa2a2 TO To 36,214 48,193 | 138,448 107,987 
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Canada-USA Air Passenger Origin & 
Destination 


In this bulletin are featured 
Canada-USA Origin-Destination data 
for the lst quarter of 1970 and 1971. 


These statistics are derived 
from two O & D Surveys - the Can- 
adian survey in which the major 
Canadian carriers participate and 
the US Survey conducted by the 
Civil Aeronautics Board to which all 
the certificated US air carriers 
report. The sets of data are merged 
and a composite Canada-USA O & D 
picture formed. 


Enquiries relating to the data 
may be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. 
Attention: Mr. G.C. Coleman or 
Mr. A.R. Turner (Telephone 613-992- 
4801 or 613-996-4801). 


8711-501 


October 1971 Octobre 


Origine et destination des passagers, 
trafic aérien Canada-Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des 
données sur l'origine et la destination 
des passagers dans le trafic aérien 
Canada-Etats- -Unis, pour les premiers 
trimestres de 1970 et de 1971. 


Ces statistiques proviennent de 
deux enquétes sur l'origine et la 
destination: l'enquéte canadienne, a4 
laquelle participent les principaux 
transporteurs canadiens, et l'enquéte 
américaine, exécutée par la Civil 
Aeronautics Board dont relévent tous les 
transporteurs aériens américains cert- 
ifiés. Les résultats des deux enquétes 
sont réunis de maniére a donner un 
tableau combiné de l'origine et de la 
destination des passagers aériens entre 
le Canada et les Etats-Unis. 


Toute demande de renseignements 
sur ces données peut étre adressée au 
Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 275, rue Slater, 
Ottawa (Ontario), a l'attention de 
M. G.C. Colemafi ou d@&M. A.R. Turner 
(au orga 6134 See 
996- = pli 

NOY 2-497 *« 


a 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, SeRatice Canada, 


on behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


SS 


Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, 


pour le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


1971 
Rank — Rang 


Ol CO) il One SU gale Corn 


10 


PD 


Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, 
lst Quarter 1970 and 1971 


1©° trimestre 1970 et 1971 


City pair — Paire de ville 


Toronto 
Montreal 
Toronto 
Montreal 
Toronto 
Toronto 
Vancouver 
Montreal 
Toronto 
Toronto 
Toronto 
Vancouver 
Toronto 
Montreal 
Vancouver 
Toronto 
Toronto 
Toronto 
Vancouver 
Montreal 
Ottawa 
Montreal 
Montreal 
Halifax 


Toronto 


Total 


New York 

New York 

Miami 

Miami 

Chicago 

Tampa 

Hawaii 

Boston 

Los Angeles 
Cleveland 

Boston 

San Francisco/Oakland 
Detroit 

Chicago 

Los Angeles 
Philadelphia 

Fort Lauderdale 
Washington/Baltimore 
Seattle 
Washington/Baltimore 
New York | 
Philadelphia 

Los Angeles 

Boston 


San Francisco/Oakland 


Total all cities — Total pour 
toutes les villes 


1970 


90,980 
86,850 
35,990 
32,875 
30,900 
22,480 
15,410 
20,735 
16,075 
14,060 
12,950 
16,790 
10,790 
11,395 
135520 
8,770 
6,630 
8,040 
8,100 
6,800 
7,130 
5,710 
7,380 
5,280 
6,520 


502,160 


838,665 


1971 


93,730 
83,800 
36,590 
31,940 
30,060 
23,390 
19,845 
19,110 
14,600 
13,390 
12,730 
12,425 
11,450 
11,380 
1d, 870 
8,480 
8, 280 
7,870 
7,655 
7,110 
6,990 
6,560 
6,200 
5,875 
5,860 


496,490 


S11, 795 


“4 
Origine et destination des passagers acriens Canada-Etats-Unit, 


% change 


Variation’ 4 


| 
JN RS. «Roo r= Gon Go 


Go. ©) Om OaCON St Oe Col et eel 1 COm spa OO) OOlnn) glial or OOls aii ig Cilmi) 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
for the month of September 1971 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin gives preliminary data 
on airports with a Ministry of Transport Air 
Traffic Control Tower. The following sta- 
tistics relate to 52 airports operating during 
September 1971, while there were only 47 in 
September 1970. 


During September 1971, these 52 
airports with an Air Traffic Control Tower 
handled 419,587 aircraft movements, 55,488 
or 15.2% more than the same month last year. 
This higher level of activity is the result 
of 5.5% or 9,105 more itinerant movements, 
20.0% or 37,912 more local movements and 
finally 108.9% or 8,471 more simulated 
approaches. 


More than half of this increase is 
accounted for by the activity at the five 
airports which joined the survey since 
September 1970. This month these airports 
handled 29,879 aircraft movements of which 
8,086 were itinerant movements. 


For the January to September 1970 
and 1971 periods a comparison of the cu- 
mulative figures reveals an over-all increase 
of 210,493 aircraft movements for the 1971 
period. This increase is the result of 
50,882 more itinerant movements, 139,138 
more local movements and finally 20,473 
more simulated approaches. 


Address inquiries to the Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada, 
Attention: Mr. J. Bekooy (Telephone 613- 
992-2957). 


8711-501 


October 1971 Octobre 
Préliminaire 


Statistiques relatives aux mouvements 
des aéronefs pour septembre 1971 
Aéroports avec tour de controle 


du_ministére des Transports 


Le présent bulletin contient les données 
préliminaires des aéroports dotés d'une tour de 
controle du ministére des Transports. Ces statis- 
tiques portent sur 52 aéroports en activité durant 
le mois de septembre 1971, alors qu'en septembre 
1970, il n'y en avait que 47. 


En septembre 1971, ces 52 aéroports munis 
d'une tour de controle ont enregistré 419,587 
mouvements d‘aéronefs soit 55,488 ou 15.2% de plus 
que le meme mois l'an dernier. Cette hausse du 
niveah d'activité est le résultat de 5.5% ou 9,105 
mouvements itinérants de plus, 20.0% ou 37,912 
mouvements locaux de plus et finalement 108.9% ou 
8,471 approches simulées de plus. 


Plus de la moitié de cette augmentation 
est attribuée A l'activité des cing aéroports qui 
ont joint l'enquéte depuis septembre 1970. Ces 
aéroports ont enregistré 29,879 mouvements d'aéronefs 
ce mois-ci dont 8,086 étaient des mouvements 
itinérants. 


Une comparaison des données cumulatives se 
rapportant aux périodes janvier-septembre 1970 et 
1971 fait ressortir une augmentation globale de 
210,493 mouvements d'aéronefs pour la période de 
1971. Cette augmentation provient de 50,882 
mouvements itinérants de plus, 139,138 mouvements 
locaux de plus et finalement 20,473 approches 
simulées de plus. c 


s renseignements, 
itiétiiques de l'aviation, 
“J. Bekooy 


*roduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, Seeatice Canada, 


in behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


tédigé par le Centre des statistiques de I|’aviation, Division des transports et des services aa! utilité publique, Statistique Canada, 


iour le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


Airports with Ministry of Transport Towers 
Total Aircraft Movements hy Class of Operation, September 1971 


Aéroports avec tour de contréle du ministére des Transports 
Total des mouvements d'‘aéronefs, par classe de vol, septembre 1971 


September 1971 Septembre 


Airports Simulated 
- Itinerant Rank Local Rank approaches Rank 
Aéroports = = - - - - 
Itinérant Rang Locaux Rang Approches Rang 
simulées 
Abbotsford ...... eistolofaretsialetniens . 5,668 2,370 2,026 96 
Baie Comeau ..... GOO ORE OC, Acie 2,189 1,871 902 3) 
Brandon .ccccccccvcvccseseors oe 3,774 1,169 2,766 94 
Buttonville ...cccoccccccecens 15,736 3,678 10,498 5 116 
Calgary International ........ 15,798 6,726 6 6,010 ) ee NY 4 
Cartierville ..ccccoccccccyecce 1,148 320 50 - 
Edmonton Industrial ....-.eee- 14,706 6,252 7 7,508 9 200 
Edmonton International ....... 4,424 2,790 2,392 2,108 2 
FOCEs SG ee JOM (scicre elev orsistelelsielere LES 1,141 1,046 8 
Fredericton ..cccccccacccccece 3,829 5 AN EDL 1,612 292 
Gander International ....-+eee 5,228 1,982 PAP ASI b 68 
Grande Prairie ..ccccccercccce - 1,118 3,024 422 10 
Halifax International ......++. 6,574 3,110 4,436 92 
Hamilton City ..ccccccccccccee 14,346 4,410 13,478 2 1,224 5 
Kamion Sinsre avers oe 1cva7s1eielersieiore olete 3,671 2,506 1,756 60 
Kelowna .o.ccccccccsccietenccee - 1,741 3,346 3 
Lethbridge ...cccccosccvccsees 3,594 1,615 2,928 230 
LONGO ajel ore 6:4) eie\o/00 visle-aleieivlsieiere-o 7,423 2,983 4,922 282 
MONIC COM: os)cievelclels ciele/e/clolercierelelers 7.00 2,204 4,930 476 9 
Montreal International ....... 20,921 13,682 2 5,787 862 6 
NOVCHT Bayi iereic icc wieleloisiaterereie'sieioiers 4,359 2,406 4,378 573 & 
Oshawa -.ccccsccccccscrvescoves T9523 1,799 53,132 54 
Ottawa International ....-.+6- 16,761 7,462 5 9,329 6 2,213 1 
PentAGt om misc ciere clare «sisi cisisicle ois 3,183 1,294 1,180 10 
Pitt MeadowS ..ccccceccesevess 11,148 3,750 7,386 10 - 
Port Hardy .cccccccccescesccce 1,870 1,345 382 20 
Prince George ..ccccccevcccsee BSH WY 2,324 Zeit oe 1 
QUEDEC: . siemedciewieisioieevere 0 vs eves 95255 5,455 8 9,242 8 164 
REGINA. 0 cle oiveiels c10 vlelalols «lsisielele = 7,495 3,308 3,688 148 
Saint: JORWM eieiccrc ois oin'\sie wie eisielaja WATE Al 1,493 1,064 32 
St. Andrews! acc c1s1e «1c. cleis eleierele 9,790 1,452 6,174 
St. Catharines ...cccccccsccece - 1,432 3,388 66 
St. HONOLée seccccccvcscescce sic - 1,504 9,321 7 - 
St. Hubert ..ccccccecccvcccess 23,164 5,437 9 23,056 1 409 
Sts JO Ams cicie'scrjerwloia:sxe lessee sje iciers 6,489 1,999 1,899 46 
St. Johnie ..< . cicieicie queanciod sae 2,564 1,487 1,624 335 
Saskatoon ...c.+ccss0s reraletelainie 6,695 2,802 2,376 314 
Saul€ Ste. Marie ..ccccccccees 1,242 898 496 26 
Sept-1les ...ccccccccveccccces Shy) ae) 2,305 1,776 83 
Springbank ....ccccccceseceves 8,011 25097. 12,053 4 - 
Sydney ..ccccccgecviecevessence 1,374 1,097 186 17 
THOMPBON 200 scciccscccccsccoers - 2,291 2,136 87 
Thunder Bay ...c.cccscccrcrcces 4,000 1,805 3,967 113 
Toronto International ........ 19,370 15,629 l 1,929 1,610 3 
Toronto Island .....-cccccsooe 18,198 17,305 6 4,826 12,479 3 = 
Vancouver International ...... 12,467 11,912 11,167 3 4B 257 
Victoria International ....... 8,319 4,873 10 2,810 230 
Wabush ..cccccccccccccccecccce 861 958 86 2 
Waterloo-Wellington ...-eseees 6,860 2,048 4,629 278 
Whitehorse ...ccoccecsccccecers 6,774 2,102 4,773 19 
Wind SOU) ieicis's/sic101e1s:efso.0 cle lsloieioisiste 6,786 2,367 3,292 164 
Winnipeg International ....... 14,045 9,255 4 2,448 744 7 
1971 towers 52 tours ...cccccccccvcccce 419 ,587 175,767 227,567 16,253 
1970 towers 47 tours ...++-6- sielvieinle cece 364 ,099 166 ,662 189 ,655 7,782 
January to September 1971 cumulative .. 3,667,970 1,539,166 2,021,424 107,380 
Janvier 4 septembre 1970 cumulatif .... 3,457,477 1,488 ,284 1,882 ,286 86,907 
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a ¢ 
ae 
Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional) 
have been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication ''Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue no. 51-001. 


Operational and financial data 
on carriers in all financial levels 
can be found in the quarterly report 
"Air Carrier Operations in Canada" 
catalogue No. 51-002". 


Enquiries concerning the ma- 
terial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 


a 4 ~\ 

ie . , NS 
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es 


a 
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Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cinq régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux'', numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


On trouvera dans "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada" bulletin 
trimestriel portant le numéro 51-002, des 
données sur les finances et 1'exploitation 
des transporteurs de tous les niveaux. 


Adresser demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques 
de l'aviation, Attention: M. K.J. Marks, 


Government 


Attention: Mr. K J. Marks, (Tele- (Téléphone 992-2957). 
phone 992-2957). 

8711-501 

Miduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, Statistics Canada, 


n behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


digé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, 
dour le Ministere des Transports et la Commission canadienne des transports 


“SloetToueutzZ sjeja Sine] suep suetiae sinajziodsuv1q say ied sjytej squowajsnf{e sep uosyei ua Juswasueyo ® saqjefns uOs sayTyensuaw seauuop seq :Bq0K 
‘Juamezeys TeyOuPUTZ UT SjueMysN{pe sieTiivd Ife 02 eNp UOTSyTAaI 03 AZoefqns aire seiNn3Tj ATYAUOW :370NK 
‘MOF JUT eIZJTYD — “pesseidxs oq 073 []eMS OO] -- 
*O19Z NO JuPeN — *O190Z2 10 [IK — 
‘BpeuBD Ne SuaTiae sjiodsuv1} Sep atTiqjsnput,|{ ep uotzeqyoTdxa,p sesuadasp 329 S$aq}25e1 say] saqnoj ap 7%g enb snjd quawaT{enqiIqey jusijsTZe1ue satusedwos ydas $a 
— ‘Azjsnpuy jiodsuv1q ite uetpeurg eyq Jo sasuadxa pue sanuadai 943 jo 4Sg uey, e10W 10JZ QuNOdSe A{]eUIOU s{Te}0R UT paqUaseidal siaqzAivd uaras ay jo suotqeiedg (Z) 
“AyesuBI] Jo ATRPDaqaM 
‘soutyify Ulaqsem OTztoeg ‘itepi0oN ‘shemity [eyTOUTAOIg uleqseq — -iTeSsuPIy pue iftBoeqend ‘SeUuT{ITy ulejSsey DTjJTORg ‘1tepijoN ‘shemity [eTOUTAOIg uleqseZ (1) 


OO ee eee ee ee ees ft) 


*Nuavel eT ins jody *saxeq 
ap uoyjzonpap seide sjou (seqied) snuanay _ —_ - =- €9n‘€E ez¢ ISZ 781‘Z $ amodsut 1eqjze (SSO]) BWOSUT JeN 
*Jodut,p Juemesinoqmar *punje1 
(Muanei aft ans jodwt anod uoyzstaoig) - — - _ 8LO‘E LOT 96L Copa ard $ XB} (S9XB} BWODUT 1OJZ UOTSTACIg) 
*nuasel a] ins jodwt,T{ 
ep suotjonpap jueae (sajied) snuarsy - - - - 1¥S‘°9 ce£9 LOS St 6SE ‘4 $ sexe} smOSUT 210Jeq (SSO]) sWOdUT 
safed $}9193U] — =e as “aaa €L9‘E 90S OLS L6S‘Z $ Stree rece ese ress aguadxe qsoaiequy 
“nuasel a] Ins jodut,] ep 3e SzerajuyT ‘sexe owoour pue ssuedxe 
Sep uoTJONpsp JueAe (Soejzied) snuaray oo - - - 71Z‘OI THe t LEUES 996‘9 $ ZSelaquyT vs10jJaq (SSOT) sWODUT 
- * (asuedxay 
Sajjeu seltossacoe (asuedap) saqjadey - - - = BLT SHT -- €€ $ swoout SutTje1edo-uoU snosuUe{TsOSTR 
sejdmossa,p 38 sjalaqUT,p nuaray = =- - - L6S val L491 Che $ sjunOoSSTp pue 3se1eqUT WOIJ sMOdUT 
Jeu-Teqytdeo ep (saqied) 3a sutey - - - - ~— t- - - $ *°* Jeu-(Sessol) pue sutes ,eqidey 
1JON-SleToueUTZ S}TeIs Jo onuaioy :7ON-Sosusdxe Q MOSUT BuTJeieddo-uoy 
uotje7TOTdxe,p (a31ed) nuarsay 796 “BE SES‘ 14 677°9 177 °6 786 0S6‘T Los‘9 $ ccc ttt ttt" (SsOT) eModUT BUT eIEed9 
uot eZToTdxe,p Ssesuedaq AS Ta 606 ‘71S 88S‘ 17S BLEe‘19 SZ°Z9 7808 ILZ‘ET 66ESIR $ cot ttt tts Sasuedxe SuTqe1edg 
uoTIBATOTdKe,p Seq}ed0y €°S + 69g‘ESs ZZ TERS L£z@g‘lL9 ~S6T*ZL 890°6 TZZ‘ST 9065L7 § “ccc t tee sses? Semesaz BuyqQeiedg 
:snudAel Sep 323g :eWOSUT FO JUote}eIS 
aouessy O°EZ = ZBI‘ 61Z5E €LE Lz 98Z € wi CCD COM) He See PAL ee OCC Bi Pe Coat} sutTlosesy 
‘uotiovel eB 
$inej0W Je sinazZomoqin} inod a[qtIsnquoy Tek Gee S8Z°S9E S€6 ‘69€ Sov‘ey Lel ‘yh 77S °t Git Ole OOR OCs at rien coaches [ONZE Oe DUP Od Any, 
(SuO{Te3) :dTq}yISMQWOD sp UOT JeMMOSUOD (suoyye3) ;udTy 
* SastTpueysieu 
op SeTTTu-souuoy S5ST 4 Ge 7c 628 “92 Ly1*Z 6S6‘T LEST = zc29 - tae Soe OT LU U0} -Spoos) 
SO] [}U-siesessegq S°O — 91%*%po.T ETESLEOST E0B‘SSET 962‘ HET 9z1°ZE Ivl°6Z 62S°EL “°° °c" SaTyW-1e8uesseg 
JOA ap seiney - Juodwleze9IFZJe,p sto, €°€l— Shr 6€ S Zz -- -- Zz sieisinishe se sieie** <— UMOTT SANOW = 2891845 
1eFAINOS ep sal Tu-seuuoy w°EZT + = =BOLSSZ 76L‘ TE 000‘€ 190% Loz 096 768°C tt? SaTTM-u0Q TTe_ 
“sostp ‘ 
-UBYIIBM ep S2T[}U-souuol s*s + 98€ ‘602 EBT‘ LZ €9€°9Z 102 ‘62 LEs*z €S7‘S T1v{TZ oc 77t*%* saTtm uoz spooy 
Sal [TU-sis8esseg - s1tezyUN axe] €°€ = chl‘o09*s €6E“ESE*L 026076 VIS‘LT6 L929 OIZ‘9€Z L69‘819 “°° °° *** SaTtTW-TeBuesseg - [10] jTugQ 
:U0TIBITOTdXY :SDTISTqeqS FSUTIeISdG 


(Sl9TTT}U uy — spuesnoyy) 


= (1)xneuo Tsar 


‘un> O46T sinajiddsuer13 
Sak *3des-*auer “Jdeg--auer buy opens 
weve 1 Yete! - - T2202 (7) T BIOL -_ Ity 2 ca 
% ue 12303 1T#303 OL61 (1)siatsie9 s 
LOTR TIBA OL6I 1261 “Ades TeuoT8ar 
_ ‘gadas-‘uer ‘*qdasg--uer aATy 
asueyd x 


aaqmaqzdes 1/6] 1equeqdes 
ee a ee ee ee ee ee ee ee ae eS Se eee ee a 


Seitostaoid sjeq[nsey — 1461 e1quweqdas 
xXNBUOTZ91 Ja XNBqJUeUTJUODSUBIA sinsziodsueIy Sap UOTIERIOTdKY - 


ejeq AleutmTTerg 1/61 1equaqdas 
SleTiie) ily ]euOTZey pue JejUeUTJUODSUBIT JO suoTIeIAdg 


atalogue No. 51-004 $5.00 per year / par année 


sOVEmMment: 


D,.L} 
To 


275 SLATER, OTTAWA 4, ONTARIO 


Aviation Statistics Centre/Centre des statistiques de l’aviation 
. Se 


Vol. 3, No. 48 _ oe 
ASC-SB-5-2 /” LIBRARY 


Number of Canadian Civid’ Aircraft. 
Hours ‘fr 2! 


In 1969, 9,540 Canadian CiviAtr- & 
craft with a valid certificate of airworthi-~~ 
ness flew 2,282,527 hours. Of this total ~~ 
9,032 fixed-wing aircraft flew 2,082,383 
hours and 508 rotary-wing aircraft flew 


200,144 hours. 


The statistics on the following pages 
are compiled from data on applications for 
certificates of airworthiness. It should be 
mentioned that the data is collected by 
province of registration which does not 
necessarily coincide with the province where 
the flying activity took place. 


In order to keep the length of the 
list within reasonable bounds, some models 
of the same type of aircraft with corresponding 
flying characteristics are grouped together. 


Inquiries related to the subject- 
matter presented should be directed to the 
Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, Attention: Mr. J. Bekooy (Telephone 
613-992-2957). 


CONTENTS 


Introduction 1 
Tables: 


1. Number of Canadian Civil Air- 
craft Reporting Flying Hours, 
in 1969. By Fixed-wing and 
Rotary-wing, by Province of 
Registration 


2. Number of Canadian Registered 
Fixed-wing Aircraft with Valid 
Certificate of Airworthiness. 

By Manufacturer and Model, by 
Province of Registration ....... 3 


3. Number of Canadian Registered 
Rotary-wing Aircraft with Valid 
Certificate of Airworthiness. 
By Manufacturer and Model, by 
Province of Registration 
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4 “Nombre d'aéronefs civils canadiens pour 
i lesquels des heures de vol ont été 
ra déclarées en 1969 


En 1969, 9,540 aéronefs civils canadiens 
ayant un certificat de navigabilité ont enregistré 
2,282,527 heures de vol, dont 2,082,383 effectuées 
par 9,032 aéronefs 4 voilure fixe et 200,144 par 
508 aéronefs & voilure tourante. 


Les statistiques des pages suivantes ont 
été établies A partir des données fournies au 
moment des demandes de certificats de navigabilité. 
Il convient de noter que les renseignements sont 
recueillis par province d‘immatriculation et que 
celle-ci n'est pas nécessairement celle ot les 
heures de vol ont été effectuées. 


Afin de maintenir la longueur de la liste 
dans des limites raisonnables, ona groupé certains 
modéles d'aéronefs de méme type qui ont les mémes 
capacités de vol. 


Adresser toute demande de renseignements 
sur les données du présent bulletin au Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada, & 
l'attention de M. J. Bekooy (Téléphone 613-922- 
2957). 
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Table 1. Number of Canadian Civil Aircraft Reporting Flying Hours, in 1969 by Fixed-wing, 
by Rotary-wing, by Province of Registration 


Tableau 1. Nombre d'aéronefs civils canadiens pour lesquels des heures de vol ont été déclarées 
en 1969, par aéronefs A voilure fixe, aéronefs & voilure tournante et province d'immatriculation 


Fixed-wing Rotary-wing 
c= = Total 
Voilure fixe Voilure tournante 

Canada: 

=aNumbe rss NOmMbECMAsiit « s.clele 6.0 ols seils sileis clio: sale 9,032 508 9,540 

= HOULS => HEUTE Ue. enelete cites custenaolessiete o omelets 2,082,383 200,144 PAPAS VAST 
British Columbia — Colombie-Britannique: 

- Number — Nombreg@as.-we en ee cieistere «5 0. cea 1,411 112 1,523 

- Hours — Heures ..... OPRAH RIO of CREAT EC 356,042 37,090 393,132 
Alberta: 

- Number — Nombre .......++-0- beckog Laure ae 1,292 108 1,400 

-sHours!= Heureste «0.2 ciih stele r AR GRRERE AE 257,574 48,789 306, 363 
Saskatchewan: 

=e NuUmbetm—sNOMbLew sie ci siccsvsle 6 oasis el ste. a 6100 61 Pye 763 13 776 

- Hours — Heures ........ ACE CE PACES CME aoa he 112,016 5,831 117,847 
Manitoba: 

=O NumberssaNiom bret .Fieie ctarcte: ane sereners caters © Lf eltve 809 19 828 

=sHours sHetrestl GAs st slethedeveta iets cekte ctovere 147,437 9,854 157,291 
Ontario: 

Seine spe Homicide) gegand sateen somo” OO OUGd J 3,064 147 Sy 74a 

= Hours!— Heuress%'... 2. oteJele shee) he es MEI 564,815 19575065 621,880 
Québec: 

- Number — Nombre ........-.+e00- eI sik ees L207 79 1, 286 

= Hours) —) Heuresi aie. «sel neiehals SAR aires Reatuchae 6 225 24 , 866 547,001 
New Brunswick — Nouveau-Brunswick: 

- Number — Nombre ..........- D1, Pe RSet 130 8 138 

= HOUTS. =P HEATTEST fos. ctmart onthe edets, ahetec oles secs belle 23751222 1,762 24,984 
Nova Scotia — Nouvelle -Ecosse? 

- Number — Nombre ..........e00- ns eras ei oe een 86 2 88 

- Hours — Heures ...0.08+6 Ac. eo ao OIC 4 12,912 719 13,631 
Prince Edward Island — Lle-du-Prince- 

Edouard: 

= NUMbek: —) Nombrebe. s stalelecieteictsis:ocolntele ele sh ejlets 21 — 21 

= Hours: S=VHewres? ea ketens, rarenetetetellote: ome ote TPR LETS = 4,175 
Newfoundland — Terre-Neuve 

= Number? Nombre’ Fete erate creel eters ctoratetohemels, oe 97 - 97 

- Hours — Heures’. .% foi eience coe selon ener 38,702 am 38,702 
North West Territories — Territoires du 

Nord-Ouest: 

= Number — Nombtenacr-ucteleivelehec aiete sik ceeedanage levees 92 - 92 

= HOwUrs .— Hewne Siscsscenctkaretccltce less eaokeeikukel alain 28,525 a 205525 
Yukon: 

= Number? —Nombrel +60. 2. ore etets ate ctebamerets 53 i 80 


= Hours —Hetines: Oi rrattes ceerenttel of ehh enoiyh state cme 14,828 14,168 28,996 
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Civil Aviation 


Aircraft Operating Costs, 1970 


This is the fourth in a series of special 
bulletins concerning aircraft operating costs. It 
follows bulletin No. 65, Volume II. 


The following items should be considered 
when analysing the data in this bulletin: 


1. Aircraft type operating costs are collected only 
from carriers with flying revenues of at least 
$500,000 per year. 


2. The figures shown are derived from unaudited 
carrier statements, without adjustments for 
variations in accounting practice. 


3. Flying expenses consist of: (a) salaries, 
wages, and personnel expenses, (b) aircraft 
fuels, oils and other supplies, (c) Landing 
fees, (d) other flying expenses. 


4. Maintenance expenses consist of: maintenance 
| labour, materials and supplies, maintenance 
service purchased, overhaul provisions and 
applied maintenance burden. 


5. Averages are based on operations for one 
complete year. 


6. Average costs in the summary table consist of 
the sum of reported expenses divided by the 
total number of hours flown for each type of 
aircraft used by the reporting carriers taken 
together. The summary figures were calculated 

| independently and are not derived from the 
detailed carrier averages. 


Enquiries concerning the material presented 


should be directed to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K.J. Marks, (Telephone 992-2957). 
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Aviation civile 


Frais d'exploitation des aéronefs, 1970 


Voici le quatriéme d'une série de bulletins 
spéciaux sur les frais d'exploitation des aéronefs. 
suite au bulletin n° 65, volume II. 


Il fait 


En étudiant les données que renferme le présent 
bulletin, it faut tenir compte des précisions suivantes: 


1. Les frais d'exploitation par type d'aéronefs sont 
‘déclarés seulement par les transporteurs dont les 
recettes de vol atteignent au moins $500,000 par année. 


2. Les chiffres indiqués sont extraits des états non 
vérifiés des transporteurs, et aucune rectification 
n'a été apportée pour compenser la variété des 
pratiques comptables. 


3. Les dépenses de vol sont: a) les appointements, les 
salaires et les dépenses du personnel, b) les 
carburants et huiles d'aviation et les autres fournit- 
ures, c) les taxes d'aterrisage et d) les autres 

' dépenses de vol. 


4. Les frais d'entretien sont la main-d'oeuvre d'entretien, 
les matériaux et fournitures, les services d‘entretien 
effectués ailleurs, les provisions pour révisions et 
les frais indirects d'entretien imputés. 


5. Les moyennes sont fondées sur l'exploitation d'une 
année compléte. 


6. Les frais moyens qui figurent dans le tableau 
récapitulatif représentent la somme des dépenses 
déclarées par tous les transporteurs pour chaque type 
d'aéronef, dinisée par le nombre totai d'heures de vol. 
Ces moyennes ont été calculées séparément; elles n'ont 
pas été établies & partir des moyennes par transporteur. 


Adresser toute demande de renseignements supplément- 
aires au Centre des statistiques de l'aviation, a L'attention 
de M. K.J. Marks, (Téléphone 992-2957). 
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Table 1. Aircraft Operating Expenses per Block Flying Hour 
Summary by Aircraft Type, 1970 


Tableau 1. Dépenses d'exploitation des aéronefs par temps de vol 


Récapitulation par type d'aéronef, 1970 


Average operating expenses per block hour 


Gross take-off Dépenses d'exploitation moyennes des aéronefs 
Aircraft type weight par temps de vol 
= — Depreciation 
Type d'aéronef Poids brut du Flying Maintenance and/or rental 
décollage = = _ Total 
Vol Entretien Dépréciation 


ou location 
('000 lbs. — Liv.) 


Fixed-wing — A voilure fixe 


Single Engine — Monomo- 


teurs: 
BeAVeErM DHE 2M ea biel aie eters 6.0 31.68 22.46 Ai; 25 58.39 
GESSNAM 72 meisieleclersisielsicis 35.0 20.63 10.54 Syrye ks) 34.55 
Cessna eucOmecie ccolereis Sear 3.0 29.99 16.36 4.41 50.76 
CessnagliS Simh « cs ysrelois ee Bre 37.09 16.75 9.66 63.50 
Norseman cis sc (cle clererere siete 6.4-7.5 34.14 23.46 6.94 64.54 
OL CETMDHGS WM. sretereneren ete! s 8.0 46.60 49.51 Os2k 105.32 
Twin Engine — Bimoteurs: 
Beechill oubetcretercercveiaisis 9.0 59.81 33.24 14.80 107.85 
Beech BaLvoMm 55.6 <yscieyera a 50 44,30 19.79 34.80 98.89 
Beech Super BE8S ...... 10.0 64.64 41.78 5.97 112339 
Boeing B737 ..ceeceseee 94.0 314.45 166.33 158.94 639.72 
BEESCO LO” sretete sts tie a ee 44.0 121.45 126.61 14.81 262.87 
GAnsOu LEY ~OAaeciese + 4s. o10 SO 112.49 55.52 3935 241 236 
Douglas DC+3 .c-cceveee 2d0 93.28 77.09 337238 203.75 
Douglas DC-9 ...+... are 77.0-108.0 261.92 189.11 140.02 591.05 
Grumman Goose ...cssece 9.0 44.57 32.69 15,910 92.36 
Piper Aztec ...sseee aor Sy 37.08 26.66 2 eo, WO. ue 
Twin Otcere DHC Ome sien sne AE SWS 87.68 76.01 45.90 209.59 
Multi-Engine — Plus de 
deux moteurs: 
Boeing 707 .scsessevces 258.0 546.29 213.96 270.30 P0305 59 
Boeing 727 .«.sccccevese 152.0 B/S 86.19 154.43 614.37 
Douglas DC-4 ....... aieue 74.0 140.29 P54 512 85052 329.93 
Douglas DC-6 .....c.s-- 98.0 PISNS) HAG) 239% 70 2S 586.01 
Douglas DC=8 ......eee0- 265.0-330.0 501.13 293.20 205.57 999.90 
Vickers Vanguard ...... 142.0 254.46 481.37 57.84 793.67 
Vickers Viscount ...... 62.0-65.0 167.23 208.60 1.68 S77 ot 
Helicopters — Hélicopteéres 
DL OWetEC eI reeretersis crecerereters 4.0 56.10 88.84 38.54 183.48 
Bell “AF gusts wa a ae 3.0 42.47 40.91 14.09 97.47 
Bel ee 204s shanelerg eveleteve evevats one 9.0 101.14 71.05 96.99 269... 
Bee ZO5) cruciate es eteictert stars 9.0 120.23 92.24 109.14 321.61 
Bell 206 sa%a< wee ee ; 3.0 53.83 69.04 19.77 142.64 


Table 2. Average Costs per Hour for Aircraft Types, 1970 
Tableau 2. Frais moyens l'heure par type d'aéronefs, 1970 


' Operating expenses per block hour 
= Average number 


of hours flown 


Dépenses d'exploitation par temps de vol F 

Sheer type Depreciation per ony eere 

Pea erent ete Dariesnarce Bnarek Reheat are Nonb ee Moyen 

Vol Entretien Dépréciation diheurer de 

mmokakion vol par aeronef 

Beave reonG2 eo ctm ss aes hs sles 26.65 20.20 1.46 48.31 567 
24615 E5755 6.07 45.77 892 
32207 23.84 B27) 61.18 725 
32.09 Wort) 5.38 59.24 598 
Wie vAss Zs D2 4.24 49.94 577 
36.63 34.22 5.89 76.74 642 
28737 20.57 L231 50325 623 
28.76 17.59 1274 48.09 745 
34.62 13.98 Se 25 56.85 499 
35.53 16.12 6.71 58.36 677 
47.46 23.56 Gioo 78.85 694 
B72 19.08 - 56.50 473 
BEE CHY DE LO ieieisteas cn Sine sages oc8 59.81 33.24 14.80 107.85 256 
Beech Baron 55 ....--+- ae reg be 43.54 26.39 140.05 216 
27.49 4.33 40.26 72.08 166 
Beech Super BE8S ..........-- BA Sil AS aT 21.86 122.00 106 
60.73 30.52 1.54 92.79 462 
73.84 56.94 Wie 137.90 315 
Boeing 707 ..:---ssseeeceeees 546.29 213.96 270.30 1,030.55 2,590 
Boeing 7127 o.c- ces crite cere vee 373. 15 86.19 154.43 614.37 3,509 
Boeing B737 ...---+eeeceerees SEBABY/ 234.97 166.61 V(t /Pm Bs) 2,604 
272.34 149.45 93-30, 51506 2,864 
356.43 134.44 234.80 23.07 2,437 
DT ced 91.89 Ba 523 704.35 2,220 
Bristole tO)... 2.2 = pope aes Bt ee 121.94 140.09 13.88 275.91 809 
120.26 93.88 17.08 Dale 666 
Canso (Convair) PBY-5A ...... Ch) 372) 43.67 16.29 5 Denke 410 
L44, 73 SoeTi, TOR 21 264 TL 396 
¥337793 300.60 8.26 442.79 262 
109.79 64.77 ee 174.56 424 
(CESS (Wi) 07/7 eI ReROROICES 0, OFS. ORCIENONG 20%. 22. 20.66 2767 49.55 425 
29.41 2.36 L382 43.09 146 
13.91 2.29 Seal 20.11 607 
L783. 8.73 0.06 26.60 289 
CEBSNA BEBO Seco wsiess lo Rt Seat 18.83 11.94 2.84 33.61 594 
28.57 22.82 4.09 55.48 554 
38.67 7.66 6.93 53.26 501 
PAO NS yeqy/s) 2a22 38.08 433 
27.34 1655 2.87 46.76 455 
19.81 8.98 DADS 31.04 566 


46.20 22a. Yale: 76.74 658 


Table 2. Average Costs per Hour for Aircraft Types, 1970 - Continued 


Tableau 2. Frais moyens l'heure par type d'aéronefs, 1970 - suite 


Operating expenses per block hour 


Dépenses d'exploitation par temps de vol is 


Average number 
of hours flown 


Aircraft type per aircraft 


24 Depreciation rd 
F M P a 
Type d'aéronef lying oe ae ae Gna ee Nenubats, ever 
' 
Vol Entretien Dépréciation : Keieee ale 
Eg ee vol par aéronef 
Cesena LSS: 200005 ose eporlaaciaes AT 15 D2 aT: L278 82.90 441 
43.70 37.81 7.45 98.96 535 
33.08 9.29 Gane 49.08 479 
Doupbas gDG- 3) 0.01. < saeco 96.75 56.03 9.34 162.12 1,085 
L128 88.19 37282 237.28 170 
co) ie 72.88 Soo) 169.61 592 
66.33 56.89 = E2322 1,209 
$7573 62.83 Dots 15329 964 
78.74 66. 28 31.64 176.66 911 
84.08 56.06 Theva) 147.41 763 
86.43 43.28 E39 142.90 838 
80.62 62.98 22.04 165.64 Ly L02 
51.19 VU LS 168.38 499 
LO5221 66.13 215 173.49 55.1 
PRES PA) 107.61 = 134.88 159 
THE S725) 83.40 13.97 171.62 1g 87, 
Inyeybyed Wet) WON Sy 5G Gom Anon voDaT 129.04 167.97 17.68 314.69 972 
22g 106.42 ea, 240. 38 1,852 
161.69 159517 72.99 394.250 912 
142.45 191.78 65.23 399.46 840 
146.45 147.90 13.91 308 . 26 1,446 
Doug VlaspUG> Ome eco eee et 234.99 236.29 113.52 589.80 758 
2209») 260.45 76.88 563.28 698 
Doug Vagig DG = Sarre: caleriaersteteasiane 491.40 293.36 PANY YX: 996.04 3337 
lays 2 292.81 191.39 1,009.41 4,431 
Douglas DG=9 ee iic.cieta share auctor 261.92 189.11 140.02 591.05 2,885 
Grummank Goose) i... omens Pitaeto ote 55.34 30.46 18.43 104.23 217 
58.61 46.34 18.03 122.98 392 
35.68 PMPs) 13.00 75.91 891 
NowSemaningy «cere ste sol Sedtlemeeho tes > 3124. 2230 ie Wig D550 675 
34.96 PAP MN 6.07 63.94 622 
76.28 64.21 30.65 17a le 108 
LOY ea of 9 ied) BIS OR ee Occ 2c © Coron 82539 14.00 47.67 94.06 746 
43.47 Sig lS} 7.48 88.08 905 
41.26 30.86 9.86 81.98 653 
54.76 8922 T2220 106.19 677 
48.10 Mil UE 7.95 97.81 895 
49.37 25.46 Zee 78.94 655 
43.69 2205 = 65.74 ah) 
44.99 EOE35 LSe3o ich? 664 
47.41 Qe e Thee? T8575 684 


Olen? 40.67 14.29 116.88 395 
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Table 2. Average Costs per Hour for Aircraft Types, 1970 - Concluded 


Tableau 2. Frais moyens l'heure par type d'aéronefs, 1970 - fin 


Operating expenses per block hour 
Average number 


of hours flown 


Dépenses d'exploitation par temps de vol : 

pLReLSet type Depreciation per aircraft 

Type d'aéronef oe anaes sasaehighee Gop gn a ious Weubas: moved 

Vol Entretien Dépréciation d'heures de 

Bin Lonatton vol par acronef 
Piper AZtee we acc wee cle cs 5 ye 106.72 70.18 40.61 PMT yop 240 
23.32 19.63 9.37 525.32 549 
46.15 42.98 28.79 LPB b2 274 
28.76 14.81 = G3. 57, 672 
TiwineOtte rm DNCG6 ane Octal a 107.02 95.41 isk ahy2 256.15 837 
96.15 1324.67 22582: 255.64 693 
60.06 48.29 79.69 188.04 961 
WSoRS 52.24 47.47 73.00 a OS, 
61.93 70.28 S27 183.48 203 
94.80 63.35 AO 2 201.67 i265 
Vickers Vanguard 952 ........ 254.46 481.36 57.84 793.66 1,862 
Vickers Viscount 724/757 .... V67522 209.96 ese 378.49 elf 
167.83 82.51 87,08 237 33D 657 
Helicopters — Hélicoptéres: 

AN OUCEEC BL ki osis@s ciicce «ticle. 2p oie 81.28 S)byat i) 169.27 691 
64.67 106.94 45.87 217.48 404 
Be cee sean Ae sue ates. Ssrceleus 106 B25 B39 Pos 88) TL 83 388 
4132 — 22418 63.50 552 
DW By? 25.96 8.63 86.91 629 
59.23 49.85 23.80 132.88 721 
53.24 36.96 7.85 98.05 391 
45.07 30.44 20.03 96.46 665 
30.24 44.78 16.56 91.58 547 
3742 41.33 25.03 103.78 342 
51.58 40.94 18.25 PVORRAG 825 
28.75 35.42 10.08 G5) 597 
31.24 42.16 Taos 81.03 780 
Sy be alts) Darou asi WPA sgl? 499 
49.91 66.71 13250, P30e1 2 606 
Beil 204) va. aneueate triste s+ 6s o's 118.91 73.45 40.56 232592 881 
56.37 23.58 808375 388.70 930 
105.05 86.22 BOS s} 25120 774 
BeOS) ares see ce ois co a Se LOT a2 100.74 56.65 205 23h Ok 
18.36 91.02 135.43 295011 WRAL }2) 
VO5.93) 78.02 59.16 243.11 860 
Bee ZOO" wiete eo ete ot ete eke tent) stefan 64.09 syn) // BOnLY 190.25 447 
SPigd/> 67.28 26.86 149.89 640 
S329 66.12 BS 180.78 804 
49.01 V3 2 LS 133.88 962 
40.38 68.36 16.95 125.69 853 
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Airport Activity 


Bulletins for the year 1971 in the 
Airport Activity series contain additional 
information to give a more comprehensive 
picture of passenger traffic at the major 
Canadian airports. For the first time, tables 
include numbers of passengers enplaned and 
deplaned on international charter flights. 
This marks a change from Airport Activity 


bulletins prior to Vol. 3, Number 35 which 


{ 


| 


) 


5 
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_ Calgary International Airport .......- 


contained only data concerning scheduled 
airline traffic. 


International Charter passenger data 
for both 1970 and 1971 have been taken from 
tabulations published in the quarterly 
"International Air Charter Statistics" report 
(Catalogue Number 51-003 — Price 75¢). 


This edition of the Airport Activity 
bulletin compares figures for the first two 
quarters of 1971 to those for the first two 


“quarters of 1970. 


Inquiries relating to the information 
presented here may be directed to the Aviation 
Statistics Centre (Statistics Canada), Ottawa 
Ontario. KIA ON9 Attention: Mr. W. Burr, 
(Telephone 613-992-2332). 
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Activité des aéroports 


Les bulletins de 1971 de la série sur 
l'activité des aéroports présentent des renseigne- 
ments supplémentaires destinés 4 décrire les mouve- 
ments de passagers aux principaux aéroports canadiens 
de facon plus compléte. Pour la premiére fois, les 
tableaux comportent également le nombre des passagers 
embarqués et débarqués des vols d'affrétement inter- 
nationaux. Il s'agit donc d'un changement apporté 
aux bulletins sur L'activité des aéroports; avant 
le vol. 3, n° 35, en effet, seules les données sur 
le trafic aérien 4 horaire fixe y étaient présentées. 


Les données sur les passagers des vols 
d'affrétement internationaux en 1970 et 1971 ont 
été tirées des tableaux publiés dans le bulletin 


trimestriel Statistique des affrétements aériens 
internationaux (n° de catalogue 51-003; Prix: /75c). 


Dans la présente livraison du bulletin sur 
L'activité des aéroports, on compare les chiffres 
des deux premiers trimestres 1971 4 ceux des 
trimestres correspondants de 1970. 


Toute demande de renseignement au sujet des 
données présentées dans ce bulletin peut étre 
adressée & M. W. Burr, du Centre des statistiques 
de l'aviation (Statistique Canada), Ottawa (Ontario) 
K1A ONO (Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


The data refer to regularly scheduled 
international and mainline domestic 
flights as well as numbers of passengers 
on international charter flights. 


The data concerning international flights 
(scheduled and charter) were collected on 
a census basis. Data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per 
cent sample and census basis. The sample 
is such that each day of the week is 
sampled twice each quarter, and there is 
at least one sample day in each week. 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", 'Transborder", and "Other 
International", This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


At airports where flight numbers changed, 
all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived. 


All flights to and from Alaska have been 
considered under the category "Inter- 
national, Transborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category "International, Transborder",. 


ibe 


Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 
des aéroports 


Les données ont trait aux vols réguliers sur les 
lignes internationaux et sur les grandes lignes 
intérieures et font état du nombre de passagers 
des vols d'affrétement internationaux. 


Les données sur les vols internationaux (vols a 
horaire fixe et vols d'affrétement) ont été 
recueillies par voie de recensement. Les données 
sur les vols intérieurs ont été réunies a4 partir | 
d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un recense- 
ment. L'échantillon est choisi de fagon 4 ce 

que chaque jour de la semaine soit observé deux 
fois par trimestre et qu'il y ait au moins un 
jour-échantillon par semaine. 


Les 'marchandises'’ comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir absence de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", "vols transfrontaliers" et "autres 
vols internationaux" car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d‘une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterrissage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
a Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international". 


Lorsque le numéro de vol est modifié a un 
aéroport, le contenu de L'aéronef (voyageurs et 
cargaison) est considéré comme étant arrivé 4 
destination et débarqué. 


Tous les vols en provenance et a destination de 
1'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliers", Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou 4 destination des files 
Hawai sont comprises dans la méme catégorie. 
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Preliminar 


Aircraft Movement Statistics 

for the month of October 1971 

Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


During October 1971, the 52 airports 
with a Ministry of Transport Air Traffic 
Control Tower handled 427,494 aircraft move- 
ments, 67,735 or 15.8% more movements than 
in October 1970. Of this increase, more 
than 40% is accounted for by activity at the 
five airports which joined the survey since 
October 1970. These airports handled 27,376 
movements this month. 


This rise in the level of activity 
over the same month last year is the result 
of 41,641 more local movements, 16,770 more 

itinerant movements and finally 9,324 more 

| simulated approaches. These figures corres- 
‘pond to increases of 17.5% for local move- 
ments, 9.8% for itinerant movements and 52.1% 
for simulated approaches. 


| For the January to October 1971 

| period, a total of 4,095,464 aircraft move- 
ments were handled. This represents an 
increase of 278,228 movements over the same 
period last year. This increase is the 
result of 67,652 more itinerant movements, 
180,779 more local movements and 29,797 more 
simulated approaches. 


Address inquiries to the Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada, 
_ Attention: Mr. J. Bekooy (Telephone 
613-992-2957). 
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December 1971 Décembre 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs pour octobre 1971 
Aéroports avec tour de controle 


du _ministére des Transports 


En octobre 1971, les 52 aéroports munis 
d'une tour de contréle du ministére des Transports 
enregistrérent 427,494 mouvements d'aéronefs, soit 
67,735 ou 15.8% de plus qu‘'en octobre 1970. Plus 
de 40% de cette augmentation est due 4 l'activité 
des cinq aéroports qui ont joint l'enquéte depuis 
octobre 1970. Ces aéroports ont enregistré 27,376 
mouvements ce mois-ci. 


Cette augmentation du niveau d'activité 
par rapport au méme mois l'an passé est le résultat 
de 41,641 mouvements locaux de plus, 16,770 mouve- 
ments itinérants de plus et finalement 9,324 
approches simulées de plus. Ces données repré- 
sentent donc des hausses de 17.5% pour les mouve- 
ments locaux, 9.8% pour les mouvements itinérants 
et 52.1% pour les approches simulées . 


Pour la période janvier-octobre 1971, un 
total de 4,095,464 mouvements d'aéronefs fut 
enregistré. Ceci représente une augmentation de 
278,228 mouvements par rapport & la méme période 
l'an passé. Cette augmentation est le résultat de 
67,652 mouvements itinérants de plus, 180,779 
mouvements locaux de plus et 29,797 approches 
simulées de plus. ~ 
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Pour obtenir-de plus amplés renseignements , 
s'adresser au Centfe des statistiques de 1' aviation, 
Statistique Canadas a l'attention’ de M. ae Rekdoy 
(Téléphone 613- * 2957). 

4) 


“nw 


: by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, Statistics Canada, 


ie behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


our le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


Redige par le Centre des statistiques de I’aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, 


Airports with Ministry of Transport Towers 


Total Aircraft Movements by Class of Operation, October 1971 


Aéroports avec tour de contréle du ministére des Transports 


Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, octobre 1971 


October 1971 Octobre 


Airports Total ae e 
= Oct. Rank Itinerant Rank 
Aéroports 1970 = — - 
Rang Itinérant Rang 
ls ef a: 

ADDOESEOL Cie atateisiniaisrete sravetele cia An 8,654 4,752 2302 
Baie “COme@att sise’s «isleivisc sels eis ofe'e 3,483 2,683 1,804 
Prandom sac cde weaves ceases er ‘ 4,011 4,981 1,543 
But tonvidi leu. lettre elves elo 200 Loszor 9 3,749 
Calgary International ........ 15,688 16,134 7 7,034 7 
Cartierville .......secseeeeee | 831 270 208 
Edmonton Industrial ........-- 13,812 17,416 5 USMS: 6 
Edmonton International ....... 5,495 9,485 3),.022 
BPOLESSE, CIGD oc. sce sea eens A 1,747 2,692 Ma Re} 
FrederLetoi tere cise siatctsisiorare)acetere’e 3,509 6,229 3,493 
Gander International ......... UAL by AT) 2,060 
Grande PraLriGtrrswsts neste stats « e - 3,674 1,078 
Halifax International ........ 4,816 9,895 3,281 
Hadi Gomme GLEy. cceualetpers¥orsus ois oistere 13,480 eeLOZ 6 3,960 
KamloopSiin. os oso sais ane iad aid 4,007 3,518 2,144 
Kelowna® oisics «ce cattre scare erates. - 3,580 1,596 
het bid Sere aye ete oteler stole sighevety BN ES 3,691 1,291 
LONGO ae aarottiel «| oloto seis reieteiet = .ho¥als 7,791 10,142 3,449 
MONGE OR wisteleinre sto. Hates ests ashes we 6,095 6,922 2,209 
Montreal International ....... 20,585 20,292 2 13459 2 
North Bay ...... BieNaysverexar eta elenne’e 4,307 6,480 2,504 
Oshawa'e. :\-..\< Sieialans slavetaters ninth eaten 8,768 7,008 1,975 
Ottaway International wo... oe. 19,686 19,115 3 7,814 5 
PenticEon eon. cveles CRO EIEMCRENS CrORO 255 57 3,930 1,160 
Pitt Meadows ........ aus, S aaoie a 9,973 11,269 Bye FS jo 
Pont) Havdy™ tates sic cts ra\chovelsraie’ iors + . 133) 1,186 960 
Prince (George: <5. cists o oss e100 3,074 4,479 1,929 
Québec ish ears evens OO AR CRO AO OO 10,615 14 ,638 5,480 9 
REGEN D srareatcletse ote ays: ateyete aay stale 6 DOS 7,002 3,340 
Saint: Johitacms csr sis o:= eniay aes te 1755 2,844 1,523 
SE CANA LCWB iis ore oieia: aco she at aitar tas 10,111 6,917 Ne Ho RE 
SEs MOAEMATA NE Se aiecsetn oleae of eleleieus = 4,330 1,136 
St’. HOnoOre™ wre Evatas: eotelarel Me sere - t2 3575 1,670 
St. Hubext Me ficsn ersten es owes 25,266 33) 7552 L 6,001 8 
St. Jeane cielacs slateialsinrls,s sieie.e « 3 g52 Lh 3,305 1,801 
SiS CO BAG ah ao oO neon OF O7 yer on 3 50 1,296 
Sn skal OOM, tape devace Neieaiaiane ele elavestre 6,728 6,833 3,145 
Saultestes Marie Sic. ces.s oste ee 2332 1,799 906 
Sept=Tles) 2. sils.s sa oreleietaw rete 3,005 45235 2232 
Sp G1 Ss DADC ta gtelriele aisle ave) cistevete overs 25267 15,567 8 3,234 
SY GNC Yaie/o.v cletalel de ateratarsiotareieis stere’s 1 126 1,380 939 
THOMPSON! « aleseia/«euslieteleveiaipic oie ie! oh - Qe2itF 1,867 
THUNDER. BAY viene clecaisieceleresris) a\elale 6 2,445 6,247 L707 
Toronto International ........ iL Mes S 17,647 4 14,906 1 
Toronto [sland 2350. Rroreteevers 14,200 14,898 10 3,818 
Vancouver International ...... 10,547 10,290 9,629 3 
Victoria International. :...6... 8,354 9,007 4,105 10 
Walbusin borer.) vererela sie oislass eisreusl 6: store: 782 803 735 
Waterloo-Wellington ...... ecerire 6,743 Pesce 2,190 
WhHLCENOESE hee certs otle aise oie) 35402 4,056 1,395 
Windsor so as gasses miata isigfailaa aretaeer 8,389 20k 
Winnipeg International ,,..... L2 504 8,448 
IG7E Cowen, 52 COURS. co's n> ois sisieieioiers ainere 427,494 171,615 
1970! COWERBL4STEEOUTB! corso aisle ereiete ie ote wets 359.759 154,845 
January to October 1971 cumulative .... 4,095,464 PLO, 78h 
Janvier 4 octobre 1970 cumulatif ...... 3,817,236 1,643,129 


Local 


Locaux 


237,988 


196,347 
2,259,412 


2,078 ,633 


Simu lated 
approaches 


Approches 
simulées 


8,567 
L252 78 


95,474 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of October-15,° 1971 


Fleet Reports from all Canadian 
companies licensed to perform commer- 
cial air services have been compiled 
and tabulated. The numbers shown re- 
present the number of aircraft with 
certificates of airworthiness which 
were available for commercial air 
services on October 15, 1971. 


Enquiries concerning the mat- 
erial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K.J. Marks (Tele- 
phone 992-2957 or 996-4728). 


_seignements, 


December 1971 Décembre 


Flotte aérienne 
de transport commercial du Canada 
15 octobre 1971 


La flotte aérienne de l'ensemble 
des sociétés canadiennes autorisées a 
faire le transport commercial aérien a 
été recensée et mise en tableau. Le 
nombre d'avions indiqué est celui des 
appareils ayant un certificat de 
navigabilité valable au 15 octobre 1971. 


Pour obtenir de plus amples ren- 
s'adresser 4M. K.J. Marks 
du centre des statistiques de l'aviation 
(Téléphone 992-2957 ou 996-4728). 
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Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe AA 


Manufacturer Model Number 
a Const ructeta rahi ag me oper te eee 
Hawker Siddley Argosy 3 
Douglas A26 a 
Hawker Siddley 748 a 
BAC 111 2 
Bristol 170 Freighter 4 
Boeing 707 120 series — série 1 
707 320 series — série 2 
B-727 iS 
B-737 20 
B-747 Z 
Convair Metropolitan CV44 2 
. 600 1 
640 4 
Curtiss C46 5 
Handley Page Dart Herald 3 
Douglas DC-4 9 
DC-6 2 
DC-6B 3 
DC-8 40 series — série 16 
DC-8 50 series — série 11 
DC-8 60 series — série 22 
DC-9 36 
Fairchild B22 1 
F27 5 
Grumman Gulfstream 1 
Gulfstream IL 1 
Lockheed Hercules 3 
Electra 5 
Martin Mars 9) 
Vickers Viscount VC7 3) 
Vanguard VC9 12 
Nihon YS-11 D 
Group AA — Total — Groupe AA 221 


LL 


eh. Vion 
Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Consolidated CANSO 19 
Douglas A26 4 
Douglas DC-3 65 
Grumman Gulfstream G1L59 1 
De Havilland HS 25 4 
Lockheed Lodestar L18 4 
North American . Mitchell B25 2 
Group A — Total — Groupe A 99 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

_ Aero Commander Jet Commander AC21 3 
Commander AC50 3 

Commander AC52 a 

Commander AC56 3 

Super Commander AC68 10 

Alti-Cruiser AC72 1 

Avro (Federal) Anson 5 

- Beech BELL it 
Expeditor BE18 a2 
Bonanza BE35 5 

Twin Bonanza BE50 2 

Baron BE55 4 

Queen Air BE65 5 

Super 18 BE8S 61 

Queen Air 80/A80 2 

King Air BE90 2 

Travelair BE95 et 

| Bellanca Aircruiser BL66 1 
Britten Norman Islander BN2 10 
Boeing Stearman B75 Lt 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions & voilure fixe du groupe B - suite 


Manufacturer Model Number 
Sedge Constructeur eee 
Callair Cadet CAL 3 

CA56 6 

Cessna C177 1 
C180 264 

Skylane C182 ky 

Skywagon C185 127 

Agwagon C188 7 

C195 2 

C205 1 

Super Skywagon C206 37 

C210 4 

Twin Cessna C310 21 

Skyknight C320 4 

Skymaster C336 1 

Cessna 337 13 

Cessna 401 Z 

Cessna 402 9 

Cessna 411 1 

CA21L 3 

De Havilland Beaver DHC2 183 
Turbo Beaver DH2T 1 

Otter DHC3 66 

Twin Otter DH6 28 

Dornier 28 5 
Edgar Percival PEQ 1 
Helio Courrier E391 4 
Super Courrier E395 1 

Fairchild Husky FALL 3 
Found Bros. 2C 13 
Grumman Avenger GIBM 20 
Ag-Cat G164 4 

Goose G21 14 

Widgeon/Super Widgeon G44 6 

Mallard G73 3 

Lake LC4 t 
Lear Lear Jet - 24 5 
- 25 Z 

Lockheed Electra 10 and 12 1 
Mooney Mark 20 2 
MO21 3 

Mitsubishi MU2 5 
North American Harvard 7 
Noorduyn Norseman NO4 6 
Norseman NOS 27 

Norseman NO6 10 

Piper Apache/Aztec PA23 130 


Bees ip 


a Sy ae 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer Model 
Constructeur Type ssa aaiatiei eae eet esse 
Piper - Concluded — Fin Comanche PA24 


Pawnee PA25 
Cherokee PA28 

Twin Comanche PA30 
Navajo PA3L 
Cherokee Six PA32 


Piaggo Royal Gull P136 
Pilatus PL6A 

Republic Seabee 

United Consult Twin Bee 
Scottish Twin Pioneer 
Short Brothers Skyvan 

Stinson ST1LO 
Swearingen SW2 

Waco = 

Howard as 


Group B — Total — Groupe B 


Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C 


Manufacturer Model 
Constructeur Type 
American Aviation Yankee AAL 
Aero Commander Commander AC10 
Aeronca Chief/Super Chief AR11 
AR58 
AR65 
Sedan AR15 
Beech Musketeer BE23 
Champion Lancer CH40 
CH7 
Cessna C140 
C150 
C170 


Skyhawk C172 
Skylark C175 
C177 

C180 

Bird Dog C305 


Number 


Nombre 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions & voilure fixe du groupe C - fin 


Manufacturer Model Number 
SESS RT Cons ict NT a en I a ee tO cert en tent ES ARNO ED 
Fleet : Canuck 80 8 
Alon Aircoupe Fl 1 
Mooney Mark 20 1 
Maule Bee Dee M4 4 
Piper Cub Special PALL 5 
Super Cruiser PA12 is 
Family Cruiser PA14 1 
Clipper PA16 1 
Super Cub PA18 58 
Tri Pacer/Caribbean/Colt PA22 Pa | 
Pawnee PA25 Ey 
Cherokee PA28 171 
Cub Trainer J2 & J3 10 
Silvaire Observer 1 
Stinson ST75 6 
Taylorcraft Tat l 
Group C — Total Groupe C 946 


Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 2,596 


Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
ere Type eae 

Group A — Groupe A 
Sikorsky HS 61 2 
Group A — Total — Groupe A 2 


Group B — Groupe B 


Bell 204-205 14 
Republic Alouette IIL 13 
Alouette III 1 

Sikorsky S55 9 
S58 3 

Boeing-Vertol HV42 2 
HV44 1 

Group B — Total — Groupe B 43 


Group C — Groupe C 


Brantly HBR 2 i 
Bell Jet Ranger HB4 65 
47 233 

Hiller Raven HH12 30 
FH1100 HH5 | 

Republic Alouette IIL 6 
Hughes 500 aS) 
HU69 Le 

Group C — Total Groupe C 378 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 423 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions & voilure 
fixe et hélicoptéres 3,019 
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Civil Aviation - October 1971 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional) 
have been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication "Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
Operations", catalogue no. 51-001. 


Operational and financial data 
on carriers in all financial levels 
can be found in the quarterly report 
"Air Carrier Operations in Canada" 
catalogue No. 51-002". 


Enquiries concerning the ma- 
terial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. K J. Marks, (Tele- 
phone 992-2957). 
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December 1971 Décembre 


Aviation civile - octobre 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cing régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin "Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux", numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 


On trouvera dans "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada" bulletin 
trimestriel portant le numéro 51-002, des 
données sur les finances et 1'exploitation 
des transporteurs de tous les niveaux. 


Adresser demande dé renseignements 
supplémentaires au Centre des\statistiques 
de l'aviation, Attention? Mi KN. Marks, 


(Téléphone 992-2957). hat uf 
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Preliminar 


Aircraft Movement Statistics 
for the month of November 1971 
Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


This bulletin gives preliminary data 
on airports with a Ministry of Transport Air 
Traffic Control Tower. The following Stat- 
istics relate to 53 airports operating during 


November 1971 compared to 46 in November 1970. 


In November 1971, a new tower was 
commissioned at Langley. Prior to that date 
Langley Airport was included in the survey, 


“Airports Without Air Traffic Control Towers". 


During November 1971, the 53 airports 
with an Air Traffic Control Tower handled 
355,712 aircraft movements, 51,063 or 16.8% 
more than during the same month last year. 
This higher level of activity is the result 
of 8.2% or 10,577 more itinerant movements, 
18.3% or 30,417 more local movements and 
finally, 10,069 more simulated approaches. 


One important fact to note is that 
simulated approaches have been counted as 
two movements since June 1, 1971. Thus the 
simulated approaches recorded in November 
1971 totalled 18,794, or 9,397 movements 
when compared to the 8,725 approaches of 
November 1970. This implies that simulated 
approaches increased by 7.7% or 672 this 
month. 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, Attention: Mr. J. Bekooy (Telepnone 
613-992-2957). 
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Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs pour novembre 1971 
Aéroports avec tour de controle du 
ministére des Transports 


Dans le présent bulletin, on ne considére 
que les mouvements d'aéronefs enregistrés aux 
aéroports dotés d'une tour de controle du ministére 
des Transports. Ces statistiques portent sur 53 
aéroports en activité durant le mois de novembre 
1971, alors qu’en novembre 1970, il n'y en avait 
que 46. 


Une nouvelle tour de controle a été mise 
en service a l'aéroport de Langley au mois de 
novembre 1971. Antérieurement, 1’aéroport de 
Langley était soumis 4& l'enquéte "Aéroports sans 
tours de contréle de la circulation aérienne". 


En novembre 1971, ces 53 aéroports munis 
d'une tour de contréle ont enregistré 355,712 
mouvements d'aéronefs, soit 51,063 ou 16.8% de 
plus que le méme mois l'an dernier. Cette hausse 
du niveau d'activité est le résultat de 8.2% ou 
10,577 mouvements itinérants de plus, 18.3% ou 
30,417 mouvements locaux de plus et finalement 
10,069 approches simulées de plus. 


Un fait trés important A noter, c'est que 
depuis le 1€° juin 1971 les approches simulées sont 
comptées comme deux mouvements au lieu d'un. Done, 
en novembre 1971, les approches simulées qui 
étaient du nombre de 18,794 n'équivalaient qu'a 
9,397 mouvements lorsque comparées aux 8,725 
approches de novembre 1970. C'est done dire qu'il 
n'y a eu qu'une agumentation de 7.7% ou 672 
approches simulées pour ce mois-ci. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser au Centre des statistiques_de l'aviation, 
Statistique Canada, A l'attention de MJ. Bekooy 
(Téléphone 613-992-2957). 2") | es 


Pa L 


VE Z, 


Le * 


?roduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, Statistics Canada, 


in behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


| 
| 


Rédigé par le Centre des statistiques de I’aviation, Division des transports et des services d‘utilité publique, Statistique Canada, 
our le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


Airports with Ministry of Transport Towers 
Total Aircraft Movements by Class of Operation, November 1971 


Aéroports avec tour de controle du ministére des Transports 
Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, novembre 1971 
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November 1971 Novembre 
Airports Total a Woes? cal Simulated 
ow. ee Rank Itinerant Local approaches 
Aéroports 1970 Total ie = = = 
Rang Ltinérant Locaux Approches 
simulées 
AbBOUSE OT Fic wes cecil area cme 6,808 3,832 1,796 
Baie Comeau. ads wc sic ora ee Saat 2,268 2, ee 1,421 
Brandon: <c.ee wm toe oo tae ee ee 2,458 3,299 762 
Birt Con vale: bots, ara ior andor ane.avecerorceeaeene 16,471 12,547 2,645 
Calgary International .......... 13,276 14,371 7 5,761 
GartLlervil le: «svg ws ace pombe 629 192 192 
Edmonton Industrial 3.0 d: «ciaie sieve 8,851 11,804 5,665 
Edmonton International ......... 3,835 8,005 2,528 
Bont (St 5) Jonny snsecretecre eee ee 937 25 PL 950 
Fredexictoniias . ira: eat. ee 3,845 3,880 2S 242 
Gandes sinternatitonal «2400.5 aot 2,200 PANG IPAS} 1,367 
Grande Pratl Elen. ae 2s ce stor cree seers - 2,446 888 
Halifax International ..)....0-- 5,633 6,697 3,205 
Hamilton Ci thy at tae seastuonoperorete «7st 14,565 16,504 3 3,855 
Kamloops o niatererccaeas: 6 Ato he oe eters 2,616 3,306 1,844 
Ke lowtias a terac. pee onto. omits een ce ee - 4,510 PAA 
FETey 3 Ws ARNO OUND ETS Moree Bear - 3,041 913 
Lethbri die wren. aye cet wisn seaeiess ike eee | Dee 1,056 
Rondon cea s Soe te ee ee NP Fh eIS iS! 6,605 25455 
MOWG GORE. Wicercaackescre cients caalette cco 8,046 657 LE 23073 
Montreal International ......... 17,707 16,196 4 11,886 
Nast he Bayes sc s.qure es oiiets ea cnsets excused 35562 4,217 1,469 
OSTAWAL Siete wigs ore aectetare oir oiaees cae 5,996 55.379) 1,361 
Ottawa International, ss2020.. aoe 16,720 17,992 2 6,953 
Penticton sant ec sence eee 1,929 2,915 760 
PEE G Meadows: nexus ci cc lene ane A i byen | 8,445 2,693 
Pome ard yas tans aout c acti cae eye: 775 PST 
Raines, George. cs ordeyerteers ce store 1,481 4,302 1,548 
Quebecois at as chis cae eee cere 9,014 12,807 10 4,886 
Regina (Rete 24. ene eR ESE 4,623 1 le 2,083 
Saint Johivy cates. chiagttree. 26. Seas 1,505 2,676 1,366 
SG ANG COWS. crouepsnckece Riansisaeeeess aa i ae 10,063 6,657 a Si7/ 
SG Catharines: mc se eae - 4,357 957 
SE. wHONOEC@E:: nic os eta e seer _ 15,291 6 1,630 
SEP Hube Lea oth Fee Boe aes bats 203 223 231k 1 4,545 
SERV dean, oo Pe Ae eee: ee _- 2,296 1,009 
SE. Bdohnks pace fates belo ae bares ee 3,921 2,488 959 
Sas katooniqenc sapaberessc tec tuvse eke vend 5,524 5,089 2,105 
DAUILG o Ceare Ma reenter leer: ate See 2,419 1,405 768 
Sept=ELesmscttee eee ee. eee ke 25075 SS SLG 1,985 
Springbank ysis de Stes eke dene on 4,859 13,364 8 2,394 
Sydney gk he Mave thee aye ately < ext 861 1,101 767 
TROMpSON' 4 2ye.s?cenemse Raa tecees © ante eee _ 2,622 1,390 
LAHUNGE EBAY. cc, cclaeiee wens sions cite 3,794 5,292 1,602 
Toronto In€exrnattonali..4 .. o.4.-% 17,009 15,822 5 13,558 
Toronto Esiland™. #255. een 12,428 13,036 9 a5 0L2 
Vancouver International ........ 9,357 8,953 8,150 
Victoria International ......... 7,784 Pipe S| 3,140 
Waibiig lik stan ciao Gavatage Beko gui ceces os nie 618 707 683 
Waterloo-Wellington ............ 5,913 4,959 5s br 
Whitehorse" 1s see csc pen oe 35 L768 3,038 916 
Windsor? «chact 2 AORTA, SUL eS 5,083 4,804 1,978 
Winnipeg International ......... 11,589 11,418 7,482 
ROT VECOWArs= 53 shOUEG vase ania edt eee eet 355 51 L2 140,155 196,763 18,794 
LO FOEEGWELS 46 sCOUT Sun cLee eaten 304,649 129,578 166,346 657 25 
January to November 1971 cumulative .... 4,450,291 1,850,298 2,455,928 144,065 


Janvier & novembre 1970 cumulatif ...... 4, 1205885 Ves. 107 2,244,979 104,199 
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ASC-SB-4-21 December 1971 Décembre 
Civil Aviation - 2nd Quarter 1971 Aviation civile - 2© trimestre 1971 
"Air Carrier Operations in Canada"! "Qpérations des transporteurs aériens 
au Canada" 

Preliminary figures on air carrier Les statistiques provisoires sur les 
operations have been compiled and tabulated. opérations des transporteurs ont été mises en 
The tables contain selected details of general tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
operations, operating revenues and expenses, seignements sur 1' exploitation en général ainsi 


as well as helicopter statistics. que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 


tion, de méme que ‘la statistique des hélicoptéres 


Complete quarterly statistical data Le bulletin "Opérationgdes transporteurs 
may be obtained by consulting the publication aériens au-Canada" numéro de catalogue 51- 002, 
“Air Carrier Operations in Canada", catalogue renferme toute~ da fe eae triaie's stfielle. 
no. 51-002. Vas AS 

NO, a es . 

Enquiries concerning the material Adresser toute “demande de renseignements 
presented should be directed to the Aviation supplémentaires au Centre des statistiques de 
Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy l'aviation, 4 l'attention de M. J. Bekooy, 
(Telephone 992-2957). (Téléphone 992-2957). 

TABLE OF CONTENTS TABLE DES MATIBRES 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
2nd quarter 1971 


Tableau 3, Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres 
2© trimestre 1971 


Operating statistics 
Group I-V carriers 


2nd quarter 


: 2° trimestre 
Statistique d'exploitation 


Transporteurs des groupes I-V tl 
tlours £lown — Heures de vol: 
Charter,.— Servicessdesfretementy wi «oss as Mele we eon totes o oie 45,357 
Specialty = Services .spécialigess... % 60: Psleue hve te a Aes cee hne 6, 888 
TOLALSEeCVOUMe FT TGtAt st raric payaut sinek ts tec ere non ee 52,245 
Non=Eevenue = Trerve moms pay anitiys s\ss's\eloiccote te hh «tse e Occ cat ek 3,658 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups I-IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 


porteurs des groupes I-IV n'exploitant que des hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Chavter se mervicas, de: freteomene ain os sun see eee oe $'000 
Specialty “eServices epécialises fs. \asucs Ge els cos dco cctdel 3 
Other — Autres PEO SVC! (C010. @ CRO KORG SO! Oh 6 C6) 0:16) OO 0.106) 66 610 6 0%6 6 0 '6 O18 6 6 8.0: 46'6 8 ir 


Total operating revenues — Total, recettes 
d'exploitation eoeceeeeoeeeoeosceeeoaereesoerceoreeeereneeneeoeere ML 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Operations tdefvol, 2... .cBeeteses sees $'000 
Maintenance — Entretien eoeceeeeceoeoeeoeoer eee eeereeeeseeneeeeoens tt 
Other expenses — Autres dépenses eooeceereee eee eeoeoeeeseeeseseseoe 4 


Total operating expenses — Total, dépenses 
d'exploitation OO 0 OC 010 6 CFE © OF 6 0 0 6 6 0 6 60) 0's) Ss 6 6 Oe 6616 810 0 0 6 6 6 4 


Operating income (loss —) —Revenu (perte —) d'exploitation .. $'000 1,225 


Interest. expense ~ antéréts 2. . 8. den. dea on bles.” Me 370 


Net income (loss —) after taxes — Revenu net (perte nette —) 
aprés impséts F % Gicre ena 0) © 9.0 4 \@ Cle 6) CFO SHOTS 6: OFS 0: 6c © C6 6 810 6 a6 1a Ota eee tale otaie aS | 239 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes 4 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l'année. 
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Air Passenger Origin & Destination, 1970 
Canada-USA 


The Canada-USA Air Passenger Origin and 
Destination report for 1970 is now available and may 
be obtained by completing the order form below. 


Enquiries relating to the contents of the 


publication may be directed to the Aviation Statistics 


Centre, Statistics Canada, 275 Slater Street, Ottawa, 
Ontario. Attention: Mr. J.M. Burchell (Telephone 
613-996-4801 or 613-992-4801). 


ORDER FORM 


Please print mailing address: 


Remittances should be in the form of cheque 
or money order made payable to the RECELVER GENERAL OF 
CANADA and forwarded to: 

STATISTICS CANADA 


OTTAWA, CANADA 


Please find enclosed: Cheque .. C] Money Order .. C] 


or charge my Deposit Account No. ......... with 
Information Canada, to cover the total cost of all sub- 
scriptions indicated, amounting to ..... 
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Title 


| Titre 


Air Passenger Origin and Destination, 1970 Canada-USA 
Report — Origine et destination des passagers aériens 
1970 rapport sur le trafic Canada-Etats-Unis ....... 


A summary of the top 25 city-pairs can be 
_ found on the reverse side of this bulletin. 
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Origine et destination des passagers aériens, 1970 
Canada-Btats-Unis 


La publication Canada-Etats-Unis concernant l'origine 
et la destination des passagers aériens pour 1970 est main- 
tenant disponible. Pour l'obtenir, il suffit de remplir le 
bulletin d'abonnement ci-dessous. 


Pour tout renseignement au sujet du contenu de la 
publication, adressez-vous au Centre des statistiques de 
1' aviation, Statistiques Canada, 275 rue Slater, Ottawa (Ontario), 
a L'attention de M. J.M. Burchelh, (Téléphone 613-996-4801 ou 
613-992-4801). a ees 


BULLETIN ‘D' ABONNEMENT 


os - i} lewas — 
7 2 / i 4 I 

. fe4 + : , t34 2 3% ’ 
Priere d'éerire l' adresse ‘postale en tettres notilées: 


te AND f 


Les remises doivent étre faites par chéque ou mandat 
postal au nom du RECEVEUR GENERAL DU CANADA et envoyées 3: 


STATISTIQUE CANADA 


OTTAWA (CANADA) 


Ci-joint: Chéque ... CJ Mandat postal ... CT 


ou portez & mon compte de dépot No. ......... Chez Information 
Canada le prix_total de tous les abonnements indiqués, 
CXol Ml Gosaitey Bipicanc 


Catalogue Price per 
no. copy 
N° de Prix de 
catalogue l'exemplaire 


51-205 $5.00 


Vous retrouverez, au verso de ce bulletin, un résumé 
des 25 paires de villes les plus importantes. 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, Statistics Canada, 
on behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


Rédigé par Je Centre des statistiques de I|‘aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, 


our le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 
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Rank City-Pair 
1970 
Rang Paire de ville 
1 New York, N.Y. Toronto, Ont. 
2 Montreal, P.Q. New York, N.Y. 
3 Chicago, Ill. Toronto, Ont. 
4 Boston, Mass. Montreal, P.Q. 
5 San Francisco/Oakland, Calif. Vancouver, B.C. 
6 Miami, Florida Toronto, Ont. 
7 Miami, Florida Montreal, P.Q. 
8 Los Angeles, Calif. Toronto, Ont. 
9 Boston, Mass. Toronto, Ont. 
10 Los Angeles, Calif. Vancouver, B.C. 
11 Cleveland, Ohio Toronto, Ont. 
E2 Chicago, Ill. Montreal, P.Q. 
iS Tampa/St. Petersburg, Fla. Toronto, Ont. 
14 Detroit and Ann Arbor, Mich. Toronto, Ont. 
nS Philadelphia, Pa/Camden, N.J. Toronto, Ont. 
16 Honolulu, Hawaii Vancouver, B.C. 
17 Toronto, Ont. Washington, D.C./Baltimore Md. 
18 Los Angeles, Calif. Montreal, P.Q. 
19 Seattle, Wash. Vancouver, B.C. 
20 Montreal, P.Q. Washington, D.C./Baltimore, Md. 
21 New York, N.Y. Ottawa, Ont. 
22 San Francisco/Oakland, Calif. Toronto, Ont. 
23 Boston, Mass. Halifax, N.S. 
24 Montreal, P.Q. Philadelphia, Pa/Camden, N.J. 
25 Seattle, Wash. Victoriianubec. 


Canada-USA Air Passenger Origin and Destination 1969 VS 1970 
Summary - In Order of Traffic Volumes Ranked by City-Pair 


Origine et destination des passagers aériens Canada-Etats-Unis 1969 vs 1970 


Sommaire - par ordre du volume de trafic rangé par paires de villes 


1969. 1970 
X 1,000 
435.7 450.1 
a73299-24en2s 
133.0 139.6 
88.3 89.1 
85.4 81.0 
85.2 80.0 
75.5 79.6 
70.5 69.9 
55.9 62.7 
59.9 61.4 
56.3 60.6 
48.6 55.1 
E92 Get 
43.8 47.0 
36.4 40.2 
31.5 38.6 
36.5 35.9 
35.8 35.1 
34259500 
34.1 52.7 
7164 22.6 
30.472 ¥'31..9 
25.6 30.3 
Soci 2829 
Dh Gam OF BAS 


% change 


Variation % 


3.3 
2.0 
5.0 
1.0 
rie 2 


Catalogue No. 51-004 $5.00 per year / par année 
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Airport Activity 


Bulletins for the year 1971 in the 
Airport Activity series contain additional 
information to give a more comprehensive 
picture of passenger traffic at the major 
Canadian airports. For the first time, tables 
include numbers of passengers enplaned and 
deplaned on international charter flights. 
This marks a change from Airport Activity 
bulletins prior to Vol. 3, Number 35 which 
contained only data concerning scheduled 
airline traffic. 


International Charter passenger data 
for both 1970 and 1971 have been taken from 
tabulations published in the quarterly 
"International Air Charter Statistics" report 
(Catalogue Number 51-003 — Price 75¢). 


This edition of the Airport Activity 
bulletin compares figures for the first two 
quarters of 1971 to those for the first two 
quarters of 1970. 


Inquiries relating to the information 
presented here may be directed to the Aviation 
Statistics Centre (Statistics Canada), Ottawa 
Ontario. K1A ON9 Attention: Mr. W. Burr, 
(Telephone 613-992-2332), 
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Activité des aéroports 


Les bulletins de 1971 de la série sur 
l'activité des aéroports présentent des renseigne- 
ments supplémentaires destinés a décrire les mouve- 
ments de passagers aux principaux aéroports canadiens 
de fagon plus compléte. Pour la premiére fois, les 
tableaux comportent également le nombre des passagers 
embarqués et débarqués des vols d'affrétement inter- 
nationaux. Il s'agit done d'un changement apporté 
aux bulletins sur l'activité des aéroports; avant 
Letvoli 3, nosso men ettet. seules 1és données sur 
le trafic aérien 4 horaire fixe y étaient présentées. 


~ 


Les données sur les passagérs dés vols 
d'affrétement internationaux en 1970 et 1971 ont 
été tirées des tableaux publiés“dans le bulletin 


trimestriel Statistique des affrétements aériens 


internationaux (n° de catalogue 51-003; Prix: 75c). 


Dans la présente livraison du bulletin sur 
l'activité des aéroports, on compare les chiffres 
des deux premiers trimestres 1971 4 ceux des 
trimestres correspondants de 1970. 


Toute demande de renseignement au sujet des 
données présentées dans ce bulletin peut étre 
adressée 4 M, W. Burr, du Centre des statistiques 
de l'aviation (Statistique Canada), Ottawa (Ontario) 
K1A ONY (Téléphone 613-992-2332). 


TABLE DES MATIBRES 


Introduction 1 


Notes explicatives - Tableau de l'activité 
MA GRACTODOGES sm arsteralerare oc ei eicicleis ius oie olsrorelelerelele 


2 
Aéroport international d'Edmonton .......... 3 
Aéroport international de Gander ........... 4 
Aéroport international de Halifax .......... 5 
MEROPOREMAeE LONG OMmreleteelericiesiee eiettte ie etereiclee the 6 
Aéroport internationally d "Ottawa... c6..66... 7 
NETOPOntEGe = St. RUCATM (Ns: = Biss) e\eteisie erererele’ cue ale 8 


ACrOpOLE de CHUNdEeET Bays. se © slavelele ove siciecle cle 9 
Aéroport international de Victoria ......... 10 
ACTOP OL ademWind SOx: levete store: cies cseielel erste e © e\cievele’e ll 
Aéroport international de Winnipeg ......... 12 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public Utilities Division, Statistics Canada, 
lon behalf of the Ministry of Transport and the Canadian Transport Commission 


Rédigé par le Centre des statistiques de I’aviation, Division des transports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, 
pour le Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


ie 


Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


The data refer to regularly scheduled 
international and mainline domestic 
flights as well as numbers of passengers 
on international charter flights. 


The data concerning international flights 
(scheduled and charter) were collected on 
a census basis. Data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per 
cent sample and census basis. The sample 
is such that each day of the week is 
sampled twice each quarter, and there is 
at least one sample day in each week. 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", "Transborder", and "Other 
International", This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic'' arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


At airports where flight numbers changed, 
all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived. 


All flights to and from Alaska have been 
considered under the category "Inter- 
national, Transborder", Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category "International, Transborder", 


i, 


Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 
des aéroports 


Les données ont trait aux vols réguliers sur les 
lignes internationaux et sur les grandes lignes 

intérieures et font état du nombre de passagers 

des vols d'affrétement internationaux. 


Les données sur les vols internationaux (vols 4 
horaire fixe et vols d'affrétement) ont été 
recueillies par voie de recensement. Les données 
sur les vols intérieurs ont été réunies 4 partir 
d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un recense- 
ment. L'échantillon est choisi de fagon a ce 

que chaque jour de la semaine soit observé deux 
fois par trimestre et qu'il y ait au moins un 
jour-échantillon par semaine. 


Les "marchandises'' comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir absence de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs'", vols transfrontaliers" et "autres 
vols internationaux" car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterrissage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
a Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "'vol intérieur'’, et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international", 


Lorsque le numéro de vol est modifié 4 un 
aéroport, le contenu de l'aéronef (voyageurs et 
cargaison) est considéré comme étant arrivé a 
destination et débarqué,. 


Tous les vols en provenance et 4 destination de 
1'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliers', Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou 4 destination des iles 
Hawaii sont comprises dans la méme catégorie. 


“s[puozze 3uUOS seIzJTYyO sey enb sd1ed saqoexeuy e139 JUaANed sesTpueYyoIeW sep }e TeT1ANOD Np SUCTITPpe Se] :PION 
*SutTpuno1 03 enp soueyTeq you Aew O81e pur [Teul OJ SuOTITPpy :270N 


2y — Bo - tite Grez.— 5 6°59 = 9°) — 7°0 = 0°2 stecrss y uoTaeTIe, — esueyo % 
Ciel’ ' 6° 6zi'e MeeRess0z Z*Sv0'T «= EST Z7T Z76 ‘941 6°O11‘ ZI Aart Cau Cath ee is enon Pep mak, eeLeOL 
Bech’ s se Gtzer*¢ IRE7z%202 TEGHC™ 1 OLEGL=26t LLO‘EST 9°SST*ZI So ECO TENN AN po Sepa AVF eaky cos geOGL 


:(SasTj]ou 38 exTF siTeioy ek) 
S9DTAIVS Set snoy — (1931 EYD 
pue petTnpeyos) seotaies [ly 


= = OTe = teeeese 9 uoTQIeTIeA — asuRYyd x 
fang — gg9‘9 eee ee eee os) 6 Ceo 2 6 N 2 wie Fee IL61 
ai — 8696 see eee C6 6 8s) eee ee eee we! OL61 
RNEUCTJeUTeJUT SoSTTOU SadTAIAS 
= soeoTtAdes Joqieyo [eUuOTJeUuIeqUT 
I oe / i ae 8°T ad! One Secs 6°OT (iS lS ee ie Pe Oi 1549) Ge stress y uoTQeTIeA — aduRPyo x 
CSE 6°6Z1°E 761° 1072 9°ZL1°Z Z°SHO'T  S67°SET €°867°9 TacGy 1) = 6SegSeT CROLLECT “s wSe OSG C. —EOSTEHOG Fl ee eer a arte ee eae ae OL 
8°SET‘S S°¢ST°E =SLS “LOT 0°Z78‘T L°SLE‘T S60°E4%T 8° 198° WVEL*T . OTZ°SHT MGCL wees  S BPSOORGO US| P55 ess Hey Spas ape ere. MOL OL 
;OxXTJ sATeroy eB saoTAIes 
SO] snoy — SadTAles patnpeyos ly 
6°T Sav Alliston T*O¢ 6° SE hori L°0@ 8°9% Oma ey? 8°e” g°9T o°es "++ % uoTzPtie, — asueyo % 
eco a val’ 006‘8 Sara 6°€ €gl‘Z 8°ss aS 97L*€ 6°77 S*6T 986‘ZI i eens ama emaee te 11/2)! 
8° 8st c9T 1789 Cue WAS 90€ “7 0° 8t tS 4S 08s‘Z 6°6€7 L°9ot 0678 SESE eines Tides? =p ph OLOd 
:exTJ s1Tel0y 
B xneuotjeurezUy — TeIOL 
— peTnpeyos [euotzeulezuy 
Sha ceo Sel 7°O€ cc (6 oe ios S597 9° €9 6-2 OnLy, 8°91 0°9€ "ress y uoTqeTIe, — adueyo 7 
S*?8T ect €69‘L O°eT Cae Sak C g°ss ves €8l*Z S*OvE Se 61 67S “TT Fo aE Se + canaie enh olsen ee een 0 
8° 8st ¢°91 178°9 z°6 Wis 90€ ‘2 0° 8E ENG 08s ‘Z 6° 6E7 L°9T 067°8 SES Cee EN Sean s ak Sen OL 
roiqgny — 12430 
\ 
= a = = = = = = = = = - frees y uoTQeTIeA — BBueYyD Y 
L'6 C2T LOG t (5500) TET. ¢S9 = = €76 Z°” = LEv‘t ob Os © 0 6 0 © 0 0 6 0 2 6 010 0 2 © oe 8 ee 1L61 
= SS “ = oy pa a as he an a ~ migiale oyaitiein croieine pole ees sie eA Ce 
sletTTequoljsueiy — Jepioqsuri1y 
aXTJ slTe1oOy 
B XNBUOTJEUISRUT SBDTAIES 
= SedTALes pe[Nnpsyos TeuoTRZeUIIAUT 
25 a a 9.0. = 8°0 COLT Ware = EG = 9°OT cD ita cso 5 Sl 9°0 Oe tresses y UOTZeTICA — SsuBYD 7 
6° 88S *L B°STI‘E 767°Z6T 0*09T*Z G70 1 ZTL*ZET 9°%77°9 gE) 1 GEL TET TACO MTT. WIG UG C eu SIGLD i) ack Gaaces chtscunasaqunn s sRIOCL 
O°L76L O°9ET‘E 9EL*OET 8°7e8‘T Gace: 1 6S Oy 8°EZBSS TawtGl< T SeROeONCyT BEGG TT MAO RIGY. © aeRO OCMC LD tin cus uualcmuaa uae UneMiiay on atUcOL 
InetiejyUT — ItySMog 
SBIAT] ep SISTTTIW S@lAT] ep SIST{ TIM S®IAT] 2p SI2TTI Tw SOAATT Op SieT{ ITU 
spunod jo spuesnoy3 spunod jo spuesnoy3 spunod jo spuesnoy3 spunod jo spuesnoy3 
SSSTpUCYDIL_ ASyTAiiInoy SidseSSEg| SOSTPUCYOAE_ ASTAAINO) Siosdesseg |SestpuryoieW AeTiinoj Siredesseg|/Sostpueyoireyy Lofranoy Siedesseg utnl O€ O€ eunr 
- - = =_ = - —_ _ —_ - - ne - 073 


[ley siesuesseg 
Be edie 


. 


o81e9 Zetauel yol y Azenuer 


SaATIAIS ,T 


o8ie5 [tey  sieduesseg 
qaedap ne sd1eyD 


o81e9 [ley sisduesseg 
eenbieqesp 29d1eY) 


o81e5 [ten siedsuesseg 
senbieque sdsieyD 


peo] B8utqiedaq 


peo] SutAtiiy 


peo] peurjdeag 


peo, peueytdug 


apotieg — peleaod potieg 


ajedyoutad oust] ep AnetsequT Otze1q Je (PSTTOU Je exXTJZ S1TPIOY B) TEuUCTIPUISIUT OT FEAL 


DTFJELY OTQsewog suT[UTeW pur (1ezAeYD pur peTNpeyos) TeuCTIPUTSRUT 


ic = 6,Sf,— 
C°9ZL‘T 9°07S 
6°SL7°Z L°€8 
Nay oes Gr Soe 
SSCL 9° 07S 
bse L°€%78 
6 SE — be Oils 
Sy 0°? 
L£°OL Pe 

6 SE (EER Gx 
CaS OFS 
L202 VEE 
Boo — 0595 = 
z°189‘T S*ses 
Z°S0Z*Z €°178 


S@IAT] ep SBT {WwW 
spunod jo spursnoyj 
SeStpueyoley tJetainoy 


o81e5 


LEPW 


Cab 
186‘ 6S 
LS6°€S 


O°Tl 
818° 6S 
LS6°€S 


gO ga 
OTESS 
BIE .S 


Sissesseg 


sle8uesseg 


qJiedap ne sesieyD 


peo] Sutjiedag 


CSG = PS. 
SEL 7°96 
O°S#y €*€e8 
Sane ss LST 
Sebi 7°96 
0°Shy €°€8 
L£°99T = 
8°O 9°0 
€°0 = 
E2991 = 
8°0 9°0 
€°O oe 
UB ama OF SL 
SECL? 8°S6 
La 7 €°€8 


SA1AT[ Op sleT{ {IM 
spunod jo spuesnoyj 
SeSTpueyoiey Tetiinoy) 


TTeW 


o8ie95 


8°” 
T8Z‘6T 
188‘ 81 


Gi 
819° 61 
T88‘8T 


€°91 
NeGez 
9S0°Z 


PSG 
L8Z°LT 
S78‘ 9T 


Siedesseg |Sestpueyoiey JoTaianog 


sio3uesseg 


denbieqwe os1eyD 


peo, peuetduy 


e'le - 6°LY 
1264 L*001 
6°STL 1°89 
ele - 6°L4 
1°26 £°00T 
6°STL 1°89 
ovle — 0°02 
8°9 ot 

g'Ol O°T 

o'le - 0°0z 
8°9 et 

8°OT O'T 

Ze — e's 
€°S8h S*66 
T‘SOL 1°29 


S®lATT ep SsIeT{ {Iw 


spunod jo spuesnoy 


TFeW 
eenbiegep es 


peo] peuey 


Oss 
778° 61 
89761 


OnE 
778° 61 
897° 6T 


Z°9€ 
Cloee 
8ge‘T 


PaO 
OLC LAT 
ose *LT 


SISsesseg 


siesuasseg 
SAEED) 


dag 


9°o¢ = c7e = S*OT 
0°S6‘T 6° 27S Z70‘09 
L°97S‘Z 9°8z8 HES HS 
9°€Z — Z°He SEO 
0°S%6‘T 6° 77S Z70‘09 
LEB VGRC 9°878 aE «7S 
9°0T Esec Ones 
Canc 9°T gl10°9 
9° 601 Stok 8164 
9°01 1S 0°Ez 
Cuvier 9°T 810°9 
9°60T Cor 8L6‘% 
Z°St — €°7e — €°6 
g°eze‘t Z°E7S 796° €S 
Tiaseena c €°L78 99€‘ 67 


S@1ATI ep STOTT TIW 
spunod jo spuesnoy3 


SOSTpueYoOIe_ AetAINoy) Sisdesseg 


o81e4 [ley  siesuesseg 
SdATIIe® ,T eB sd1eYyD 


. 


peol ButAtiiy 


ayTedtoutid aust] ep AnetiajzUT OTFeIQ Ye (aSTjOU 3S eXTJ sITeloOY e) TeUOTJeUTEQUT OTJeIL 


DTFJEAL OTRSowog SUTTUTeW pue (1eq1eYD pue peTNpeyds) TeUOTJeULEzUT 


UdadNVO 3d TVNOILYNUSINI LYOdOury 


LYOduTVY TVYNOILYNYZINI YaaNyo 


"** y uoTIeTIeA — a8ueyo ¥ 
tebe ee eee tee eee eee eee ee TET 
OL61 


:(SesTjTOu 3e exTJZ eitei0y ke) 
SadTAIaS Say snoy — (1aqi1eyo 
pue peynpaeyos) seotAles {Ty 


* ¥ UOTIPTIeA — aBuRYyD x 
teen ener eens TET 
OL61 


XNBUOTJeUIEZUT SaSTTOU SadTAIeS 
— SddTAIes Tejyieyud [eUOT}eUleqU] 


% uOTIeTAPA — sduRYyD ¥ 
TL6T 
0461 


TOXTJ aiTe10y e ssdTAres 
S81 Ssnoy — seoTAIas petnpeyos ly 


% vuotjetae, — aduryo x 
TL61 
OL61 


:aXTJ e1tei0y 


e XNeUOTIeUITeZUT — TeIOT 
— peTnpeyoss yeuotzeurequy 


* ¥ uOTIETIPA — aduPYyD 7x 
TL6T 
OL6T 


:eiqgny — 19430 


. 
. 


* ¥ uoTjJeTie,j — a3ueyo x 
TZ6t 
0L6T 


:laT[eJuOIJsuely — 1aepioqsuesy 


axTjJ ol Te1o0y 
@ XNBUOTJEUTSQUT SOOTAIAS 


x 


— SaoTALes pal[Nnpeyos TeuoTReULa{UT 


stress y uOTReTIeA — VduURYD ¥ 
TL6T 
OL6T 


inetisquy — ofyswmog 


urnt O€ O€ ounr 
ne = 07 
azotauel 5.7 y Aazenuec 


apotleg — paileaod potieg 


tee 
7°E9T “9 
6°06" 4 


Beh 
] LEST 
x Z°6LT 


9TES 
8° SOT 
6°89 


o°%Z 
6°66L‘5S 
g°9S9°% 


OREE 
Teceviat 
€° 7081 


CEG 
PCED 
ES CLOLT 


~ON 
an oO 
tw oO 


N 


9° EE 
Tee o 
9°620‘T 


SPLATT ep sr9TT {IW 


spunod jo spuesnoyy 
SOSTpueYyOAe, Tetiinos 


081k) 


1TeW 


9°OT 
606‘ S0Z 
LET ‘9ST 


OES = 
98¢ 
SL9 


8°OT 
€79‘S0z 
Z1S‘S8T 


0°0S 
897° 72 
gTE“9T 


8° 771 
TEE “ET 
€86‘S 


g° 
[EEG 
CEE “OT 


Tee! 
cST‘I81 
961° 69T 


Siedesseg 


sladuesseg 


Jiedsp ne ssiey5 


peo] Butqiedeg 


"STpuUOIIe QUOS SeIJJIYO Sey enb sd1ed saqyoexauT a1qe JUeANed sastpuPYyoieU sep 
*8uTpunoi 03 anp soueteq jou Aew 


CaGik Z°9€ o°6 GE Z°OT 
O*10E‘€ 9°9S8 OE ‘Sot 9°Z80‘S 9°€80‘T 
SASK 74 8°8z9 Sve “IST 9°L86°E 0°€86 
= = 9°LS — - - 

= = 987 - — 

- - 619 0°OT - 

CECT Z°9€ 8°6 8°LZ Z°OT 
O°TOE‘E 9°9S8 777° SOT 9°7Z80‘S 9°€80‘T 
CESTEo 8°8z9 €£9°OS1 7° LLOSE 0°€86 
GHGS gee €°St 7°SE Q°LTI 
L°SLz O°ES OST‘EZ 1° 77S CLL 

9° 6LT 9° 6€ LE6‘CT Z°L8E Gece 
€°9S S°ll — S°4¥TT - = 
CELT O°ce LESSEE 7°07Z €°OT 
L°O1l 7°Le ZL 5S 0°94 9°T 
€°Es - €°9 O°IT - eos 
9°SOT 0°0Z €es‘Or L°€O€ S'9OT 
6°89 Guo S61‘ OT Z°1%e 6°OT 
Sei 7° 9€ 9°S Dare 6°S 
€°Z20‘€ 9°€08 762° 741 ceSo°7 7°9S0‘T 
(Sel SS/Lere Z° 68S 9EL‘ YET Z°06S‘€ 6°0L6 


S@1AT] ep slsT{I[ Iw S2IATT Op S1OTT[ Tw 


spunod jo spuesnoyq spunod jo spuesnoy3 
SOSTpueyoIey Tetiino) 
o81e4 {Tey siesuesseg o81e5 [Tey 
venbieque ed1iey5 


peo, peueydug 


SLedeSSeg |Sestpueyoiey Tetainog 


peo, peurtdag 


iscis 
19 79OT 
BLE‘9ST 


6°6S — 
LL1 
1% 


SAS 
99° 79T 
LE6‘SST 


€°6Z 
€$9°7Z 
GiGa/ae 


T0eT 
6£0° ZT 
weees 


L°el — 
719‘ OT 
760° CT 


Vee 
TIs‘ 191 
777‘ BET 


slesuesseg 
senbieqep esieqy 


0°OT 


6°62 
T° 79% 
0°8SZ 


ise) Gl 
L°EeOE€ 
Gn iS 


€°91 
T°6S9°T 
7°97 T 


Z°60T 
Glue 
O°ET 


S@IAT] Op SADT IIwW 


spunod jo spuesnoy3 


031e9 
ddATIIe, | 


Sisdesseg SestpueyoieyW 1r9atTiinog 


Trey 


x 


peo] 8utatiiy 


ee 
078° 702 
Lie OL 


C6 Se 
L£LT 
ityhye 


ooh 
€9* 707 
9LL*06T 


9°SZ 
£28° 2 
OLT‘8T 


S°SIt 
Stace 
€8S‘s 


ESS 
19 ‘OT 
28S‘ 71 


Sieg 
918‘ TSI 
909‘ZLT 


Slodesseg 


siesuasseg 
eB acieqy 


eTedtoutad aust] ep AnetisqUT OTJe1Q Je (aSTIOU Jo SXTJ SITeIOY B) TeuOTJeUIEQUT OTjJeIl 


DTIFJeAY OTAsewog suT[UTeW pue (1eq1eYD puUe pe[Npeyos) TeuOCTIeUIEZUT 


Ja 1atiinod np suotjztppe saq :290 
o31e> pure [Tew 1OJ suOTAZIppy :970K 


a 


FRIES, Meo wae AY — asueyo A 


1L61 
OL6T 


:(SesTjTou 3a exXTjF ertTeio0Yy ze) 
SBdTAIES Set snoy — (1e31eYD 
pue pe[npeyos) seoTAias {ly 


ssesese 4 UOTRRTIeA — aduBYD 7» 

Pea ee ean cee IL61 
OL6T 
XNBUOTIEUTSRUT SAaSTTOU SadTAIAS 
— SodoTAIesS Tejyieyd [TeuoT}euleqUy 


she thes = AMO TePS TE BA ees asueyo We 
TL6T 
OL6T 


:OxXTJ aiTe1oy e sedTAies 
Se] snoy — saotAias parnpeyos ty 


“** 4 uOTIeTAeA — aduRYyd ¥ 
TL61 
OL6T 


:aXTJ s1Tero0Yy 
B xneuoTzeulaquy — [eIOL 


— peTNpeyos [euoT_eUIaqUy 


1s! Wi [el oe! ov ai e/:6)(¢ jn ©: elie) /e\0 le) ¥| 8 0) ® 


Y% uotzeTie, — adueyd x 
cc oi, 
OL61 


:aigny — 13439 


% uotzetie, — adueyo x 
TL61 
OL61 


rleTTequoljsuerly — 1apioqsueriy 


aXxTy oltTe1oy 
B XNEUOTJEUTERUT SedTAT9S 
= SddTAIOS PaTNpeyos TeudT}eUIe{UT 


TL61 
OL61 


Inetieaquy — IT Sauog 


utnl 0€ O€ eunr 
ne - 03 
Zetauel y5T y Axenuec 


apotleag — paleaaod potiag 


oT es 
47°OSE*T 
T° 69€‘T 


LoCo = 
T=GCe 
S*817 


SOIAT] ap SileT{]tIw 


spunod jo spuersnoyy 
Sestpueyoiey toetiinoy 


o81e9 


Trey 


Jiedap ne sdieyy 


peo], 3urziedag 


9°€ — Late 6°61 — L°0 - T°9Z — (ch z‘0 6°@ — S°€4 pie t= 
8104S T° TUS 166‘ 6€ L°9l4 Z°SE Sel‘ 9G 0 Z° 791 9089S 
010‘9S E* 266 0°68€ STE ‘0% Z°779 6°82 169°24 6°68S‘T 2° HTT 98e ‘8s 
Z°O€T - - Z°OET 0°0 = 9° 6E — 0°O = 7°6E — 
17 = - 12 o°s - 671 o°s - 621 

96 0°21 - 96 0°S - GEC 0°sS - €1Z 
g°E — 9°EZ 6°61 — Ti- 6°9% — Ske 7°0 oS = C°e4 9°% — 
L6L°ES T°9z L°Tte 9LL‘6E L°69% o°SE 969° 7H Catcee z° 791 LL9*9S 
"T6°SS L£°S8S 0°68€ 6172‘04 Z° 279 6°8Z 8L2° ty 6° 68S ‘T 7° HTT CLES 
Veale 0°"% - - 9°9 Z°L€ — €°vT — 1°8 c°lZ = SE 7°LT — 
777° 6 G°6z S*9€ CIOSY €° 9ST O°€ ELB‘S 8°67 Z°0€ $976 
ZLL°8 8° Se 9°01 770° 8°S7z G°¢ 00n*S Gane Ouse 1°62 €99° 11 
7° 0°77 = = 9°9 Z°Le — €°yT — Te ¢°4t — g°€ 7°lT = 
977° 6 6°62 S*9€ z1Ee‘4 €°7ST O°e LEg‘s 8°67 Z°0€ 6976 
7LL°8 Sacu 9°OT 770° 7 8°Shz GIG 004s 7° 7E0'T 1°62 €9”°IT 
6°S — O22z CLLZ 0°% - 7°07 — 7°97 4°70 - Z°St — HES: Taal 
ELE‘ Hy 9°69 CAGE 790°SE VoCTE eae 618‘ 9€ S°TLY O° ET Z1z° LY 
Ay Aled bar) 6°9%S 7°SlE SLI‘ 9€ 7° 96€ 7°SZ BLO‘LE LSS €°S8 OIL‘ 9% 

SOIAT] 9p sileT{ {Iw SOIAT] Op SldT{ {Iw SOLAT] Op SIOT{ TW 
spunod JO spuesnoy spunod jo spuesnoyy spunod Jo spursnoy3 
Siodesseqg/SestpueyoieW TayAinoD Siosdesseg |Sestpueyoivy Jetainoy Siosesseg | sostpueyoiey ietaanoy Siedesseg 
sla8uasseg o81e5 [Tey siesuesseg o81e9 [Tey  sisduesseg o81e5 [Tey  siasuasseg 
senbieque edieyy senbiegep ediey) SsATIIB,[ & adzieyy 


peo], peuetduq 


peo, peurtdeg 


peoy Butatiiy 


atedtoutid aust] ap anetiazUuT oTje12 Jo (aSTOU Je OXTJF eTTeLOY eB) TeUuOTZeUISZUT OTZeIL 
DTFFeAL OTAsewog suljutey pue (1eqjieyy pue per[npeyds) TeuUOTIeUIEQU] 


NOGNOT 3d LYOdOUgZVY LaOduIY NOCNOT 


% uoTIeTIeA — asueyo x 
TL61 
0461 


:(S@STTOU Je axXTF sitTeio0y ze) 
S8dTAIES Sey Ssnoy — (1eqIEYd 
pue pe[npeyds) sadtAres {Ty 


* ¥ uoTIeTIeA — aBueyd x 
TZ61 
0461 


xneuotzeurszut SaSTTOU S9DTAIIS 


ee eS 
— S9oTAtTes 1931PU9 TeuoT PW ajuUT 


% vuotjetTie, — aBueyo x 
Bein ey ees Il61 
OL61 


:exTJ eltezoy e seodTAies 


. 


SO] SNO] — SsedTAles petnpeyos Ty 


* ¥ uoTQeTIeA — adueYyd ¥ 


:OxXTJ eilTes0y 
xneuotzeulequy — Teo] 
— patnpeyds [euotzeurejzuy 


e 


. 


* ¥ uoTzeTIeA — asueYyd ¥ 
TZ61 
OL6T 


relqny — 194309 


* ¥ uoTJeTIeA — asuRYD ¥ 


161 
OL6T 


;leTTeRUOIJsuely — Aapioqsuesay 


axTy olTe10y 
B XNCUOTIBUTSIUT SadTATaS 
= SddTAIeS PelNpeyos [eUOT}eUIe UT 


SOR GM blah ia 2b so oy \ a= asueyo ve 
TL6L 
OL61 


INstisjuy — ItzSauog 


utnf 0¢ O€ eunr 
ne = O72 
atetauel g5T T Aaenuer 


apotieg — paisAod potiag 


ee 


a ra assis _ —— = = 


*sTpuoize yUOS seljzjTYyO sey, enb ad1ed saqzoexeUT ai1jg JusANed sestpurYyoieW sep Jo LeTiinod Np sUuoTITppe sey :e30N 
*Zutpunoi 03 oenp asoueyteq qou Aew O3ied pue [IewW 10jF suoTIIppy :870N 


7°97 OR? EG Teéc 9°L 1°49 Sel IG srstess y uOT_eTIeA — asueyo x 
Z°S6S‘S T°€90°S 688°ZTE Z° 778 T OZ‘ 6€Z OFSSAeL, “Tessie OVE GEE ares: SI SRCACACN RAC RCD Seam E TT 
7° 86054 6°S96°% 6LL°ZOE Teecuat LI‘ 727 Gent —aGiica Sec OZEsGOE jf res Be aed Soe lV P1519 
2(SaSTTOU 38 eXTJ olTe1o0Y ke) 
Soo TALOS Sol snoy — (teqt YS 
pue peTnpeyos) seotAres [Ty 
a: = T° EZ veseres e UOTIETIeA — a8uRYyO 7% 
e a ree'e verses eee teen tenet reese es Tey 
0°08 = 676°Z musieteinenrats/aggshegghe aehec cues ie iene hae ee aR aN err, 
XNBUOTJEUTAJUT SOSTTOU SedTAIaS 
— SedTA1es ZoqATPYUO [euUOTIePULSAQUT 
9°97 0°? SS 8°0Z Ve 8 9°71 1°79 8°9 8°Z rrrress ¥ voTqyetTiey — aduryo ¥ 
ZeS6S S T°€90°S gz‘ 60E L°OLYSZ = 687 SEZ (Si WA ied Ofcsi-T- -Letsese SCC aL ae Goda ema = pre 156 
2° 8TH’ y 6°S96°% O€8°66Z T°970°Z § SZz‘*61Z €° 617 L°L80‘T $86°ZzZ OGHKEOE Iss eeresns POI FAT (OBER 
:eXTJ eATeAOY B SBdTAISS 
Se] snoy — SadTALes psTNpeyos [ly 
0°, -= 9°9Z O°st SMA Yh uoTReTIBA — asueyo A 
C°Z8I T‘°St [fol aad 408, OLe.9 6) OMe eae Oe ee Pe 1Z61 
Z° 961 (= sal C7E°9 Stehate cenehe dese usuni'epev/eieninuel.© i°ie AOReman Gy Tatoos 
:OXTJ elTe10Y 
e XNeUOTIeCULSRZUT _— Teq0L 
— peTNpeyos TeuoT eulLaquyT 
- - - so+9* 7 UOTRZRPTARA — oduUBYO 7 
= ia S: Nes asescie ea eee are 
= x x Hee Renn ek Oe Soma ty 
:eiqgny — 12430 
Ory 9°97 0°8T votes Y UOTIeTIeA — aBuRYO ¥% 
c°Z8I I‘°St oon L Oe 7Oh Oe Bh Ohms Ob Sw enb be SOs 606 are. 6) O08 6))% IZ61 
Z°96T €‘vT GzEe‘9 O16) 6 6) Sy Chm Os DEG SO Sle, AEROS OLS; OL ere Ths OL6T 
:leTpTequoijssue1y — lepioqsuPriy 
exTy siteioy 
eB xneuoT}eulayUT Se9dTAL9S 
= SodTAIOS Pa{TNpaeyos TeuUOCTJeUIIIUT 
Z°8z et 8°z aaa ay €°EI z*9 orL €6I (ger: eee FS Sete 8 
B°TT#.s O°SH0SS §«E6L ‘TOE T°8vL‘T TLZ‘0EZ 9°SLE‘Z 6°Z9L°T §=— 60L ° ZEZ S*°060‘9 Ope Bo Wee 
Cle v Z°1S6°% SO0S‘E6Z SP Tics 877° 717 0°960°Z CECZOL TeSe vic S*90T‘S EQS GEC.. eres TOMOL 
Inetiajyuy — ITSowog 
SeIAT] ep SI9TT {Tw SQIAT] Op SIIT{ TW SIAT] ep S19T{ {Tw SOIATT ep SraTTT TW 
spunod jo spuesnoy spunod jo spuesnoyj spunod jo spursnoy3 spunod jo spuesnoy3 
SOS TpUeYOAeW AdTAANOD) SiodesSeg| SoStpuryoAeW AetdadInoy SloseSSeg|SosStpueyoieW detiinoy) Siroedesseq/Sestpueyoiey Tetiinoj Sisdesseg utnf O¢ o€ aunc 
- _ = — - _ _ - _ _ _- - ne - oF 
o81e9 1Tey  siessuesseg o81e5 [ten siesuesseg o81e9 [ley sieduesseg o81ie5 [Tey  sieduesseg zotauel y51 J Aaenuer 
Jiedep ne sdiey) senbieque es1ey9) senbieqep odiey) SdATIIS ,T & sd1eYyD 
- — — = epotieg — peieaod potieg 
peo], Sutqiedag peo] peuetdug peo, peuejdag peo, 3utatiiy 


ayedtoutad oust] ep AnetleqUT DTJZeIQ Joe (aST[OU Jo eXTJ S1TeIOY H) TeUOTJEUTEIUT OTFeAL 


DTIFJeAL OIAsowog suTjurey pue (1eqz1eYD pure peTNpeyos) TeUOTIeUIez UT 


$°9z Z°OT Stats 
8°8L9°T 6°04 VES" LL 
Cetce 1 0°00% SOS ‘EL 
- = t°t4 
~- - 16 
- - "9 
C°9Z Z‘OT 9° 
8°8l9'T 6° O94 0° LL 
G LCS - 0°00% 7p 6El 
- L°479 0° ZE 
CCH g°¢ Sts‘9 
8°OT yeas 91S 
- L£°%9 7° ZE 
tty 9°¢ S18°9 
8°OT °€ 941°S 
€°72 8'6 4° € 
9° 9E9°T 7° Sev 819‘OL 
aoe 9° 96€ 662°89 
S3lAT] 9p SIVTT [IW 
spunod jo spuesnoyy 
SeSTpueyoIeY Astiinoy Sissdesseg 


o31e5 TIey 
Ziedap ne sedieu5 


peo] B3utqiedeg 


siasuesseg 


6°9¢ oles 
”°9L9 €°O€T 
c° EES 9° LST 
Soke ar ee 
7°9L9 Seer 
(GARSS 9° LST 
TS Ve 9 E91 
6°S (sae 

ue 7 eek 

TS 7 9°€9T 
6°S Giz 
ae i 
8°97 ee S36 es 
S°0L9 Sree 
8°8cs So StL 


SA1AT] Op Sil2T{ {Tw 
spunod jo spuesnoy3 
SeSTpueyoIe_ TetTrino) 

o81e5 [Tey 
vonbieque edie) 


peo, peuetdug 


eevee — 
ISL ‘ZE 
1L8‘ 


CY 
T6 
79 


pct — 
geet 
AS AETE 


Siodsesseg Sestpuryoiey, toetiinog 


slesuasseg 


O° 18 © 6& 
S*1T6L Te 9EL 
L°6SS EGLG 
viea by) €°6¢ 
Se Lol T° 9€T 
L£°6SS L£°L6 
€°9 VORB 
PaGaL z°9 
OCT 7°6 
a9 7°78 
Br Gul G9 
9°CI 7°€ 
°CY Oke 
T°sdd O° O€T 
ieee € “76 


SO1ATT ep SiaT{ {tw 


spunod jo spuesnoyy 


Ten 


o81e5 
senbiegep adiey) 


peoy peuetdag 


0S9 


7°6- 
671 ‘OE 
MLT°EE 


Slosesseg 


sisduesseg 


G°ze Cale iss 
6°C6L‘T L°9o%t Ose‘ dL 
ESSS6°0 TOE 808‘ 
= - 0s9 
GOES osre 2 

Cr EOL E L°9nh ose‘ dz 
LACSE ST 1° OE BST‘ 7 
6°89 8°€Ol T°Z8 
1°86 9°1Z 76652 
L°9€ 9°OT 68E 64 
6°89 g°COl 1°78 
1°86 9°TZ 7665L 
L°9€ 9°OT 68E ‘4 
L°8z 0°62 9°0 — 
Z°S69‘T Z°S7Y BSE‘ 69 
O°LTE‘T S*6zE 69169 


S@IAT] ep S1dTI[ [IW 
spunod jo spursnoyj 


SeStpueyoie_ detiinoy Siesesseg 


og1e5 [te  Ssiesuesseg 
SeATIIe JT B ad1eYD 


peoyT Sutatiiy 


atedtoutad oust] ep Anetisequt oTJe1q Joe (aSTTOU Je axXTJ aITeIOY e) JTeUOTJeUTEQUT TzRIY 


DTJJPAL OT}sSewog suT[UTeW pue (1eqzieyD pue peTNpeyds) TeuoTIeUISAZUT 


(“d-°N) Nvar *Ls ad Luodougv 


(°G°N) IYOdaIV NHOF INIVS 


iii ah CO 8 ya asueyo LZ 


Be Sg to eta ea 
OL6T 
:(SeSTTOU Je eXTJ sitTei0y e) 
SsoTAIeS seyT snoy — (1aqieyo 
pue peTnpeyos) saotTaAres [Ty 


* ¥ uOTJPTIPA — asuryd ¥ 
TL61 
OL6T 


XNBUOTIBUTSJUT SaST]OU SadTATOS 
— SdoTAies Tazieys [eudT}euIequyT 


tai (Y NOTAUTA ch — OS UeU Oy 
TL6T 
OL6T 
:exXTF slTe1o0cYy e SadTArasS 
S81] Sno] — sedTAIes petnpeyos {ty 


“** Y uoTRZeTIeA — aduBYyd ¥ 


Il6I 
OL6T 


rexTJ s1lTe1o0y 
eB xneuoTjeulszuy — [eRO] 


— peTnpeydss JeuoTqeulezuy 


% UOTIeTIeA — vsueYyd x 
1Z6T 
OL6T 


:e1qny — 19429 


% uoTIeTIeA — sB3ueYyd x 
Deen e tee eee eee ees Ter 
OL6T 


:19T][eJUOIzSueAy — 1epiogsuPay 


aXTjJ o1lteioy 
& XNCUOTJEUTAQUT SAODTAIIS 


x 


— saoTAlLes Ppel[Npeyos TeuoTJeuULI{UT 


Shee Cs ere 7 RUORe yee Na esueyo V8 


TL6T 
OL6T 


INetiejzUyT — ITqSawog 


utnt O€ O€ eunr 
ne ee 0°73 
atetauel yoT , Arenuec 


apotieg — peiaaod potiag 


Ovi = 
Scere 
9°TS8 


Oe = 
bacee 
9°1S8 


9°00 = 
S°8¢ 
6°SE 


(BGS al 
8°eod 
L£°ST8 


SPLAT] Op Sil9T{ TTIW 


spunod jo spuersnoy3 
SeStpueyoteW tetiinos 


o31e5 


9°76 
9°192 
7° HET 


€°S6 
€°6SZ 
8° ZET 


TTeW 


SL 
LECT 
06°99 


0°92 
LCV 
6E€ 


9°SL 
O16‘ 9TT 
S9S°99 


0°8Z 
160°STT 
779° 29 


sieB8uesseg 


jiedap ne ssiey5 


peo] 3utqiedag 


upd ee 
SBESE 
T°T?es 


iy pap Se 
IESE 
TCS 


I20ce= 
GRE 
6°SE 


GAS 
T°62E 
7°S8% 


6°L7 
1G \vAl 
Cee 


6 2 
T°9%”T 
COLE 


Mihi 
8° EVI 
o.CPL 


‘S@IAT] Op SI9TT {Tw 


spunod jo spursnoy3 


o81e5 


Slodesseg] SestTpueyoiey, TetTiino 


Tfew 


*sTpuoiie QuOs seljJzTyS 


9°8 
CUIGSTG 
68° l4 


0°92 
Lev 
6£€ 


S°8 
ST ‘TS 
OST‘ LY 


7°S — 
618‘T 
€76°T 


1°6 
672E ‘67 
UGE"SY 


sioesuesseg 
svenbieque od1eyy 


peo, peueyduy 


ShOre 
€°680‘T 
¢°860‘T 


SS aie 
S*1L6 
6°966 


SOIAT] Op SAeTI{IwW 


os1e5 


spunod jo spursnoyj 
Siedesseg |/Sestpueyoiey Tetiinog 


peo, peuejtdag 


Se] onb adied sejZoexeUT e199 JuaAned sestpueyoiew sep 3a 1sTAINOD Np suOoTIIppe seq :230 
*Sutpunoi1 03 onp soueteq you Aew o8ie5 pue [Tew 10} suOoTAIppy :2890 


Gon 
6°1LZ 
6°06T 


a7 
6°S97 
7° 88T 


TTen 


PC 
OLE‘ 6€ 
18° HH 


‘size8uesseg 
donbaeqep osieyy 


SOIAT] Op SileTT {Iw 


spunod jo spuersnoy3 


Siosesseg |Sostpueyoiey Jetiinos 


o81e5 [ten 


6°19 
08z‘ Lot 
06799 


8°19 
7€6°90T 
640‘ 99 


L°E9 
SET‘SOT 
677° 79 


Slosesseg 


siesuasseg 


ddATIIe,] & edieyy 


re 


peoy Sutatiay 


ajTedtouytid oust] ep AneTrsqUT STJe1Q Je (aSTTOU JS eXTJF SATeIOY B) TPUOTRJEUTERUT OTJeIL 


DTFJeAL OAsowmog ouT[uTe_ pue (leqzIeYyD pue peTNpeyds) TeuOTIeUISeZUT 


a 


Zz 


sreless- 82.55 MUO TEC Nite a8ueyo % 


Prete tere eer e eee e eens Trey 
OL6T 


:(SaSTTOU 28 exTJ s1Te10Y ze) 
SSOTAIBS Say snoy — (1aqIEYD 
pue peTnpeyos) seotAias T1y 


pris os RO Tae Te Aim asueyo WE, 
TZ61 
OL6T 


XNeUCTJeUTSRUT SaST{OU SadTAIaS 
— SdoTAIOS Jejieyo TeUOTIeUTeqUT 


sec eee x uoTIeTIeA — asueyo SA, 
IL61 
OL61 


:exXTJZ eltTe1oy e sedTAIes 
S89] snoy — sedTAtTas peTnpeyos Ty 


‘++ ¥ uoTRIeTIeA — sdueyd ¥ 


Seen 0 
wobec eee eee eee tees ees QV ET 
:exXTJ slTeloy 

eR xneuoTzeuIeqUy — Teo] 


— peTnpeyds [euoTReulequy 


voces 9 UOTIeTIeA — asueyo ok 


Weber eee eee tee eect eee Tet 
OL6T 


:oeiyny — 12420 


. 


* ¥ uozqetIe, — a8ueyo ¥ 


TL61 
OL61 


:LoT]TequOljsueiry — Japioqsurisy 


aXTy si TeIOy 
® XNeUOTJeEUTEJUT SddTAIOS 


x 


= SedTAAeS Pe[Npeyos [eUOTJeUIeUT 


Pie ti) RORY CTE Ae agueyo a 


ccc ois, 
OL6T 


Ainetiszuy — sTASoMog 


urnt O¢ Oem oune 
ne = 03 
azetauel 451 y Aaenuer 


apotieg — paeiesAod potieg 


10 


0 O70E — —-9°° SZ L°8 est 2c £°88 7°TI S*Sy S*9% 6°S = L°0” 

9°2%z9 S*€2Z SS9‘T8 7° 9LE Eee BLE‘ 4L 8° ZL g° Lee 0£9°L8 6066 6° LEE 106‘ %6 
8°979 €*6T€ €z0°S9 S* ve S*€97 TI8‘Ls L*E6E Z°€0€ 122‘ 09 Z°9L9 6°8SE cen L9 
- - - - - = - = Z*Z1T - - Z°71t 
- - 629 = > 629 - “- 887 = - 887 

- - LY - - LY - - 0€Z - - 0€z 

L°0 - O70E — LZ L°8 i ee Be £°88 a TT €°SY S$*9% 6°S — S*Ov 

9°79 S*€22 92018 7° OLE CEZe 64L ‘EL 8° ZL 8° Lee Z71°Le 6066 6°LEE 614° 76 
8979 €6T€ 916‘ 79 S* HVE S*£9Z VOL‘ LS L*€6E Z*€0€ 166‘ 6S z°9L9 6°8SE €02°L9 
6°09 9°98 - =z 7° 9€ 9°68 - = 66 — 8°9% — - z*tl = Z*0€ - o*s — 
0*0z1 €°0 976‘ 91 S*€1 T°0 LES‘ 6 8°79 - 9L€ ‘OT O*sse - ove ’sT 
9°91 L°6 96L‘€1 6°6 9°6 816‘ OT S*08 SOT c18‘Tt 6°L6Z z°99 Ost‘ 91 
6°09 ag —- 2-8 7°9€ 9°68 —- 6°6— 8°97 — - C2 ~ Z°0€ - o*s — 
0°0Z1 €°0 976‘ I S*€1 1°0 LES‘ 6 8° ZY - 9L€‘ Ol ose - Ove ‘ST 
9° YL L*6 961 ‘ET 6°6 976 816‘ OT $°08 SOT LT@‘TT 6°L6Z z°99 OST‘ 9T 
6°6 — Btkey . 2eBe 6°L Lizii— 39 S°£Z "°ST 7° 6S €°6S "°ST 6°4S 

9°L64 Z°€72 001‘ 99 6°09€ Z*€2Z Z16‘€9 6" 669 g° Lee 99L‘9L 8° 209 6° LEE 680‘ 64 
Z°ZSS 9° 60€ ogt‘ ts 9" YEE 6°€S7 97894 z*eTe L*76Z LTS €°8LE L*762 ESO‘ TS 


SAAT] ep SIVTT {IW SQIAT] op Ssist{{ Iw SO1AT] ep SI9T{I{Iw S@IAT] ep SldTTTIW 


spunod jo spursnoyy 
Siodesseg |Sestpueyoiey Tetiinog 


spunod jo spursnoy3 
Siodesseg |Sestpueyoiey Tatiinoy 


spunod jo spuesnoyy 
SeSTpuryoiey Tetiinoy) 


spunod jo spuesnoy3 
SISdESSE A] SOSTPUEYOIe_ Tetiinog Slosesseg 


o81e9 ITey «= saoBuesseg o81e5 [te sissuesseg o081e9 [ten sisduesseg o81e9 [ley siesuesseg 
Jaedep ne sdieyy senbieque ed1ePy) senbiegep sdieyy SeATAIe JT eB ad1eyD 


. 


peoyT Sutatiiy 


peo] Sutqiedag peo, peuetdug peo, peuetdseg 
ajedtoutid susty ap AnetlaquT STze1q Je (SsSTTOU Jo eXTZ BsITeIOY ke) TBUOTJeUIEqUT OTFeIL 
DTFJEAL DIZSewog suTTUuTeW pue (1eJ1eYD puUe peTNpeyos) TeUOTJeUIEZUT 


VIYOLOIA 3d TYNOLLVYNSAINI LHOdOUSY LUYOdYLY TVNOILVNUAZINI VIYOLOIA 


serene es UOTIETICA — adUugo 7 
see eeees TET 
Were eet teen e tent e eee eee Q7 eT 


:(SaST]OU 22 exTJ aiteioy e) 
SadTALas Set snoy — (1aq1EYD 
pue pe{Npeyos) sadtTAles Ty 


Ce 


siene sie UOTIE PISA — Ssueyo. 7 
2 6 « Ors © TZ61 
OE tee er ee ere i at We a ay a ee ees OL6T 


xneuotjJeuiszuT SastTjTOu SsadTAiag 
— SedTALes toqyiPyoS [TeuoT,eULSjUT 


TS *e° - UOTIEREE yo asueyo % 
TZ61 
OL6T 


:exXTJ elTe1oy e sadTAies 
S38] snoy — seoTAles patnpeuos Ty 


“2° Y UOTQ RAY ne SUBYD, 29) 
TL61 
OL6T 


:axTJ oe1teroy 
eB xneuotTj}eurazuy — [eR0L 


— peTnpeydss [euotzeUraquyT 


“2-9 * % UOTISTAe — asueyo %: 
TZ61 
OL61 


:eaqny — 12430 


sieits 1S UOT CLIC A a8ueyo Z 
TL61 
0461 


:lat[eqyuoIjsuery — 1apioqsuely 


axty oiteioy 
B XNBUOT}JEULEQUT SadTALaS 


is 


= SeoTALOS Pal[Npeyos [euOTIeUTejUT 


stssees H NOTIBTIBA — JdUPYS x 


oc ee 


Inetieyuy — ITSHw0G 


utnl O€ O€ eunc 
ne = 07 
zetauel yaT y Azenuec 


apotieag — peleaod poria 
Bo ed, ae, 


WUE 


“s{Tpuoiie QUOS saIJJTYO sey enb so1ed saqoexeuT 0199 JUeANed sastTpuPYyoieW sep Je JaTIinodS Np SUOTITppe Seq :230N 
*Zutpunoi 03 enp aoueyteq you Aww o8ievd pue [Tew 1OF suoTITppy :970K 


Sui SEG HSN Gr9Se CAKE 8°6E vrrctts Y uot eTIeA — eBueyd x 
7° 9E0'4 © 79¢ 89S‘OL 8° 610°Z 6° 197 $S6‘8L 7° 60L‘Z CULE 907‘08 AS Oe Se Oa GS RS age LEO 
6°1S9‘T O°LTZ €80‘79 9°9E7‘T 8° 78ST 860°LS O-L70 1 Bele pecs teats catalan in Teameeans set OYE (o 
:(SasTTOU Je exTJ e1Te10y ke) 
SODTAISS SeT SMO] — (1az1EYyo 
pue petnpeyss) sedtAies Tly 
oe = 7 OL = = 7° OL = = LA = = erste tresses y uOTIeTIeA — eBuRYyd x 
9°0€ oe 91Z‘9T 9°0€ ee, QIZ‘9L = ae I6Z‘E€1 ee a 16Z‘€l © eve oo oe Ate fe, a Ole 6%, 2 6) eee ws IL61 
0°9 = 91S ‘6 0°9 pa 91S ‘6 y°vTl — glz°9 b°vIT (erin 81759 Cit et TT et a Pa Cee A ae OL6T 
XNEUOTJEUTSJUT SaSTTOU SadTAIES 
= SdoTtAdes Jojieyo [euOTeUIezUy 
asia’ 8° Tc 2° CC 9°19 LLY: mie GPEM TES 9°17 7° Z9OT face 6°0€ csreess Y UOTIRTABA — SIUBYD ¥ 
8°S00' 4 G 292 ZS€‘ 79 7° 686‘T 6°192 6€L°Z9 6° 769 6AVES Z0S°S9 7° 60L‘Z GLEC SIT‘L9 ROR aa a Sa LOBOS iL | WA}! 
6°S79‘T O°LT? L9S°%S 9°0€Z‘T 8° 78T 78S ‘LY €°L£19 9°OFT 697° 94 LEO EW CEL 7S7°1S y SAE SCR cals aa ea aes Aa el O03! 
:exTJ eitTeioy e seoTAies 
Se] snoy — seotAles petTnpeyos TIy 
= = = = a = = = = = = - ‘++ ” uoTQeTIeA — eduReYyo x 
a be ie es = = = = ss = sd = ween eee eee eee eee eens TET 
SAUNA Seok 689°T €°ss = 907 0°12 es 0&2 €°c9 Gail 8S7°Z ee 2 CS eee ek eee a OL 
:OXTJ slTe10y 
eB xneuotzeurezUy — TeIOL 
— pe[Npeyos JeuotjeUu1EzUT 
= = = = = = - = == = aS = ‘+++ y uoTJeTIe,A — aduRYyd x 
= ae _ mae iin “5 = pos oe aa baat = See eee ee wee es 8 0 6 8 Be Selene IL61 
SeLic ¢°LT 689°T €°ss <= 902 One = O0€Z aco 6°TT BS7°Z el oe a ea eee OO 
reaygny — 129430 
os = = = = = = = oe = = - seee* 4 UOTRETIEA — BBuPYyo ¥ 
me =3 a: ae = = — a, as = a — ap Simro my ene Cel om eames rene tenet Sksns/aer saa =! TL61 
_ ins = ae = rant = ae oe Pa pa és Kd 9 eiis “eas heen eeee aren aera) #2) © SMP es T. 
:loT[TeqyuOTzZsuely] — 1apioqsurlsy 
aXxTJ e1TeIOY 
B XNEUCTIeUISIUT SBdTAIIS 
=SadTAIes po[Npeyos [eUuOT}eUIS UT 
saa yall 7 Ce c°9¢ ©. 69 [ea yy) Pace trrttss Y uOTZeTIeA — BBuURYO ¥ 
8°S00'4 z°7972 ZS‘ 79 7° 686°T 6° 197 6€L ‘79 ; De ee ee ae LOL 
2° vey T S° 661 818°0S SES BTeaT 8°78T QLEcLY , Shes lattes aeates SOE: cecetvagies 0655! 
Inetiequy — ITSouog 


SOIAT] Op S1eTT {TW SAIAT] ep sloT[ [IM SOIAT] Op SleTTIIw S@IATT Op Si9T{ {Tw 


spunod jo spursnoy 3 


spunod jo spuesnoyz 


spunod jo spuesnoy3 


spunod jo spursnoy3 


SOSTPUPYOIL_ ASdfAinoy) Sidsesseg| SOSTpUEYOAeW ASTAANOD SioseSsseg |SosTpueyoreW doetiinoyj Siedesseq|/Sestpueyoiey 1etiinoj sisdesseg 0€ O€ eunt 
= = = = = = = = ne ms = = ne = 03 
o81e9 [te sis8uesseg o81e5 [Tey siesuesseg 081k) [rey  sie8uesseg o81e5 [ley  siesuesseg zetauel yst 1 Arenuer 


Jiedsp ne sdieyD Senbieque esieqy Ddenbieqep ed1e4D SaATIIC,] © od1eYD 


peo] 3utjiedag 


peoy BSutaAtiiy 


peo, peurtdug 


peo, peuejdeg 


apotieg — peileaod potieg 


ayedjoutad oust] ep AnetaequUT oTze1q Je (SSTTOU Je exXTJ sITe1OY B) TeuoTIeurszUT OTFerL 


DTJJeAY OIAsewog ouT[UTeW pue (1ezIeYD puUe peTNpeyds) TBUOTIPUIEZUT 


_ = — inion 


ee ee ee rn a Poe ae ERP RNS a ee ee 


12 


ya 
S*L YT YT 
6°TIS*ZT 


O°ET 


Cael 
CL aT 41 
6°86‘ ZT 


aie — 
STE 
6°9€E 


oaras 
7°968°ET 
0°Z9T ‘ZT 


O°ST 6401. = 
7°0S7°S  0s0*ZrE 
0°L9S°% 780‘ #8E 


~ 6°72 
- 866'9 
- 7695S 


OeGal c°Il - 
PANT ARS ATS 
0°L9S‘» ggEeslEe 


g°OT Ca 
7°06 Z6L *ZE 
7°18 WETS 
bea ¢°0 
9°6 08s‘ 
O-T GGS“h 
Ss 7H! 6°47 — 
9°08 712‘ 8Z 
7°OL 799° 62 
0°ST z°el — 


Z°09TSS 097‘ Z0€ 
9°S8H°7 LIS HE 


S@IAT] ep Si9I{T {Iw 


spunod Jo spuesnoyy 


SOSTpueyoiey Jetainoy 


o81e5 


Trey sie8uesseg 


qiedep ne odiey5 


peo] Surqiedag 


OMerr 


reo 
1°897°8 
Comecte 


Z°82 
GHGS 
IGSLOS 7 


c° 82 
c°7cec€ 
L°ST9‘Z 


EMCI 
6°18 
LCL. 


L°8Z 
9°ZLZ‘E 
0'E%S 62 


S@IAT] Op sleT{{qwM 


spunod jo spuesnoy3 


o8ie5 


SISdeSSe q| SeSTpueyoAey Jopaanoy 


T¥Fen 


8 7 
€£8‘08Z 
OE ° S67 


6°77 
866'9 
769°S 


Seo eae 
SEB ELT 
259° 682 


Cop = 
OZE* 74Z 
66S “LSZ 


Sisdesseg |Sostpueyoiey Tetiinoy 


sisduesseg 


donbieqwe os1eyD 


peo, pourtduy 


cee 
S*79S‘OT 
9°S76°OT 


0°71 


Pie = 
S*79S ‘OT 
9°€€6‘O1 


OF 8S = 
7° €6S 
8° ven T 


Oro? ae 
9°761°€ 
9°60S‘E 


Se 
ce l7t 
G* 767 


S@IAT[ ep SIITTIIW 


spunod jo spuesnoy 3 


081e5 


Tren 


eS 
767° ELZ 
40L ‘7262 


Gaius 
8S7°9 
OLL SY 


Ce = 
9E7°L9Z 
7€6°L87Z 


Ons = 
179° ST 
LL6‘EE 


2°S7 — 
COGet 
SH *Z 


LS = 
9ET I 
ZE7 ‘TE 


6c Of = 
G6S‘1SZ 
LS6°ESZ 


sleguesseg 


senbieqep ediey) 


peo, peuetdag 


Veal 
9°EHZ° OL 
0°9T0‘9T 


0°21 


6°66 = 
Z°0E6 
L°90G*T 


eG — 
Sac6 
ESOT 


GbE. = 
L£°9€8 
9°78E‘T 


6°S 
Peeies ST 
E°LSH° FT 


- ei 
“Go Erte vee 
GS Ov” TBE 


= Cale 
= 8S7°9 
- OLL ‘4 


8°9 — 8°zI —- 
¢°060°S €S*gzE 
g°097°S § OL9S9LE 


£°89 - g'hy — 
6° 6ST €8S‘0Z 
C-O1S TOZ‘LE 
(AE, oe G°se — 
7° OIL‘SE 

8°1Z 620‘9 

¢°89 — 0°97 — 
6°EST €L8‘9T 

7° 88v PAS ALS 
7°70 — €°6 — 
6°0€6‘7 Ol8‘LOE 
9°0S6°7 604° 6C€ 


S@IATT Op STOTT {IW 


spunod jo spuesnoy3 
Siosesseg|Sestpueyoiey Jetiinoy Ssisdesseg 


o81e5 


[tey  siesuesseg 


SeATIIe,,T eB edie) 


x 


peo, Butatiiy 


ejedtoutiad sust] ep Anetiaqut otze1q Jo (asTTOU Jo oXTJ siITe10y e) JTeUOTJeUIEQUT OTjeIL 


DTJJeAL BIRsewog suT[uTey pue (1eqieYD pue peTNpeyos) TeuOTJeUISRUT 


SGdINNIM 3d TYNOILYNUGINI LYOdOurV 


LYOdYIV TVNOILVNYALINI OAdINNIM 


Sue TOle te See OC MTOR ESTOEEU Ea asueyo 4 


oA ence eee ene reser eseseesee TET 
eben eee ee eee eres enero ee QrET 


:(SaSsTTOU Je eXTJ site10y ze) 
SadTAias set snoy — (1eqiEeyo 
pue peTnpeyos) sadtAres [Ty 


soeeees ¢ YOTIPTIeA — ssuBYyo x 
ee ore! 
Sena Pare 


RNeuUCTJeUISJUT SaSTTOU SadTATeS 
— SadTATes Taqyieyo TeUOT eUIeqU] 


es tole OX" cies of TO Pee yreL noes asueyo %, 


tebe en eee e eee eee ee eer eee TET 
trate eee eee e tere e ee eeeeeeee Ayer 


:exITJ e1Teloy e sadTAies 
S89] snoy — sedTAles patnpeyos Ty 


“°° 4 NOTRIBTACA.— osURYD 7 


eee neces eee e eee eee eee TET 
cc oi 
:eXxTJ siTeioy 

eB XNPUOTJeULaRUT — TRIO] 


— pe Tnpeyoss Teuotzeulsquy] 


"ese* ¢ UOTAETICA — sduEYS ¥ 
v.26 5 Os «'@ eee a 8 6 5s CCS eee Ss C TZ61 
e = © [6,5 6 fer) 2 c/s > 2 & a5 WS eee woe es OL61 


:eiqny — 190439 


ees © MUOTARTLE Aw OOUCUO) 7 
eS 0-2 
Sette eee eee eee eee eee ee O77 


:laT[equoljysuely — 1apioqsueiay 


aXTjJ ol te1o0y 
@ XNCUOTJEUTAJUT SOOTAIOS 


x 


— SsadTAless peTNpsyos [TeuOT JeULSRUT 


oiehcisi* 2: UOT AE TLE Ae asueyo % 


ASS S Haas RR DM ERAN EEE H Ue cae 
FRNA RENAE WAS SHG eee x 


IMetiaquy — ItzSoU0G 


urnt O¢ O€ eunr 
ne _ o7 
zetauel zat 1 Azenuer 


apoTieg — peisaod potieg 


8 


S, 


talogue No. 51-004 $5.00 per year / par année 


“CW 


Ge : 7 we 


~ 


Aviation Statistics Centre/Centre des ‘statistiques de l'aviation 


"International Air Charter Statistics" 


VOL. 35° No. 58 
ASC-SB-2-12 


Airport Activity 


Bulletins for the year 1971 in the 
Airport Activity series contain additional 
information to give a more comprehensive 
picture of passenger traffic at the major 
Canadian airports. For the first time, tables 
include numbers of passengers enplaned and 
deplaned on international charter flights. 
This marks.a change from Airport Activity 
bulletins prior to Vol. 3, Number 35 which 
contained only data concerning scheduled 
airline traffic. 


International Charter passenger data 
for both 1970 and 1971 have been taken from 
tabulations published in the quarterly 
report 
(Catalogue Number 51-003 — Price 75¢). 


This edition of the Airport Activity 
bulletin compares figures for the first two 
quarters of 1971 to those for the first two 
quarters of 1970. 


Inquiries relating to the information 
presented here may be directed to the Aviation 
Statistics Centre (Statistics Canada), Ottawa 
Ontario. KIA ON9 Attention: Mr. W. Burr, 
(Telephone 613-992-2332), 
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Activité des aéroports 


Les bulletins de 1971 de la série sur 
l'activité des aéroports présentent des renseigne- 
ments supplémentaires destinés a décrire les mouve- 
ments de passagers aux principaux aéroports canadiens 
de facgon plus compléte. Pour la premiére fois, les 
tableaux comportent également le nombre des passagers 
embarqués et débarqués des vols d'affrétement inter- 
nationaux. I1 s'agit done d'un changement apporté 
aux bulletins sur L'activité des aéroports; avant 
le vol. 3, n° 35, en effet, seules les données sur 
le trafic aérien a4 horaire fixe y étaient présentées. 


Les données sur les passagers des vols 
d'affrétement internationaux en 1970 et 1971 ont 
été tirées des tableaux publiés dans le bulletin 


trimestriel Statistique des affrétements aériens 
internationaux (n° de catalogue 51-003; Prix: /75c). 


Dans la présente livraison du bulletin sur 
l'activité des aéroports, on compare les chiffres 
des deux premiers trimestres 1971 A ceux des 
trimestres correspondants de 1970. 


Toute demande de renseignement au sujet des 
données présentées dans ce bulletin peut étre 
adressée 4 M. W. Burr, du Centre des statistiques 
de l'aviation (Statistique Canada), Ottawa (Ontario) 
K1A ONO (Téléphone 613-992-2332). 
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V. 


Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


The data refer to regularly scheduled 
international and mainline domestic 
flights as well as numbers of passengers 
on international charter flights. 


The data concerning international flights 
(scheduled and charter) were collected on 
a census basis. Data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per 
cent sample and census basis. The sample 
is such that each day of the week is 
sampled twice each quarter, and there is 
at least one sample day in each week. 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", 'Transborder", and "Other 
International", This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another. The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure. 
For example, consider a flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure. 


At airports where flight numbers changed, 
all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived, 


All flights to and from Alaska have been 
considered under the category 'Inter- 
national, Transborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category 'International, Transborder". 


1. 


Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 
des aéroports 


Les données ont trait aux vols réguliers sur les 
lignes internationaux et sur les grandes lignes 
intérieures et font état du nombre de passagers 
des vols d'affrétement internationaux. 


Les données sur les vols internationaux (vols a 
horaire fixe et vols d'affrétement) ont été 
recueillies par voie de recensement. Les données 
sur les vols intérieurs ont été réunies 4 partir 
d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un recense- 
ment. L'échantillon est choisi de fagon 4 ce 

que chaque jour de la semaine soit observé deux 
fois par trimestre et qu'il y ait au moins un 
jour-échantillon par semaine. 


Les 'marchandises" comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir absence de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", "vols transfrontaliers" et "autres 
vols internationaux'" car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale. Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant l'atterrissage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
a Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international", 


Lorsque le numéro de vol est modifié 4 un 
aéroport, le contenu de l'aéronef (voyageurs et 
cargaison) est considéré comme étant arrivé a 
destination et débarqué. 


Tous les vols en provenance et a destination de 
1'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliers". Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou 4 destination des fles 
Hawai sont comprises dans la méme catégorie. 
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Civil Aviation - November 1971 


Operations of Transcontinental 
and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
seven major Canadian airlines (two 
transcontinental and five regional ) 
have been compiled and tabulated. 


Complete monthly statistical 
data may be obtained by consulting 
the monthly publication "Trans- 
continental and Regional Air Carrier 
vn €a..i€ss ppetalogue no. 51-001. 
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Ministere des Transports et la Commission canadienne des transports 


January 1972 Janvier 


Aviation civile - novembre 1971 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires des 
sept principaux transporteurs canadiens 
(deux transcontinentaux et cinq régionaux) 
ont été mises en tableau. 


Le bulletin 'Opérations des trans- 
porteurs aériens transcontinentaux et 
régionaux", numéro de catalogue 51-001, 
renferme toute la statistique mensuelle. 
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Canada-USA: Air Passenger Origin and Destination 


Statistics, 1968-1970 


This bulletin supplements those issued 
previously on Passenger Origin and Destination (0 & D) 
statistics. It is a ready reference that tabulates 
the number of passengers whose journeys originated at 
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January 1972 Janvier 


Publication annuelle 1970 


Statistiques d'origine et de destination des Passagers 
aériens Canada-Ftats- Unis, 1968-1970 


Ce bulletin compléte les publications précédentes 
sur les statistiques d'origine et de destination ( 0 et D) des 
passagers; il contient des tableaux de consultation aisée sur 
le nombre de passagers qui ont voyagé entre certaines villes 


and were destined to the Canadian and US cities listed 
in Tables I, II and III attached: the period covered 
is 1968-1970. City-pair traffic is that number which 
appears at the point where any horizontal column 
intersects with a perpendicular column, in the matrices 
of the tables on pages 3 through 8. 


canadiennes et américaines énumérées dans les tableaux I, II 

et ILI ci-joints; la période observée va de 1968 4 1970. Le 
nombre inscrit au point d'intersection des colonnes horizontales 
et verticales des tableaux des pages 3 A 8 représente le trafic 
par paire de ville. 


For Canadian cities, in 1970, Toronto's 
count of passengers was highest with 1,420,000 or 40.1 
per cent of total O & D passengers, Montreal was next 
with 924,000 or 26.1 per cent, Vancouver was third 
with 369,000 or 10.4 per cent, Calgary was fourth with 
139,000 or 3.9 per cent, Ottawa was fifth with 112,000 
or 3.2 per cent, and Winnipeg sixth with 109,000 or 


Pour les villes canadiennes, en 1970, c'est Toronto 

qui détenait le record, avec 1,420,000 passagers, soit 40.1% 
du nombre total de passagers (O et D); suit Montréal, avec 
924,000 passagers (26.1%) et Wancouves avec 369,000 passagers 
(10.4%). La ville de Calgary se pla¢ait au quatriéme rang 
avec 139,000 passagers (3.0%), Ottawa, au cinquiéme rang, avec 
112,000 passagers (3.2%) et Winnipeg, au sixiéme rang, avec 

3.1 per cent. Except for minor variations (see Table 109,000 passagers (3.1%). Si l'on exclut certaines variations 

A), the rank order remained the same from 1968 to 1970. mineures (voir le tableau A), les villes ont gardé le méme rang 
| de 1968 4 1970. 


CANADA-USA: AIR PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION STATISTICS,1968— 1970 


CANADA-ETATS-UNIS: STATISTIQUES RELATIVES A CORIGINE ET A LA DESTINATION 
DES PASSAGERS AERIENS, 1968-1970 


l ' ORIGINATING AND TERMINATING AT CANADIAN CITIES ORIGINATING AND TERMINATING AT U.S. CITIES ‘000 
| 


| EN PROVENANCE OU A DESTINATION EN PROVENANCE OU A DESTINATION —4000 
i} ’ DUNE VILLE CANADIENNE DUNE VILLE AMERICAINE ’ 


<maeie | ernmeret == 3,500 
| 3 EER | VANCOUVER 
|| z CRRARRAS CALGARY 
| WESTERN (fis : OTHER CITIES OTHER CITIES 
CANADA } fe-'. Pecctesvecspsiicices AUTRES VILLES AUTRES VILLES 
UOUEST ; : = 2500 
CANADIEN] 85% | REXES ces SY ’ 
; SSSR ONY 
So] MONTREAL 


— 3,000 


:| san FRANCISCO — 2,000 
MIAMI 
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me A pi s2%e 7] OTTAWA i as — 1,500 
EASTERN AE 28% 3 : it. ah j CHICAGO 
| CANADA } 2 Se hee 7 Z 


— 1,000 
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| CANADIEN : yr 
| LS MERE R , “| TORONTO 
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= 900 


i 4 ; eat é PNG bvsyes fen Pe Sr aty BANA? 
| ° 
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| For US cities, in 1970, New York led with 
| 988,000 or 27.9 per cent of total 0 & D passengers, 

‘| followed by Boston at 251,000 or 7.1 per cent; in 
| third place was Chicago with 249,000 or 7.0 per cent, 
i] in fourth place was Los Angeles with 225,000 or 6.4 


Pour les villes américaines, en 1970, New-York était 
en téte avec 988,000 passagers, soit 27.9% de l'ensemble des 
passagers (0 et D); suit Boston, avec 251,000 passagers (7.1%) 
venait Chicago en troisieme place avec 249,000 passagers (7.0%), 
Los Angeles en quatriéme place, avec 225,000 passagers (6.4%) 
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per cent, in £ifth place was Miami with 189,000 or 5.4 
per cent, and in sixth place was San Francisco with 
168,000 or 4.8 per cent. The ranking was the same 
1968 through 1970, with few exceptions - see Table B. 


The number of passengers has been increasing 
consistently, in the aggregate, every year but at a 
decreasing rate: the following Tables A and B illus- 
trate the preponderance of passengers at certain 
Canadian and US cities and the falling growth rates. 


et San Francisco en sixieme place avec 168,000 passagers 
(4.8%). L'ordre était le méme de 1968 4 1970, sauf quelques 
exceptions (voir le tableau B). 


Dans l'ensemble, le nombre des passagers s'est accru 
uniformément chaque année mais 4 un taux décroissant: les 
tableaux A et B qui suivent illustrent la prépondérance des 
passagers dans certaines villes canadiennes et américaines et 
la baisse des taux d'accroissement. 


Canada-USA: Origin & Destination Statistics - Passengers Originating and Terminating, 1968-1970: 
Canada-Etats-Unis: Statistiques d'origine et de destination - Passagers en provenance et & destination, 1968-1970: 


Table A. At Canadian Cities — Tableau A. De villes canadiennes 


Number of passengers 


Annual growth 


re. rates 
Nombre de passagers Padk- de 
croissance 
1970 1969 1968 Be te 

Rank h% of — Rank % of — Rank h of = 

-_ ‘000 du = ‘000 du - ‘000 du 1969/70 1968/70 

Ran total Rang total Rang total oe 
ee h vA 
TREONCO. 656 dca bind oa ee eee ee ea me oe 1 1,420 40.1 L £3365: 40.0 1 1,120 38.4  2ha0 E256 
MORE TEA US sib aie o. 10e ale ote cyereusyetes pe nica 6.0 cus 2 924 26.1 2 903 26.5 a Miah 26.6 cee ete | +) S058 
VahGouvet. sie. es ccs ccc swe stesy = 3 369 10.4 3 365 10.7 3 308 10.6 stele by 4 ot) SO 
Calgary -.-.%.5. staa eee ete stents oaLetarsse : 4 139 Bee, 4 143 4.2 4 106 3.6 — eee 14.5 
(Oy Oy al se eae ee eet MDL Ce ne RO 5 E2 Sate 6 99 229) 5 97 is sa sill les yee 5 ee A) 
Winnipeg ..--- es secece ee eeeeercereee 6 109 3.1 5 109 3.2 6 95 3.3 0.0 Sg yyeil 
Hal fax 4s epee te eurudlens he} cies fae i 74 Dood 7 64 1.9 7 57 1.9 So. my le 
Vieteria ...csae7 6s Ai Berea ie airaototercene 8 61 WF 9 50 oD 9 SE 1.8 mane? PAE. G) a MIRE 
OMOMEOD) oc cies sie cttiets o/s aistearteueis oc aie 9 54 is5 8 56 L6G 8 53 1 RAS} — 3.6 Oar 
LSOMGOI 24s nieiee eas ale rae eiiehc. 3 cee ara 10 39 bes 10 37 |r 10 35 1.2 +) 5k Fat as 
QUEBEC. fis eines els siaetel oreo) eels eiehsiarece)(e -r) elm ll 35 1.0 LY 35 0 ll 34 1.2 0.0 eee) TL) 
REQina 2s seer sre cccccscnivevecssce 4 12 14 0.4 12 tS 0.4 13 13 0.4 = “657 + 53.8 
Saskatoon 2 iecr acen’* saree bos ay an a 13 Wee 0.4 1s) 14 0.4 12 13 0.4 Fees es | - 
Winkle Oren th cc cr wean Mette aes 14 3 0.1 14 3 0.1 14 3 0.1 0.0 0.0 
OERELE 45 acces 0S ceo ea tel ete aes — 172 4.9 = 153 4.5 oe 156 Sa 3 aad _ 


All Canada — Total — Tout le Canada 3,538 100.0 Sant 100.0 2,918 100.0 tae el HELO SL 
Table B. At US Cities — Tableau B. De villes américaines 
New “YoxrigpCNinvcie cierto: ee ee ces i 988 27a9 1 954 28.0 1 826 28.3 + 3.6 4-954 
Boston (lacs...) 2... celles stole «lata eeats 2 251 Fel 3 229 6.7 2 209 Fee ar SATS + 956 
Chicago CLL.) Fc... - tie claticde seats 3 249 7.0 2 237 7.0 3 198 6.8 ay Sol! T1264 
Los Angeles (Calif.) ......--..-+4- 4 225 6.4 4 221 6.5 4 191 6.5 it ano = BSS 
Mi amiiGh ae ies rare ated ere eie seme Orel reouoneralts 5 189 5.4 5 190 56 5 174 6.0 — 6.5 s some 72 
San Francisco (Calif.) ............ 6 168 4.8 6 166 4.9 6 135 4.6 gr alley LS 
Cleveland) GORTO) siciee ale -)2)0 lel -uctetere 7 108 Bral i 103 30 7, 94 See te hos te 752 
WashinetonmCD ne 2) ace el lectyre ee cinerea 8 99 2.8 8 101 3.0 9 79 Pup — 2.0 ae M bee) 
Others —TAUtKes File. 6 4.cg ciclo serie siesvis =" 1,261 B56 = T5:2h0 35.05 a 1,012 34.7 me - 
United States — Total — Etats- 
Unihs tart ctetetene s 01 SO 0.7 DOR OE 3,538 100.0 3,411 100.0 2,918 100.0 stile Siiif asia! KA 
The number of passengers moved between Canada Etant donné que le nombre des passagers qui ont voyagé 


and the USA by foreign airlines not participating in 
the 0 & D surveys, is relatively small therefore there 
is a high degree of accuracy in the aggregate figures 
of this statistical series. These data are neverthe- 
less constrained by the 10 and 20 per cent samples 
used in the system of statistical reporting: these 
and other restraints have been explained in the 
Canadian and US publications of 0 & D Statistics. 


Enquiries relating to this bulletin may be 
directed to the Aviation Statistics Centre (Statistics 
Canada), 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. KIA ON9 
Attention: Messrs. D. Watson or 1. Boodhoo (Telephone 
613-992-0856 or 992-2332). 


entre le Canada et les Etats-Unis par des compagnies d'aviation 
étrangeres ne participant pas aux enquétes sur l'origine et 

la destination est relativement faible, le degré de précison 

de cette série statistiques est trés élevé. Il faut néanmoins 
souligner que ces données proviennent de sondages au 1/10® et 
1/20; ces limites et d'autres restrictions ont été expliquées 
dans diverses publications américaines et canadiennes des 
statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aéroniens. 


Toute demande de renseignements sur ce bulletin peut 
étre adressée au Centre des statistiques de l'aviation 
(Statistique Canada), 275, rue Slater, Ottawa (Ontario) K1A ON9, 
& l'attention de M. D. Watson ou de M. I. Boodhoo, (Téléphone 
613-992-0856 ou 992-2332). 
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This bulletin gives preliminary data on air-\&p 


craft movement statistics for both the year and the 
month December 1971. The data is collected from air- 
ports with Department of Transport air traffic control 
towers. A comparison of the December 1971 data with 
the same month a year ago shows that total aircraft 
movements increased by 41,751 to 287,798. Itinerant 


aircraft movements rose by 12,681 to 126,291 in December 


1971 while local movements were up by 21,717 to 146,483 
and simulated approaches by 7,353 to 15,024, 


During 1971, the 53 airports with an air 
traffic control tower handled 4,895,604 aircraft move- 
ments, 11.9% or 520,235 movements more than during 
1970. This increase is the result of 110,239 more 
itinerant movements, 362,820 more local movements and 
47,176 more simulated approaches. 


A month-by-month comparison for the years 
1970 and 1971 shows that total movements were higher 
in every month of 1971 except for the first quarter, 
This fact is illustrated in the graph at the bottom of 
page 2. A breakdown of total aircraft movements into 
itinerant, local and simulated approaches for the years 


1962 to 1971 is shown in the graph at the top of page 2. 


All inquiries should be addressed to the 
Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, 


Attention: Mr. J. Bekooy (Telephone 613-992-2957). 
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Ne présent bulletin contient les statistiques pré- 


7, Ling Pa relatives au mouvement des aéronefs pour le mois de 


decodes 1971, avec chiffres cumulatifs pour l'année 1971. Les 

“sdénnées proviennent des aéroports dotés d'une tour de contréle 
du ministére des Transports. Une comparaison des données de 
décembre 1971 a ceux de 1'an passé fait ressortir une augmenta- 
tion de 41,751 dans le nombre total de mouvements d'aéronefs 
qui a atteint 287,798 mouvements. En décembre 1971, les mouve- 
ments itinérants ont augmenté de 12,68] pour atteindre 126,291 
mouvements tandis que les mouvements locaux ont atteint 146,483 
soit une hausse de 21,717 et les approches simulées ont atteint 
15,024 soit 7,353 de plus. 


En 1971, les 53 aéroports munis d'une tour de contréie 
ont enregistrés 4,895,604 mouvements d'aéronefs, soit 11.9% ou 
520,235 mouvements de plus que l'an passé. Cette hausse est le 
résultat de 110,239 mouvements itinérants de plus, 362,820 
mouvements locaux de plus et 47,176 approches simulées de plus. 


La comparaison d'un mois 4 l'autre de 1970 et de 1971 
fait ressortir que le nombre total des mouvements a été supé- 
rieur durant chaque mois de 1971 sauf pour le premier quart de 
l'année. Ce fait est illustré par le graphique du bas de la 
page 2. Une répartition des mouvements totaux d'aéronefs en 
vols itinérants, en vols locaux et en approches simulées pour 
les années 1962 4 1971, est procurée par le graphique du haut " 
de la page 2. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, s'adresser 


au Centre des statistiques de l'aviation, Statistique Canada, 
a l'attention de M. J. Bekooy (Téléphone 613-992-2957). 
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Montreal International ...... 250,915 2315370 192,571 
North Bay ..... aiiorsra. oh eet Ress sve 66,027 75,867 27,146 
OBhaWA Balers o,5 9 ise 88 fee lehecesa ls 3 91,828 85,055 24,839 
Ottawa International ........ 201,266 219 ,937 90,728 
Rentd Cron way cure mietete-¢. ces ai HOO 37,109 44,027 15,544 
Pitt Meadows iss. <yss wiciee ic rieee«.« 155,886 138,600 43,615 
POKE Hardy. ie atacrs <\svelessse ete. a9 18,261 15,590 12,768 
Prince?Gearge: csc c:calsale’eicis e's 38,332 55,440 24,880 
Quebec wists erie eeuis cin sce'« eters avers 109 ,676 148,292 60,811 
Regina ..... PONCE CORO TOONS 86,804 78,804 34 ,438 
Saint. TOhmsc.6.0 cen dite de wots 23,815 30,827 16,429 
St. Andrews? a.%.. 2 Pacts Cheon 119,073 105,534 19,866 
SEs COENAING Si reise .o eye's Shove oke« 76,364 795357 155352 
SEGRHONOLEN oe.ctesiers snevenedarstere el Gila 67,709 93,504 10,187 
St... Hubert); 0c: Ride ale-attee ecers 314,312 322,001 65,265 
SES SEAN oie <9. osoysvars) csnevorsbete a aioie 29,248 24,510 11,585 
SUOMI. By csceianees eisveve «tobias 29,854 353727 15,226 
BSASKAEOOM fs: sioin eacs.s alsse eli eeerureriie 69,213 69,811 31,622 
Sault, Ste., Marte’ ccc seh eee 18,944 21,230 10,611 
SOPE=ULCEiL. ; civereis sera eer eee «sie 315234 52,875 26,640 
Springbank .ccc0c cimcele ofecw sen 68 , 387 142,709 25,602 
Sydney ..... RVelohelavaisislshe erste o's Be: 13,652 LR Lay 10,599 
LINGO SOR esjaieis.0. spaxeeie (ele: ci cis fois eleva 7,901 42 ,044 2t073 
DRUNGEBEBAY Vee are)s:o1e.a;0'. «.steleieiee 46,129 67,489 22,044 
Toronto International ....... 220,996 213,876 176,984 
TOTONCO LSUand (a. .cisicleicc ates cles 190,370 je a EA D2 51,291 
Vancouver International ,.... 149 ,521 135,634 122,246 
Victoria International ...... 107,686 105,949 53,809 
WADUGI Merstebsicis cetera: a stelle Breet 10,211 ii DRY P27) 9,511 
Waterloo-Wellington ......... 80,741 87,431 26,103 
Whitehorse) ¢.cccewss ee sah ouslee 71,454 72,979 21,069 
Wind SOx | sinister lsicrsicis vi cievererecketer? 77,304 72,482 29,404 
Winnipeg International ...... 158,358 154,574 Th 52 

Total 1971 - 53 towers — tours ....... : 4,895,604 1,999 ,932 2,736,626 159 ,046 

Total 1970 - 47 towers — tours ........ 4,375,369 1,889,693 2,373,806 111,870 

Total 1969 - 46 towers — tours ........ 4,325,568 1,820,505 2,380,895 124,168 

Total 1968 - 42 towers — tours ........ 4,048 ,224 1,667,608 2,265,995 114,621 
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On January 1, 1970, a survey of internationat) 
air charter operations was implemented. Quarterly 
reports are submitted by Canadian and Foreign Air 
Carriers, both scheduled and non-scheduled, to the 
Aviation Statistics Centre of Statistics Canada. The 
information submitted covers the charter activities 
of all air carriers between Canada and other countries 
using aircraft with a gross take-off weight on wheels 
in excess of 18,000 lbs. and performed under the 
authority of the Air Transport Committee of the 
Canadian Transport Commission. 


SS I 


This service bulletin presents a summary of 
origin and destination data (Table 9A) for the third 
quarter of 1971. Some of the concepts used in the 
development of the statistics are explained overleaf. 


In the Reports for 1971, the Tables showing 
origin and destination statistics (formerly Tables 9 
and 10) have been redesigned to provide a more detailed 
breakdown of the data. The new Tables 9A and 9B each 
contain all the information previously shown in Tables 
9 and 10. 


A much more expanded version of the data 
presented in this service bulletin will be released 
shortly in the Statistics Canada quarterly publication, 
"International Air Charter Statistics", Catalogue No. 
51-003, available from the Queen's Printer at an annual 
subscription cost of $3,00. 


For further information re this Service 


Bulletin, please contact Mr. W. Burr of the Aviation 
Statistics Centre, (Telephone 613-992-2332). 
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Une enquéte, visant & établir la statistique inter- 
nationale des affrétements aériens, a été lancée le 1©* janvier 
1970. Une fois par trimestre, les transporteurs aériens 
canadiens et étrangers envoient un rapport au Centre de la 
statistique de l'aviation du Statistiques Canada. Les ren- 
seignements fournis portent sur les affrétements de tous les 
transporteurs aériens entre le Canada et le reste du monde au 
moyen d'aéronefs dont le poids brut au décollage est supérieur 
a 18,000 livres et qui sont organisés avec l'autorisation du 
Comité des transports aériens de la Commission canadienne des 
transports. 


Le présent bulletin contient une récapitulation des 
données sur la provenance et la destination de ces vols 
(Tableau 9A) pour le troisiéme trimestre 1971. On trouvera, 
au verso, une explication de la terminologie employée dans 
la présentation des statistiques. 


Dans les publications de 1971, on a rectifié les 
tableaux sur la provenance et la destination (antérieurement 
les tableaux 9 et 10), afin de fournir une ventilation plus 
compléte des données. Les nouveaux tableaux 9A et 9B renferment 
chacun tous les renseignements que renfermaient antérieurement 
les tableaux 9 et 10. 


Une version plus étoffée de ces données sera pré- 
sentée sous peu dans le bulletin trimestriel intitulé "'Statis- 
tique internationale des affrétements aériens (n° de catalogue 
du Statistiques Canada 51-003). On peut s'y abonner ($3 pour 
une année) chez 1'Imprimeur de la Reine. 


Pour obtenir de plus amples renseignements au sujet 
du présent bulletin, s'adresser 4 M, W. Burr, Centre de la 
statistique de l'aviation (Téléphone 613-992-2332). 
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DEFINITIONS AND CONCEPTS 


For data presentation, the 
world has been divided into seven 
regions as follows: 


Ll. AErica 

2. Asta 

3. Europe (including Turkey and the 
Canary Islands) 

4, Pacific (not including Hawaii) 

5. Southern (including Mexico, 
Caribbean, Central and South 
Ame rica) 

6. U.S.A., Continental (including 
Alaska) 

7. Hawaii 


Origin-Destination 


For most charters, only one 
point of origin and one point of 
destination are involved and these 
present no problems in the com- 
pilation of origin and destination 
figures. However, there are a very 
small number of charters which 
involve multiple points of origin 
and/or destination and, in such 
cases, the gateway concept is used 
for selecting the points of origin 
and/or destination. 


Inbound ~ Outbound 


Outbound will in all tables 
mean "outbound from Canada". In- 


bound will mean "inbound into Canada". 


DEFINITIONS ET CONCEPTS 


Pour la présentation statistique, 
le monde a été divisé en sept régions qui 
sont les suivantes: 


1. Afrique 

2. Asie 

3. Europe (y compris la Turquie et les 
iles Canaries) 

4, Pacifique (4 l'exception d'Hawai) 

5. Sud (Mexique, Antilles et ensemble de 
1'Amérique centrale et du Sud) 


6. Etats-Unis, continental (y compris 
L'Alaska) 
7. Hawai 


Origine-destination 


La plupart des vols d'affrétement 
se font entre un seul point d'origine et 
un seul point de destination, et la com- 
pilation des données sur l'origine et la 
destination de ces vols ne présente aucune 
difficulté. Un trés petit nombre de vols 
ont toutefois des points d'origine ou de 
destination multiples; en pareil cas, on 
utilise le concept dit "de porte" pour 
choisir les points d'origine ou de 
destination. 


Entrant et Sortant 


Dans tous les tableaux, ''sortant" 
signifie "sortant du Canada", et "entrant" 
signifie "entrant au Canada". 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination — 


By Canadian City 


3rd Quarter 1971 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 


Canadian city — Foreign city 


Ville canadienne — Ville étrangére 


Arctic Lodge/Reindeer Lake, Man, 


U.S, Continental = E.U. Continental: 


MENMEAPOLLS Ge ais «cleieiei ss s sds sais 


Steet e wens 


U.S. Continental — Total — E.U. 


Continental i. occ. ic 


ARCTIC LODGE/REINDEER LAKE, MAN. TOTAL .... 


Brantford, Ont. 


U.S, Continental — £.U. Continental: 


POAT CAD Vintage fore aie: sage ave oa setae 


U.S. Continental — Total — £.U. 
ConEinental .4.%s0542 +s 


BRANTFORD, ONT. TOTAL ....... 


Calgary 


Europe: 


AMSCELGAM Sea cess eeieas 
Brussels — Bruxelles 
COPENHAGEN os 6 ce conse soe 
BUSSERAGBE 5 sieleyscreneece a 
Frankfurt — Francfort 
GARB OW re cere eee ae a eee 
London — Londres ....... 
BLO a se Siegsurisle. ove s janes 
1. oS Cr OKIE OI Aa CRC R IPE RCAC DS 
Vienna — Vienne ........... 


ayrope Petal .vaecscass 
South — Sud: 
Mexico Clty ...6.. Shanice, 


South — Total — Sud ..... 


Deere ereseore 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


DENVER. ch ove swew erred. SiO 
Missoula, Mon€. ...ccce.cus 
WELANGO face nese a isieile wig srevstale 
DAR PRARCTSEG: 66.56 a c.ce.ices ote 


U.S. Continental — Total — £.U. 


MOBEMEHEAL 6 pac wlea oa vhs 


BGARY: TOTAL 0. as sicc ence assole 


Dawson Creek, B.C, — C.B. 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Fairbanks, Alaska ..... See 


U.S. Continental — Total — E.U. 


Continental iicccescss 4 


Par ville canadienn 


Trips origina 
in Canada 


Voyages en prov 
du Canada 


e 3° trimestre 1971 
ting Trips originating in 
Foreign countries 


enance Voyages en provenance 


de 1'étranger 


12,178 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


Out 


Sortant 


410 


44 


44 


44 


44 


44 


44 


In 


Entrant 


388 


388 


388 


44 


44 


44 


1,496 
116 
269 
805 
150 
112 

3,018 
225 
431 
234 


6,856 


139 


139 


Psee3 


Total 


798 


798 


798 


88 


88 


88 


3,996 
234 
814 

15535 
442 
224 

7,168 
225 
431 
384 


15,453 


278 


278 


44 


44 


44 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 3© trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 
Out In Out Out In 
_ - - = - Total 
Sortant | Entrant Sor tant Sortant | Entrant 
Edmonton 
Europe: 
WAG PEL CANN Ss a ais sig/s cis ciel tie a ete o'e)p eile Pitt ee 15538 13323 2,861 2,286 1,747 4,033 3,824 3,070 6,894 
DGG Gf p ei sie sey nisl # (eo eie ele wieheerersin.» e.ecbiele areata me 119 119 = ss a 119 119 
BYUSSGLGr = BPUROL UGS gy efcheve oye pietucra eis eleie-s 148 455 603 = _ 148 455 603 
Copenhagen .creswccccseccscsecsarececses 260 260 314 180 314 440 754 
PEL ECL I) Giral's fas) cise iwisiia tale eveia (areal etelalel a feceiarenar crete eane os 94 - = 94 a 94 
DS Ss PAE EE pics sig atte ale. so eight Ne es sible hie, siatare: ® 569 722 153 ESS 306 306 Tee 1,028 
Prankfust i Fvancfortl Fostcac cc asncee ces 465 735 296 299 595 566 764 1,330 
CUA SOOM Unit ayetace esate! sitiers. poles elo')s efersisrsi eis eee 153 427 632 513 Ves 
KLM a Rin cee rar Ry Giptaie Ae aie; Saas eet ote - = 136 136 272 
PIONIGOEL LONG SES) gro, xlere, a! sets (a5) 60's cio eee) 818) S/eve 767 2,018 358Le 3,934 7,746 
BUG atiiny cee terarote are pateiete siekaip ete io 3 1s) dha) 8) shecai vievers ce 150 269 419 
OBE Oy erate ab.6 Wig dels: bis eie ec mrecets “oa sek sie e/e wielavete 275 149 424 
SOTIEVOI es pr cVe' ai G1 pt evai ahetetereis aia «shies 0i's(6) oa. 8 = 85 85 
BEMNOUCS wp pier oa ee ale plein slo sya sr sie aa aa ealalet 180 - 180 
PEOCRNOM scm Sitia ws asleleie cates sha ecei ee oe a. _ 252 252 
Viena =“ VLSRne ta aatete woo. s0e Bere Sine Ws 8S kle & 93 92 185 
Warsaw =" VArsovee. «can <t-oesip.eip 6 ole cjsisteiele'« 147 291 438 
Europes Tota ll gcc eee olen ne erie east 6,103 7,992 14,095 4,574 3,299 7,873 | 10,677 11,291 21, 968 
ELDUIOMLON MEUAT 2.5 ¢ oie shel a6. ne a leibla Brave kiero ah ew ad 6 6,103 7,992 14,095 4,574 3,299 7,873 10,677 11,291 21,968 
Flin Flon, Man. 
U.S. Continental — E.U. Continental; 
DEOQUEK CREWS) Bowel : widens s/s ered ieerg es ese stars 21 21 42 
U.S. Continental — Total — E.U. 

POREPHORES 10.5 ca Alelaiere, $0 Fo a5 5.9. Bo ei6 21 21 42 21 21 42 
BLINSBDON,, MANE TOTAL TGS ssc ate vate © eles loa Mere 21 ed 42 
Fort Nelson, B.C. — C.B. 

Europe: 
Bandone= Londres sjincacciscge ss si ore sto wae 182 264 446 
MAUCHESEEr dieiee sis cuss cree cae Sic oSiaiooanad oe pa S| 113 
Bueape: POtaALRs grekeisveroici sie rhris <toveis siaisvnve: aval 182 377 182 Sa 559 
FORTINBELEON, BvO. = C582 TOTAL S8.iic dence es 182 B77 182 Sait 559 

Frobisher Bay 

Europe: 
Thule, Greenland — Groenland ........... = = = b 5 
et eee ae rier: obpokas wis Gar | ak eee pheng 
FROBTSHER BAY CLOTAIN saree oisce ls ates sap na ees oe eile — Eo) = mad 5 5 = 5] 5 


TABLE 9A. 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 


Canadian City — Foreign city 


Ville canadienne — Ville étrangére 


Halifax 
Europe: 
London = Londres (0. icc cc ge cess ewreess 
TREO gh oh RS UIE ine cle etorete 6 0 oie s oMete 
Europe Total 2.0... ccescsarccssense 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


EN uc AEDES HOTEIE EER Ure hea ROR eae bt 


U.S. Continental — Total — E.U. 


COMESMONE aL tals visi aiaiersle are p ov: ecto) 


PE AS EO DAT arc. aie cra ears iei sisi sie datas, ais ale.wia wala 


Hamilton 


South — Sud: 


Georgetown, Guyana — Guyane ......... 
West End, Bahama o665. 5 claccces ceca ce 


BOUGM TOES bss Std os cack aac vines se 6 
U.S. Continental — E.U. Continental: 


EUnet. MLGHs , cus.ccSe twas oc Mtakosss te 


U.S. Continental — Total — E.U. 


CRON AOTEM A Lai otele cs 1s oo eae. €°8. oF 0.8 6 


eT WOE ASI 6 ayn iso, ci chpiots! ® o kio'cvelere sos. 010) oe 


Kenora, Ont. 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


MEL EMOANOGES Uaisiaiaie ales coe Coe e as 8 as 
EPMA OG LS nails) oles tere alin'e) S)-e 1s sie: 68 98! 9)5 


U.S. Continental — Total — E.U. 


POREIMPREAY 605 52 ss caloecd cease 


| 


Lac La Ronge, Sask. 


U.S. Continental — £.U. Continental; 


PAU GLEN. «ioe a cto 01 os eleierss ate sloie 


U.S. Continental — Total — £.U. 


ONE LMONEAE, ose Pex leree hs: cleo tie laieaieis 


TAC IA RONGE, SASK. TOTAL ............... 


es ee 


International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


ville canadienne 3° trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in 
in Canada Foreign countries 
Voyages en provenance Voyages en ie 
du Canada de 1'étrange 


418 ¢ 2 se 


596 418 1,014 


418 


2,169 


1,161 1,008 


1,161 41,008 2,165 


1,044 2,205 


1,161 


596 
124 


720 


80 
30 


110 


830 


22 


22 


Total all 
charter trips 


418 
157 


575 


75 
30 


105 


680 


1, 008 
1,008 
36 


36 


1,044 


23 
22 


45 


45 


22 


22 


22 


Total de tous les 
es nolisés 


1,014 
281 


1,295 


155 
60 


215 


1,510 


59 
2,169 


2,228 


36 


36 


2, 264 


46 
44 


90 


90 


44 


44 


44 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination — 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés — 
Par ville canadienne 3€ trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Canadian eity — Foreign city Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
bs a 
Ville canadienne — Ville étrangére du Canada do 2 “cb ranger vols nolisés 
In In Out In 
= = —- ~ Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
London, Ont. 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
OPEC SO we craisis: sie! e oh atekans sos) eet eiacets.< ala.5 ale oye Gta 48 48 96 
MAUS ORIN EDO suahanore.cvnhs,ir br exeyenes! 6:0 ays cavaselte ate 51 De 102 
PRUE LUAU s iotisis stpus. 6 veapiair intdut aes loisakioubebucnecalote 47 47 94 
U.S. Continental — Total — E.U. 

MOntenenb ak fe svecvisisreoce s, 0,605,006 auadvvis slant. 146 146 292 
FOTIGN 2 fides Gel OWA Lig saPacieire! sits, d aye ens eto. een 0.9 aed acai 146 146 292 
Lynn Lake, Man. 

U.S. Continental — E£.U. Continental; 
PES OU Te Ihe eiticas aun ana lcieye te: asyerruavoueyevegan auesesenede — 20 20 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Roni iMG ne Bl a 7o0syekeces cerepe ieyaxe aayole tousnevakela sy = ; 20 20 - 20 20 
VN PEAR se, MAN MOT AG ic ave + -<noppessod. exc dunavereus ae 20 20 
Montreal 

Europe: 

ASU SL GEM ye (ciel oixtadieuears ova: eiebers dueaie ays save ete 1, 267 2,464 
REBON Gm AERBNES) 505: view ere tevereeverely ova old: d are _ 149 
Brugsels ~~ Bruxelles: oscihsses «oh cep econ 965 2,581 
Bits peeie e cies erie de see irs ts sr nce ete 734 1,433 
oe Ro Ore woth: Sen ICR eee 35 35 
Th) eke tesa eet ev anes haus elt tha ea en he 258 726 
Prank@urt = Pranchore 5 so! c.0.6.4 43. aovavia oh 440 620 
Bays CU GEROVIO. o cuseckeidysiete te mak 3-ulete vrs acai ) | 327 789 
BOSOW Mer iie eh cli teres owner wiles. syeuhaie mgs i 335 681 
GO LELIMEL Gah hs tap inlay wie wie ois ary eet ee ee | 177 363 
sig tae aa SOTO I: ou IDI ga ROR Panic ' 3,509 8,770 | ; 5,946). “UE a95 

Bathe aig me Ra! aunts iia, eects, oe: ake Wipes eae oe — - 52 104 

NOES URS Ca RCE ie CR OSC RCHPRT- REY” Ree AeA CER RRERC e 611 15222 641 L2e2 
PIGHOMEGEGS. 5 cis ceicre oi tlely asa brwe asa hare eae 119 241 550 1,082 
MOREL E ESR 547i sta alersre ale a's DAS aleve 4 G3 3 ele ole - 312 ~ 312 
BES MPD Sse apie 8 oh sdr a leena: Saal Teen Bedaaue elev so otarapaneee te 146 293 146 293 
age SIS ROE STEN TRC OTR ORT EALAL TEEPE Port 163 336 163 336 

LTC RC ORIG ee 

aiaietole sieia ateisieom ciel reat talons ere tie - - 99 

Je ee ike ted Secon ie ee 9,274 18,423 14,456 26,771 
PROMO ios Gite d\n oie aisle os 6! siteusie eee ble ev oieeie ¢ 672 1, 344 672 1,344 
te Breet ate ave, ahe hin ieral a oaiie wie Riaabe Sal sce aceon Kact 414 1,047 414 1,169 
PDINIY rie, ita oreua. 553 aNaDA ARTE ated fogce aM s) ace.0. dng tee o -_ — 141 141 
Trieste, Italy — Italie - - 149 149 
Vienna = Mienne io isicn. css a dares ale .ntactios 1 fe Lv LYS 173 
BMRA CMs Svereaa-s vse eaevsreele aretea bees aes - 186 899 2,201 
EME ONE TOCAL, carstaysre leases sabi na verde eeear | 19,768 17, 205 36, 973 8,684 be, 273 19,959 28,452 28,480 56,932 

South — Sud: 

PA PELOD Mer eta sey GR -s chine &4e7a 0 EN ate 6 Scout ouares die 206 113 319 - 92 92 206 205 411 
REED ABOD grea a We vic’ a vio. bb Ge ttO Otis SgS ele aoe 941 1,056 1,997 - - - 941 1,056 1,997 
EL OE Ge Piers 372 437 809 = 3 = 372 "437 ” 809 
ERR CS BM ns wecs weasels S)ate vitve rudtive caiemeted 139 176 315 - - = 139 176 315 
Montego Bay rite eeeneeeees peter teeta es 1,281 1,439 2,720 - a - 1, 281 1,439 2,720 
Port au Prince, Haiti — Hatti ....:...... 695 139 834 oa 500 500 695 639 L, 334 


Sonth = Total = Se vasycss i scances aks 3,634 3,360 6,994 = 592 592| 3,634 3,952 7,586 


Montreal — Concluded — fin 


BON URAL NODAL: cron a oicipieinsik.d giao Pints 046 GIG wheres 


Ottawa 


Africa — Afrique: 


Europe: 


4 
U.S. Continental — E.U. Continental; 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne 3© trimestre 1971 — suite 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city — Foreign city 


Voyages en provenance Voyages en provenance 
du Canada de _1'étranger 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


Ville canadienne — Ville étrangére at an Gut as Out i 
Ge os! Total = os Total a Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


UNINUYATUEA Maral Mal sveies sialeysy ey av ovavoiay es tyeve Gi sievaicre, avels aver 
Lee UT SPITS AAR RORIRERFIC SACRED ICA TECHIE RCREME Rope 
BOSE GM) ajeyahetial sYaictiictel's ets, a0 e/a alse, so. dee. 0ie.e.5% 6 aleve 
A Ca OIE eyateratetela:e\ 51814160 2us,0:8: ofeversieceve.e oc die6 a0 
BCU GE: belt OCIA CICICICOI-C IEICE RCE RE EE 
DINO G We: leis) efel olatala’s ie} s:00101ekaidys a aie/aversloigeievesne 
DEE E OE oMlelc sigisiacs'eclite sie he atoie Sree wees. 
BUOURDAMS Wie Qavae Ose iy scree as ee oe as MELE ees 
HEORTE eo ga OF TP) 2 ase, Pe a 
BASUMORAS eel eles are crassa acc ae bares #4 SRG be 
DAT Bde alas siesta Siayele,e sckioradlaighelewhlems @ a 6s 
PIS EUIGIUNO RS retecete bis.c1 nis € a1S sie aiesns a ss WIN vate Soke 
PO OTe ORE: carsicscaie(es cave exs' Sag Sole leh vaeraw a bierans 
OW CORN cies gcaieec nes a6 Boe eb he be eae 
Or tardodi em s.ctisivcat aa craters We aa cohee: 
Philadelphia — Philadelphie ............ 
BECCSRUPERB, iss sages wovumsittes caaetens 
ROEM Es MMOS og. 5.0181, via. 9:0 15/6 tosis vo cc ates 
BUCKCSESESP Ue 7 rete ctcias er etree shaee 
Se MGUA a lieretain cs reise a8 heats Rh week: 
BOTMDLA LOR As ais 2 Heitec es eles ccs oats 
CANGELONCTECO™T TSU eee ree on Coe coke eek 
Bese Patmebosch jc tbee0ss ch dads laces Com 


U.S. Continental — Total — F.U. 
Powter Me ntAadiers sc s.0 cies aie s.a.ae wo @ aioe ocd 


25, 247 9,694 13,744 


Dakar, Senegal — Senégal .............0- 
Douala, Cameroon Republic — République 
GR PORMeMatiNrismlys os saree Usk Seale bes cine c 
BBBOS MNT eDPAN sc sodas Redeuhese doe ae aes dE 
Tunis, Tunisia = Tunisté bo.i..esevecese 


Agreca = Total = AFPiquelbes «i sclse sess 


BEUSveLet=shruxel Nes) Kee ee ek 
GE BE SOW ef ie 5.5.0.5 RCT 2 6 bite ames 9 <.o'68 poles 
MGHGONMI—ALONAECS. 65405566 04h os hax eaceeae 


Europa Ota wee les 53 0G Hee ce pe tos é 


SR OUCLANGE Rt aes <6 Shee ie EES phat doask 
BMGT Ne CHEZ, isles s/t ehe% 6 3,20 overs e+ etadiene 
BACELOTCMN Tiss SCRE eT eT ICR Torre re | 
PSARLE We 5 a1 S00 0. 5.015: Fhs WEIN So a Ris Gres oo bd a 
SELAslOn Chis set. s's cea eos Oates ee SMUTE Br alenecel a 


U.S. Continental — Total — E.U. 
OME AER AL. (5 cceuarcsie ard abies ce wio.0 bieeieee 196 194 390 


BR ARTODATY pate vies, somes e hems toe aus aiaikats 2,488 13975 4,463 = am a 


160 
193 
134 
646 


2,855 


34,941 


1,975 


174 


390 


4,463 


aa: w= 


TALBE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 3© trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in Total all 


in Canada Foreign countries charter trips 


Canadian city — Foreign city 


du Canada 


Ville canadienne — Ville étrangere Bae = Out in Out tn 
=e — Total — = Total - - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Prince George, B.C. — C.B. 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
UHNGAU es ALB ORE aie sitive ss ors Woarieas co 9. 4 oceeeagie - 44 44 - 44 


U.S. Continental — Total — E.U. 
CONE HenE AL « pstiee spss hour 4 e siete. ais 7, wets : 


PRINCE GEORGE, B.C. — C.B. TOTAL ...... sere _ 44 
Quebec City — Québec 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Columbus, Ohio ........ eh 2bh Sia cre 88 - 
MI W ASH opt ll e 4 Gem REE MIGH ORECCETRD GERI ORS ICR ch 124 118 
NGWADVERE Wikre tin Wl ole cneamisghs atotatrte siaiatete civ siete taiae 33 242 
Rawereh. Neti <= Gs Nis cochers tht, «,speleahe <0 a) ayers 98 98 
US ad el yve hott Cai ifs Pin On Tea (ui ine e Ree iCeey eno ire Cece _ 36 
U.S, Continental — Total — E.U. 
BSRCIRONCAL byte cspretete wk hate: vi otsiarea takers 343 494 
QUEBEC CLEY — QUEBEC, TOTAL ..:..5.00s00005. 343 494 
Red Lake, Ont, 
U.S. Continental — #.U. Continental: 
MaAt toate, “OR 1c ec capac Se OE CERN 22 22 
U.S. Continental — Total — E.U, 
CEneIMengads seus «em ocr ec 22 22 
RED ARR AOGNT 2 UPOVAL 5 yee sama e scucds, sydlsio sl eyeeale 22 a2 
Regina 
Europe: 
Brussels — Bruxelles 290 285 
GREG OW Aoyeccde lose spss ool sot eitls) mueka, 1, ait sos Tiers _ 150 
Reamer = Lend res" + 20. dcx, aeuebel eis, sueue. sso aeLe. = 149 
PICO VERE RL, yee deel rap aucy sy nepaisepe stairs a.c0¥) aicus 290 584 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
PUTAME A POLS woyeiirehs so) vases ainvars MRE cies ofacey teat nein go — 
BEEN 2) HORG Go peak ayeitora ar anetevase tousraviens} sr erepal evens 114 = 
U.S. Continental — Total — E.U. 
GOMVERNSHE AL o 6 scscasarsiyo psetas kee: le: ¥1. 0) sek 213 - 
REGINA TOTAL ,..... Diba te enone ET eHe linge ieee ed eae 503 584 
Saguena ue. 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Minneapol dg ere carn cians aie eM nests. wi sional sh a - 67 
U.S. Continental — Total — B.U. 
Continental ia ae tae se ei oeresisie oes - 67 


DAGUENA WE RO UAL Ws 1s fies teerhe ates 3.8 eal ist eevee eas = rx aa —s 67 67 = 67 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
vols nolisés 


Total 


44 


44 


44 


88 
242 
275 
196 

36 
837 


837 


A 


44 


44 


575 
150 
149 


874 


99 
114 


213 


1,087 


67 


67 
67 


Canadian city — Foreign city 


St. John, N.B. 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 3€ trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in 
in Canada Foreign countries 


Voyages en provenance Voyages en provenance 
du Canada de 1'étranger 


U.S Continental — E.U. Continental: 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


U.S. Continental — Total — E.U. 


Continental 


ST, JOHN, N.B, TOTAL 


Sarnia, Ont. 


U.S. Continental — 


Toledu stores cre: 


U.S. Continental — Total — £.U. 


Continental 


SARNIA, ONT. TOTAL . 


Saskatoon 

Europe: 
Amsterdam ...... 
London — Londres 
Manchester ..... 
OBO Fs atis cacec ic 
Europe Total . 


U.S, Continental — 


SURAT Rte sere ces 


U.S. Continental — Total — £.U. 


Continental 


SASKATOON TOTAL 


Sawmill Bay, N.W.T. — T.N-O, 


U.S. Continental — 


Minneapolis .... 


U.S. Continental — Total — f.u. 


Continental 


Silver River, B.C. — C.B. 


U.S. Continental — 


U.S. Continental — Total — £.U. 


Continental 


Ville canadienne — Ville étrangére oat In Out In 5 Out Th 
= - Total _ - Total - - Total 
Sortant }| Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 

AB GEIDIS OE RO CIICROSRA, ReneS — 92 ye - 92 92 
Mer menete OR ets Sterercre ae te ater — 92 92 - Sy 92 
PROC PAIR OR MEI PROMEEC - 92 92 - 92 92 

E.U. Continental; 
Sara EAIeK unNCR rir reas Arcana 44 44 88 La 44 88 
roku 44 44 88 
sole te = - - 44 44 88 
SCRCERORND GB CBRL CNR ERELET FRAO - _ - 150 150 300 
= =e - 751 989 1,740 
calele - — _ - 118 118 
oa — _ ~ - 145 145 
SS OURORICEO Ox hoch Se eee - - - 901 1,402 2,303 

£.U. Continental; 
SIO ICED SRO RO RCL oh tonnes 222 _ 222 222 - 222 
CMH SAORI ERICA 98 98 196 98 98 196 
ORME TEER TET EET ES TA 320 98 418 320 98 418 
901 1,402 ZEA 320 98 418 IEA 1,500 Diao as 

£.u, Continental; 
AS SARS RAID Rae Bes 322 S4\ 5 663 322 341 663 
eee es Re ar eee tae ee 322 341 663 322 341 663 
822 341 663 322 341 663 

E.U. Continental; 
eae deta slave eee erst UR ehe) eee F eee 14 14 28 14 14 28 
2 RE Sais Bos SAN nae - - = 14 14 28 14 14 28 
GB POW Aa) ss revelers 6 aed - = - 14 14 28 14 14 28 


=) }:f)) 5 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 3© trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Canadian city — Foreign city if 5 if 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada —s Coes vols nolisés 


Ville canadienne — Ville étrangére eer te Out Th 
- - Total Total - - Total 
ee Entrant aL titrant Sortant } Entrant 


Sioux Lookout, Ont. 


Europe: 
Londonim Londres: 4s o6<08 sacs - 119 
BirmoneslOtal csisi «acsneee b.c'ousrae 119 - 119 
STOURALOOKRCUR ONT) TOTAR erie errr ea et 119 - 119 
Stephenville, Nfld, — T.N. 
U.S. Continental — &.U. Continental; 
BOSEOMM Gy sre cig as sreraig eepreomes Siriano ane ay = 77 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Gontinentaly oii. 63-6as Secale donee at aers Jigs - 77 
STEPHENVILLE, NFLD. — T.N. TOTAL ........:.% ie) = Th 
Stoney Rapids, Sask. 

U.S, Continental — £.U. Continental; 
GAUCHO! shan shies Brews air efele eco ek Sores - 22 22 
Minneapolis ..... ita cto eeuvasas ss sranenchs lesauere Sid 66 44 110 
U.S. Continental — Total — £.U. 

GConpimental jini. ciate sttvisuttatel lee eveisxere Be0 66 66 132 
STONEY RAPIDS, SASK. TOTAL 66 66 132 
Thunder Bay, Ont, 

Europe: 
He teins | disses ¥0/.0 siareare me An _~ 128 128 
eo aie Lee 8 bin /Sieeraae ME mie 
THUNDER BAY, ONT. TOTAL .55 c5400 240020 5 os - 128 - 128 128 
Toronto 
Africa — Afrique: 
Lagos, Nigeria ....... Biatetmretarale ls se: 69. eres 250 - 250 250 - 250 
Africa — Afrique Total .......... Bie tact 250 = 250 - ~ - 250 ad 250 
Europe: 
Amsterdam verte eee eens cle arecchriy ouster © 7,042 Ba 532 15,574 PL, L34 11,837 22,968 LenS 20,369 38,542 
Abhene.— Athenee: cece oa gsi cs sais. nrecaunns 5 iets i 967 2,304 - - - 1,337 967 2,304 
BeUE BSE iis, <.0sreoisseceut eieks BAN ese fie #5 Sateen 726 1,236 1,962 2s 252 1,986 4,238 2,978 S222. 6,200 
Belgrade ...... Siesta aie : Pate Yates scarargce. oe 620 831 1,451 _ — - 620 831 1,451 
Beri ie so sereied By shou aisle henevaneva toe a%e (bya heboctiee - - — 183 365 548 183 365 548 
Bratislava, Vieociavia — Yougoslavie ... 336 504 840 - - _ 336 504 840 
Brussels — Bruxelles ....... <5 Same aves 527 518 1,045 954 790 1,744 1,481 1,308 2,789 
BUGADGGE cm cuerasteun inte Somnath a iceeere en eae 735 311 1,046 - 250 250 735 561 1,296 
RCSL TOR s,s ss arts ak kaa BS ints Gwaichue Ris 250 - 250 1,250 134 1,384 1,500 134 1,634 


WOPENMAB Oe se ce sree sig ectthe a etareres cretion 954 1,208 2,162 333 183 516 1,287 b, 391 2,678 


Toronto — Concluded — fin 


Europe — Concluded — fin 


Re idiate 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 3° trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Panadign BE Fores gnc by Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne — Ville étrangére TT ra OuE in Oat In 
- - Total - - Total - = Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant |Entrant 


DEIN aie Gietonio OCtn OPO alevervaysieralata/averara ea 1,105 2,305 932 1,450 
Frankfurt — Francfort ...2.00¢0e Sad Pa sy] D352 4,499 5,147 
Geneva — Genéve .......00. al aya sias'a) Gf safe yy trace - 139 - 139 
GUS ES POW ware ave slelevs/e sie sUakirelhe wie eiaielslaieys averaieces 75813 16,593 27,529 22,432 
Hed sik ses cieveicdeiay. ale. ate, Ao, oe slelavdigatdieratsvels see: 884 998 272 L015 
Keflavik, Iceland — Islande ............ 250 500 - 250 
REO ecole Sooper iL sR tac, be, cieleaveral ere, F 828 1,668 149 840 
Ljubljana, Yugoslavia — Yougoslavie .... 522 869 - 347 
London — Londres ...... Mint otcheveve! ehelavers) c//ovs (o13 38,508 73,583 41,998 54,157 
Ma La ge inccsveletsitteleleissniayaie Piet) cl ehihen oveusuchetatswarer onckara 362 898 - 536 
Mat Cape Mad CG wera: sie: cia Parsiere!clevarecn a aictore aleiare 750 1,250 1,034 £50}2 
MANRCHC REGTIT « ¢.syaie:sis 0100 foye.einaisve adavefsiateraietsteters 1,103 2,756 16,940 9,940 
RAML Gare ae ialene slazeners exeorets mleipieveieieip elelsravavaiare ee 301 768 467 
BES Sm cis letniavssccect e's a-atohe sialele recs) eiriece ats @ ake ere 336 672 336 
Rimini; Ltaly —  Ttalie ....cse08 Sia 179 559 380 
ROME FN5 «jes 6 0.0/0.0 Micisisievetevolarel evajeueis alaverera sts 4,464 8, 308 3,844 
DIAGHUIGE Es tetetetaleiote eis cto elece Craver eiolelectotete ces 6 256 256 = 
Split, Yugoslavia — Yougoslavie ........ 174 174 
SEAMS ECA Ts ie alle ote letete 461 ayetare%elaree arwrerwro ere fares 3,625 1,875 
DEMEEMAEE Malerateleiniesvayecelsvararetevets a4 sinie aigtaie soe 750 
TGC Ges AOU. Te latalete laters: ele, otersvoler eeeleiaieva.ace sce 325 
Triestagikaty — Ttalle 200606 146 
Wenicer— Venise ). 3.6.2 deduce eee Getaa's 526 
Vienna — Vienne ..... ip fens vevelalele teilorers : 2,328 
Warsaw — Varsovie .ecveceseveces : 711 
BRED Mare ais! ate Aan stv sii oases a ele ates ehale: be avis Fest iy les) 
BULODO FLO tia Li Batters os Ste elects. os, Miahete vie os 67,021 130,174 | 140,532 
South — Sud: 
BAL DAGOS Baba ns Alslele al clere: c.ctatels che s «4 sleletose A : 113 1,340 
Cali, Columbia — Colombie ..... r { | - 196 
BE CCPOTH Se aieratelats s\s.0'e oer s0.0 aipislo aise - 725 
Georgetown, “BANANAS 5b -Aileiece s000 crow se ciee 170 40 
George Town, ‘Guyana — ‘Guyane .... sone j 136 76 
KEingstGn .-.. 0%. eielelsieiete pie siesie'e 6-2 Fox \ - 75 
METEC ODM DAW aie tta clare siatele ac etere cee ar e.s _ - 592 
Wont wom Spain pute dint dads ar. cf «: etlete slates 1,468 25257 789 
South — Total — Sud joie seecs setae ae 1,887 2,792 3,833 
U.S. Continental — f.U. Continental: 
Attantawenses teres: ic eI IGE i) ieee 69 
Baktigiane-. Nitsa sie oss Git atg Sr6 TONE RE oe - 40 
CHIEARO KsORe as csr Seer Ee woe 31. 
DEAVOTER. 60.06. ,00 0,0 :s1e Pe wes qinleiataiere gia gia eraca 284 
ROU IAIE A cle) ae alv,ers ete ovsho- 3 ersbshaicieaye, NaHareie cae ates - 
ESSeVegas  vonaciss os Sie stara\el are) sued alate evaavehe 571 
LOSMAN GALES BANS iets cea clelnfoe odes AOE S canes _ 
Mibamtaiaret c's cleveteletes ai cvevele uate) avereterarate 391 
NEWMMOEE! So udlnaaecdec dae cecne senna ees 226 
OMA AME 6/0) dee elise eve 5 <fe. aay aye Suehsfore 76 
Orlandoweese sds ves Shataetarcercerere manera te eens 139 
Philadelphia — Philadelphie ...........- 168 
Providence ...44.% sie islstl eiaialevelelcis 41 
Se ORCI RORCICE ICID HRCI EAC OIC aiale's io elevate 97 
BOCHESESE SN. View aoweacnen <agtecoogwe chee 42 
HOMME EAUECUSCO atearevsiolatelaisVeretel che eeietelele dels ~ 
We StHRPAUI \REACH! ter ohaiclevelersle laleraye ele oitrerotelate 334 
U.S. Continental — Total — f.U. 
GOnBIN en Cad Goeth; Hv ie aval avabelahalete drat stersts 2,180 2,199 4,379 329 762 1,091 2,509 


TORONTOS) TOLAUY 5) .i0le ers acres eo cer eeciewcecccee 82,737 87,842 170,579} 64,387 69,670 134,057 | 147,124 


1,787 
4,884 


21,690 
LW a1s15) 
250 
977 
522 
61,424 
362 
Dee 
9,756 
301 
504 
179 
4,464 
256 


1,750 
900 
510 


1,045 
2,315 
1,110 
2,756 


149,921 


1,359 
197 
746 
170 
136 
554 

1,468 


4,630 


2,961 


15] OZ 


4,237 
10,031 
139 
44,122 
2,270 
500 
1,817 
869 
115,581 
898 
2,284 
19,696 
768 
840 
559 

8, 308 
256 
174 
3,625 
1,650 
835 
146 
1,571 
4,643 
1,821 
5,531 


290,453 


5,470 


304,636 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 3© trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Canadian city - Foreign city Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
a d ist 9 vols nolisés 
Ville canadienne - Ville étrangére its au — = Bp Fanger Out in 
Total Total _ _ Total 
sortant Entrant guptait Ritkernt Sortant | Entrant 
Trois Riviéres 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
New York ..... “EO GAGS ICS IEE OF 3 > TOC ICES = 47 
U.S, Continental — Total — E£.U. 
GentanenGads so sleas's e600 s LEER Soe ters 47 = 47 ~ 47 
TROTS RIVERRES, TOTAL vil. send vs so Be OCD = 47 
Vancouver 
Asia — Asie: 
OMG Cbs 6a) ieioveustd ate Bie eie's ¥.oxe ACEC ORTON 361 722 
Asia — Asie — Total ........02- SH clothe, 361 722 
Europe; 
AMS ERR AGM Grea ciatste/sie'a e's olelals o\sisi¢ e.cte aie tse 0/6 2,100 5,180 4,622 10,837 
BOUESEE stele a + pad orate sup & himele 6.54 aie belcted aes 171 351 522 351 522 
Bodo, Norway — Norvege ..csscccecccceses 132 151 303 303 608 
Brussels. — Bruxelles 5 ..cseesivceaccccces 544 645 1,189 645 1,189 
EORENN AGEN Wt -yerorersvecevevneree-o0-d Biel ayh orem NTE Ey 482 893 P3375 1,225 25315 
Frankfurt — Fravicfort€ weics devise cleats slate eve 1,179 825 2,004 1,638 3,734 
PLSRCOW  s.sisagi. dee Due seiaieveeie esate qavets. eter 1,009 1,081 2,090 35221 6,169 
MAT SUNeD Sati 2 sass eis € Gielievehethle aba lore eres He 360 360 360 360 
Keflavik, Iceland — Telande OCU PI OS EI OHC r = 214 214 214 214 
London ~— Londres ..... A ORE CEO De) CORI AR 8,911 10,586 19,497 14,087. 27,204 
MAW CHES ECE: cry chil s 6 6 fel esp a 0ak-s 8a pina dest 141 279 420 1,165 2,998 
Md Pave aN sais 6 cafe CORRE ACHP CTs RRO ICI ROS : 148 696 844 696 844 
GELO Vitrrre ss ss oui t s © cee Males os cisverstolele sia aie. 143 578 721 578 1,143 
BERi Bho) si, ais ainte's s-s/e's SUNS qisve eo dabisiels diel = 223 ~ 761 
PEGEKHOIM i's Daler s eeltie bs cle aioe Sterne castae 361 361 361 361 
Eutope Total ....... ETO MOR Tt ORO 19020. = 355303 23,956 29,803 29,456 59,259 
South — Sud: 
Cali, Columbia — Colombie ..... RYO WHE RoR 196 166 362 
Soutiy = Potad i=, Sudilssciess 4 sé ose ace 196 166 362 
U.S. Continental — £,U, Continental: 
CUICARO Wess ars «ate wielatelate ORDO Sieraratsie = 206 206 
WG VOCAB. od iauKO bib eh aleieaie gay ere a, ecendraVeterel = 82 82 
S@AEEGTe0 is. aewe bara Aes 5 ee An i citi Ora 229 58 287 
Spokane ...5... Youve. Reitlsld/t'sié-c' ea ae eb cletels 39 39 78 
U.S. Continental — Total — fu. 
Gontinentad 53% 6s .5 sats es ainetsie nies 62 121 183 206 264 470 268 385 653 
VANOOUVER TOTAL: itvaces artes ie staraieceteaitris save 16,802 19,768 36,570 13,826 10,600 24,426 30 ,628 30,368 60,996 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 3rd Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 3¢ trimestre 1971 — suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Victoria 

Europe: 
London = Londres 2.0.6 ccc nsnesccensccars 
Burope Total ....cccccsccccvesreseesce 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Portland, Oregon ....-..ccrseescrrcceces 


U.S. Continental — Total — £.U. 


Pont tNental. aia wate byes os vives was eae 


VICTORIA TOTAL ccc cccccccccccveccennees canes 


Whitehorse, Y.T. — T.Y. 


U.S. Continental — £.U. Continental; 


Faitbanks, ALASKA oo .bi ccc r cca tocecscons 


U.S. Continental — Total — B.U. 


GOAEINEHES! cyavsiele a sccy.opien Velee earele t:0 


Wiarton, Ont, 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Des Moines, Lowa. ....eeeceeesccececrece 


U.S. Continental — Total — E.U. 


GOMEIMENEAL wre ssc s cece ever tocscowce 
WIARTON, ONE. TOTAL 2.2... .ccecceeccerccccrrs 
Windsor 

Europe: 
Athens — Ath@nes .......ccsccecccccosene 
Frankfurt — Francfort .....cceecreroesce 
GLASGOW 2 ise cece ecco res ecrce cessor evers 
Eondon = EOndres os..issoliececce cv cewese ce 
MGMCHEGEGE siete sae bre 8 ose 014 oes suereie ects eels 
WMEUE DCRR pholic o's, pic aisideera o"overeeie sie we ee eee a elas 
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CCH rie Den ROP ARO EN OCIS ORC COICO RO) IEICE Schou *CHcaey 
Venice — Venise 2... ccccecscceceesssoors 
Vienne — VISNNE 2. cece coarsest srcscvaes 
Warsaw — Varsovie ....-csccscccsvvecvers 
Europe Total ...seescssreccrcrervvcees 
South — Sud: 

FFC@pOrt ..cceecccecscecescescrccrcrcces 
Montego Bay 2. .-ccsccrecrvecvereveserees 
NAGCAUl ~ sieilely Gis lales = orcpeldfactinicle ovsacen vise seca ore 
Port of Spain, Trinidad .............++. 
Sate — otal = Sud! Fics ss ee clear cilec 
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Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 


Voyages en provenance 


Voyages en provenance 
de 1'étranger 


In Out 
- Total - 
Entrant Sortant 


167 


201 


25 


25 


25 


38 


38 


38 


Total all 
charter trips 


275 


275 


34 


34 


309 


25 


25 


25 


38 


38 


38 


Total de tous les 
vols nolisés 


Out In 
- - Total 
Sortant | Entrant 


167 


442 


442 


68 


68 


510 


50 


50 


50 


76 


76 


76 


332 
1,502 
2,277 
3, 344 
150 
179 
198 
145 
444 
300 
331 


9, 202 


2,265 
2,585 
1,595 

293 


6,738 


15, 940 


oe 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian city 3rd Quarter 1971 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 3° trimestre 1971 — fin 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - = Total _ - Total 
Sortant | Entrant Sortant } Entrant Sortant | Entrant 


Winnipeg 
Europe; 
AURA CCE AU eicolotelieseralolaia(ereielovss/elefs\aiaher sreyatol oll oe 329 143 472 
Frankfurt - Francfor€ .....<<.+se 149 289 438 
GUAGE OW irereiery a’ statake lave Pesvelolele exw ales eteveve aks 0: 9a 118 116 234 
London — Londres ,,...... isiaceveqaiararaesare ae 25 397 15933 4,330 
Oslo Giese’ KIO SG ODT SAIC Le aye 179 146 325 
S Gang tedin, eres cleceisit crete. ee siocelerente 186 - 186 
Warsaw — Varsovie ..........,- Bhawan 150 150 300 


Buipope: TOGA visors aparece 6.5 vo «ves 3,508 2R7 77 6, 285 


U.S, Continental — £.U, Continental; 


Charleston, W.Va; — Ve.-0, «ene ; - 28 28 
DQED OLE Tiere e ci'a'e aletiaeiels eire's 6 a cvelsaa ones 24 24 48 
DULL eis otcetarershars aiatrectais siarein: svatahe acophatettce 42 42 84 
MADWEAD OL DAY ce ctrerd camer. sis Ges) 4 alo scene 182 304 486 
PLEES DUE Shei. cc stralertacle 56 orsse sted ets 40 20 60 
Riehmotid! Vai eeVes cewtils s.c.6 <1 calms 56 28 84 
Rocheeter Nava wwcisevines 6 wave ai sveketersiere eters 54 54 108 
PV ACIER Hare aig eles eertiate ak eis sis evercreaie c 46 74 120 
BOLGAO™ o's. se aieiers 6.0. csolatate saves ore ciate ars “ : 214 212 426 
U.S, Continental ~— Total EU, 
Continent aligie race «> 5.c.c0 emia cie eeleite 658 786 1,444 
WILNINU BEG MEOLAT Ns are stereiecs (taeeere a.euete ci ie bile ai oesiaks 3,884 3,329 4,166 3,563 7,729 
GRANDI=— TOLAT — ‘GENERAL, «24.0 s.o-c:5.0.¢ oeeet ovaa 154,030 161,736 315,766 9759509 102 1555 enh 99004 251,599 263,291 514,890 
AFRICA — AFRIQUE aie laatwin (ecb 4i6ie di acetone eitlaré 6 552 552 - 552 
DOLD Se ASL Be Sie) staiay serala sinicceisisereie eel cine 361 722 361 361 722 
BUR ORE Matatesletslitrs opis a ste Wein sores siowara coir Hel OMT 281,927} 93,325 93,796 187,121] 229,047 240,001 469,048 
PACLELG va PACEELOUR apa nities aieietes oe acts 2 a “ Py a4 
SOUTH OUD Tas eataetsieiats eis cialees ove areal Lt ooo 964 2,772 3,736} 12,246 13,409 25,655 
U.S, CONTINENTAL — £,U. CONTINENTAL .... 6,113 3, 280 4,987 8, 267 9,393 9,520 18,913 


HAWAT Le SHAWA'E aarorsiaaista aii c/o 2 4 sisialeieiolsgwcr > - = ns a 3 : 


TODAT eles cieheyple cieisia waves « alight s\sleMMeratecelel ares 154,030 161,736 315,766} 97,569 101,555 199,124] 251,599 263,291 514,890 
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Airport Activity i x WAR 


Bulletins for the year 1971 ins the,, 
Airport Activity series contain additional. 
information to give a more comprehensive 
picture of passenger traffic at the major 
Canadian airports. The tables now include 
numbers of passengers enplaned and deplaned 
on international charter flights. 


International Charter passenger data 
for both 1970 and 1971 have been taken from 
tabulations published in the quarterly 
"International Air Charter Statistics" report 
(Catalogue Number 51-003 — Price 75¢). 


This edition of the Airport Activity 
bulletin compares figures for the first three 
quarters of 1971 to those for the first three 
quarters of 1970. 


Inquiries relating to the information 
presented here may be directed to the Aviation 


Stations Centre (Statistics Canada), Ottawa, 
Ontario. KLA ONO Attention: Mr. W. Burr, 
(Telephone 613-992-2332). 
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“s Activité des aéroports 


See bulletins de 1971 de la série sur 
1’ site des aéroports présentent des renseigne- 


‘ments supplémentaires destinés & décrire les mouve- 


ments de passagers aux principaux aéroports canadiens 
de fagon plus complete. Maintenant les tableaux 
comportent également le nombre des passagers 
embarqués et débarqués des vols d'affrétement 
internationaux. 


Les données sur les passagers des vols 
d'affrétement internationaux en 1970 et 1971 ont 
été tirées des tableaux publiés dans le tulletin 
trimestriel Statistique des affrétements aériens 
75°). 


Dans la présente livraison du bulletin sur 
l'activite des aéroports, on compare les chiffres 
des trois premiers trimestres 1971 & ceux des 
trimestres correspondants de 1970, 


Toute demande de renseignement au sujet 
des données présentées dans ce bulletin peut étre 
adressée 4M. W. Burr, du Centre des statistiques 
de L' aviation (Statistique Canada), Ottawa (Ontario) 
K1A ON9 (Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


1. The data refer to regularly scheduled 


international and mainline domestic 
flights as well as numbers of passengers 
on international charter flights. 


The data concerning international flights 
(scheduled and charter) were collected on 
a census basis. Data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per 
cent sample and census basis. The sample 
is such that each day of the week is 
sampled twice each quarter, and there is 
at least one sample day in each week, 


Cargo has been considered as express and 
freight. 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", 'Transborder", and "Other 
International", This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under 
another, The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure, 
For example, consider a flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure, 


At airports where flight numbers changed, 
all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived, 


All flights to and from Alaska have been 
considered under the category "Inter- 
national, Transborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category "International, Transborder". 


1. 


Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 
des aéroports 


Les données ont trait aux vols réguliers sur les 
lignes internationaux et sur les grandes lignes 
intérieures et font état du nombre de passagers 
des vols d'affrétement internationaux, 


Les données sur les vols internationaux (vols a4 
horaire fixe et vols d'affrétement) ont été 
recueillies par voie de recensement. Les donnée: 
sur les vols intérieurs ont été réunies 4 partir 
d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un recense- 
ment. L'échantillon est choisi de facgon a ce 
que chaque jour de la semaine soit observé deux 
fois par trimestre et qu'il y ait au moins un 
jour-échantillon par semaine, 


Les ''marchandises" comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir absence de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs", vols transfrontaliers" et "autres 
vols internationaux" car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale, Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant 1l'atterrissage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
a Winnipeg. Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme “autre vol international" 


Lorsque le numéro de vol est modifié a un 
aéroport, le contenu de 1l'aéronef (voyageurs et 
cargaison) est considéré conme étant arrivé a 
destination et débarqué, 


Tous les vols en provenance et a destination de 
l'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliers''’, Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou 4 destination des files 
Hawaii sont comprises dans la méme catégorie. 
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bulletin de service 


Preliminary ee 


Aircraft Movement Statistics  “ 

for the month of January 1972 

Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin gives preliminary data 
on airports with a Ministry of Transport air 
traffic control tower. The following stat- 
istics relate to 53 airports operating during 
January 1972, while there were only 46 in 
January 1971. 


During January 1972, these 53 air- 
ports handled 236,127 aircraft movements, 
20,150 or 7.9% less than the same month last 
year. This decreased activity resulted in 
13,035 or 11.4% less itinerant movements and 
10,645 or 8.0% less local movements. Simu- 
lated approaches, however, are not comparable 
with that of previous periods because a 
different counting procedure was initiated 
at source earlier in 1971. 


One important event to remember when 
analysing the January data is that the air 
traffic controllers were on strike for the 
period January 17-27 inclusively. This strike 
paralysed the activity of most scheduled air 
carriers servicing these 53 airports with an 
MOT air traffic control tower. 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, Attention: Mr. J. Bekooy (Telephone 
613-992-2957). 
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IRARY™ February 1972 Février 


t. Ts Préliminaire 
Pe f f Pa | 
Statfstiques relatives au mouvement 
es “des aéronefs pour janvier 1972 
at Fae Aéroports avec tour de controle 


a du_ministére des Transports 


Le présent bulletin contient les données 
préliminaires des aéroports dotés d'une tour de 
controle du ministére des Transports. Ces stat- 
istiques portent sur 53 aéroports en activité 
durant le mois de janvier 1972, alors qu'en janvier 
1971, il n'y en avait que 46. 


En janvier 1972, ces 53 aéroports ont 
enregistré 236,127 mouvements d'aéronefs soit 
20,150 ou 7.9% de moins que le méme mois 1'an 
passé. Cette dimunition du niveau d'activité est 
le résultat de 11.4% ou 13,035 mouvements itinérants 
de moins et 8.0% ou 10,645 mouvements locaux de 
moins. Cependant, les approches simulées ne 
peuvent é@tre comparées aux périodes antérieures 4 
cause d'un procédé de calcul différent adopté 
a la source durant 1971. 


Un fait important 4 se rappeler en analysant 
les données du mois de janvier, c'est la gréve des 
controleurs de la circulation aérienne qui dura 
du 17 au 27 janvier inclusivement. Cette gréve a 
paralysé presque toutes les activités des trans- 
porteurs aériens 4 horaire fixe qui desservaient 
les 53 aéroports dotés d'une tour de controle de 
la circulation aérienne du ministére des Transports. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, 4 l'attention de M. J. Bekooy 
(Téléphone 613-992-2957). 


Airports with Ministry of Transport Towers 


=e 


Total Aircraft Movements by Class of Operation, January 1972 


Aéroports avec tours de contréle du ministére des Transports 


Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, janvier 1972 


January 1972 Janvier 


Airports Total Simulated 
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Civil Aviation - December 1971 


Operations of Transcontinental. 
and Regional Air Carriers 


Preliminary operating statistics 
have now been compiled and tabulated 
for Air Canada, CP Air, and the five 
regional carriers. 


Financial data are unavailable 
at this time due to the fact that 
they are subject to considerable year- 
end adjustments before correct infor- 
mation can be released. 


A Service Bulletin indicating 
the statements of income of these 
carriers in 1971 will be issued at a 
later date, once all necessary data 
have been obtained. 


Combined operating and financial 
statistics for Canadian air carriers 
at all levels will be published in 
the quarterly report, "Air Carrier 
Operations in Canada", (Catalogue 
No. 51-002). 


For additional information 
please contact Mr. Jan Bekooy at the 
Aviation Statistics Centre, (Tele- 
phone 992-2957). 
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February 1972 Février 


Aviation civile - décembre 1971 


oo BBetGttation des transporteurs 
-transcontinentaux et régionaux 


Les statistiques provisoires 
d'exploitation pour Air Canada, CP Air 
et les cinq transporteurs régionaux ont 
maintenant été mises en tableau. 


Les données sur les finances ne 
sont pas disponibles en ce moment parce 
qu'elles sont sujettes a d'importants 
ajustements de fin d'année avant que 
nous soyons en mesure de vous fournir 
une information exacte. 


Un bulletin de service montrant les 
états du revenu de ces transporteurs pour 
1971 sera publié une fois que toutes les 
données nécessaires auront été obtenues. 


On trouvera dans "Opérations des 
transporteurs aériens au Canada", un 
bulletin trimestriel portant le numéro 
51-002, des données sur les finances et 
l'exploitation des transporteurs de tous 
les niveaux. 


Toute demande de renseignements 
supplémentaires devra étre adressée a 
M. Jan Bekooy au Centre des statistiques 
de L'aviation (Téléphone 992-2957). 
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Airport Activity 
~ Sy, 

Bulletins for the year 1971 in thes 
Airport Activity series contain additional 
information to give a more comprehensive 
picture of passenger traffic at the major 
Canadian airports. The tables now include 
numbers of passengers enplaned and deplaned 
on international charter flights. 


International Charter passenger data 
for both 1970 and 1971 have been taken from 
tabulations published in the quarterly 
"International Air Charter Statistics" report 
(Catalogue Number 51-003 — Price 75%). 


This edition of the Airport Activity 
bulletin compares figures for the first three 
quarters of 1971 to those for the first three 
quarters of 1970. 


Inquiries relating to the information 
presented here may be directed to the Aviation 
Statistics Centre (Statistics Canada), Ottawa, 
Ontario. K1A ONS Attention: Mr. W. Burr, 
(Telephone 613-992-2332). 
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Activité des aéroports 


enc. Les bulletins de 1971 de la série sur 
"A activité des aéroports présentent des renseigne- 


ments supplémentaires destinés & décrire les mouve- 
ments de passagers aux principaux aéroports canadiens 
de facon plus compléte. Maintenant les tableaux 
comportent également le nombre des passagers embar- 
qués et débarqués des vols d'affrétement inter- 
nationaux, 


Les données sur les passagers des vols 
d'affretement internationaux en 1970 et 1971 ont 
été tirées des tableaux publiés dans le tulletin 
trimestriel Statistique des affrétements aériens 
internationaux (n° de catalogue 51-003; Prix: 75¢). 


Dans la présente Livraison du bulletin sur 
l'activité des aéroports, on compare les chiffres 
des trois premiers trimestres 1971 4 ceux des 
trimestres correspondants de 1970. 


Toute demande de renseignement au sujet 
des données présentées dans ce bulletin peut étre 
adressée 4M. W. Burr, du Centre des statistiques 
de L'aviation (Statistique Canada), Ottawa (Ontario) 
K1A ONO (Téléphone 613-992-2332). 
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Explanatory Notes - Airport 
Activity Tables 


The data refer to regularly scheduled 
international and mainline domestic 
flights as well as numbers of passengers 
on international charter flights. 


The data concerning international flights 
(scheduled and charter) were collected on 
a census basis. Data concerning domestic 
flights were collected on a mixed 15 per 
cent sample and census basis. The sample 
is such that each day of the week is 
sampled twice each quarter, and there is 
at least one sample day in each week. 


Cargo has been considered as express and 
freight, 


The tables will not balance horizontally 
within the traffic categories which are 
"Domestic", "Transborder", and "Other 
International", This is because the 
intransit load may arrive at a station 
under one category, and depart under. 
another, The traffic categories are 
derived by allocating the traffic accord- 
ing to the last stop made before arrival 
and the next stop planned after departure, 
For example, consider a flight from 
Calgary to London, England via Winnipeg. 
The arrival at Winnipeg, from Calgary 
would be classed as a "Domestic" arrival, 
and the departure from Winnipeg to London, 
England would be considered an "Other 
International" departure, 


At airports where flight numbers changed, 
all traffic on board was reported deplaned 
as well as arrived. 


All flights to and from Alaska have been 
considered under the category 'Inter- 
national, Transborder". Beginning with 
1968 data, flights to and from Hawaii 
have been included under the traffic 
category "International, Transborder", 
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Notes - explicatives - Tableaux de l'activité 
des aéroports 


Les données ont trait aux vols réguliers sur les 
lignes internationaux et sur les grandes lignes 
intérieures et font état du nombre de passagers 
des vols d'affrétement internationaux, 


Les données sur les vols internationaux (vols 4 
horaire fixe et vols d'affrétement) ont été 
recueillies par voie de recensement, Les données 
sur les vols intérieurs ont été réunies 4 partir 
d'un échantillon de 15 p. 100 et d'un recense- 
ment. L'échantillon est choisi de facon a ce 
que chaque jour de la semaine soit observé deux 
fois par trimestre et qu'il y ait au moins un 
jour-échantillon par semaine. 


Les '"marchandises'' comprennent les messageries 
et le fret. 


Il peut y avoir absence de concordance dans les 
lignes horizontales des rubriques "vols 
intérieurs', "vols transfrontaliers" et "autres 
vols internationaux" car ces vols peuvent 
changer de catégorie lors d'une escale, Les 
catégories sont établies, selon le cas, en 
fonction du dernier arrét avant 1l’atterrissage 
ou du premier arrét aprés le départ. Prenons 
l'exemple d'un vol Calgary-Londres avec escale 
a Winnipeg, Le vol Calgary-Winnipeg serait 
classé comme "vol intérieur", et le trajet 
Winnipeg-Londres comme "autre vol international", 


Lorsque le numéro de vol est modifié 4 un 
aéroport, le contenu de 1l'aéronef (voyageurs et 
cargaison) est considéré comme étant arrivé a 
destination et débarqué, 


Tous les vols en provenance et 4 destination de 
1'Alaska entrent dans la catégorie "vols trans- 
frontaliers", Depuis 1968, les données sur les 
vols en provenance ou a4 destination des files 
Hawai sont comprises dans la méme catégorie,. 
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ATALOGUE 51-004 
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Canada 


Canada 


service bulletin 


centre 


duced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
ilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 


sport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 4, No. 9 
ASC-SB- 4-3 


Civil Aviation 
Helicopter Revenue Hours, Flown 
1970 


— 


Canadian air carriers operating 
Groups B and C helicopters during 1970 
reported a total of 200,156 revenue hours 
flown, 


The data presented in this Bulletin 
show the charter and specialty flying hours 
by geographical areas of operation. 


Canadian air carriers also reported 
8,308 non-revenue hours flown by the Groups 
B and © helicopters. However, no detailed 
information is available for this category. 


The figures contained in these tables 
show updated statistics for similar infor- 
mation previously released in Service Bul- 
letin number 27, volume 3, as well as in 
“Air Carrier Operations in Canada'', catalogue 
no. 51-002, October-December 1970, Table 8, 
page 63, lines 7-10. 


Enquiries should be directed to 
Mr. Jan Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
Telephone 992-2957. 
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~ Aviation civile 
Heures“de vol payantes par les hélicoptéres 
1970 


Les transporteurs aériens canadiens 
exploitant des hélicoptéres des groupes B et C en 
1970 ont rapporté un total de 200,156 heures de 
vol payantes. 


Les données comprises dans le présent 
bulletin montrent les heures volées sous les 
services de vols de fretement et des vols spéciaux 
selon les zones d'exploitation. 


Les transporteurs aériens canadiens ont 
aussi rapporté 8,308 heures de vol improductives 
de recettes effectuées avec les hélicoptéres des 
groupes B et C. Cependant, il n'existe aucune 
autre information précise sur cette catégorie. 


Les statistiques incluses dans les tableaux 
de ce bulletin sont une revision de l'information 
déja publiée dans le bulletin de service numéro’ 27, 
volume 3, et dans la publication trimestrielle 
"Opérations des transporteurs aériens au Canada", 
édition octobre-décembre 1970, tableau 8, page 63, 
lignes 7-10 et dont le nO au catalogue est 51-002. 


Toute demande de renseignements supplé- 
mentaires devrait étre adressée 4 M. Jan Bekooy, 
Centre des statistiques de L'aviation, téléphone 
992-2957. 
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Statistiques des hélicoptéres, heures de vol payantes, groupes 1-V, 1970 


LLL LL 


_ B 
Statistical area Grote ies 


_ Charter hours Specialty hours 
Secteur statistique - oa Total 
tS _ Heures ide fretement’ = Heures de “specialisées) | eae eee 
esi 1,240 = 1,240 
ee 865 1,760 2,625 
Drak 102 187 289 
areal 2,425 828 — 3,253 
Sez 364 = 364 
Shas 310 = 310 
3.4 Mine )s! 872 2,465 
3.5 41 231 272 
356 Spt 100 411 
Bn 7 434 = 434 
4.1 83 700 783 
(EE: 26 234 260 
4.3 371 133 504 
4.4 620 = 620 
Sail = 2 2 
Biet = - _ 
Bye. 795 216 1,011 
6.1 i 220 220 
6.2 297 = 297 
hen 530 36 566 
Vad 93 ia fe 
73 1,827 34 1,861 
8.1 1,429 261 1,690 
8.2 1,348 160 1,508 
8.3 567 iS 580 
8.4 1,407 68 1,475 
8.5 3,836 194 4,030 
950 erie 164 1,936 
Low 4,459 MaSi7h 4,596 
10.2 616 = 616 


LORS 6,563 80 6,643 


GRAND TOTAL GROUP B — TOTAL 
GLOBAL GROUPE B 34,324 6,630 40,954 
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Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown Groups I-V, 1970 


Statistiques des hélicoptéres, heures de vol payantes, groupes 1-V, 1970 


a 


— Grou C 
Statistical area Group roupe 


_ Charter hours Specialty hours 
Secteur statistique = a Total 
Heures de frétement Heures de specialisées 
Le 4,081 400 4,481 
by2 3307 e 3.307 
201 692 420 1 Bes a a 
2,1 9,020 1,455 10,475 
Sy 130 341 471 
3.3 353 154 507 
3.4 3,043 2,961 6,004 
3.5 742 1,835 2,577 
3.6 1,975 483 2,458 
3.7 1,209 - 1, 209 
4,1 327 8,077 8,404 
4.2 185 091 1,276 
4.3 5,646 0175 Gare |: 
4.4 5,067 = 5,067 
5.1 SL7 51 568 
Sire 18 - 18 
533 73550 1,343 8,893 
6.1 129 i 136 
6.2 3,003 2,488 5,491 
7 ét 3,095 656 35752 
Vine: 169 289 458 
73 Iya voie' 13 9,346 
8.1 €é, 386 1,008 7,394 
Gaz Sel puts) 4,235 
8.3 ins OTR) 472 Seiotink 
8.4 6,918 113 7;031 
8.5 b3 7518 456 13,974 
9.0 Bren A) 96 arial 
10.1 13,407 585 S599 2 
10.2 463 799 1,262 
10.3 6,943 219 is lO2 


fi 


GRAND TOTAL GROUP C — TOTAL 
GLOBAL GROUPE C 131,196 28, 006 159, 202 


GRAND TOTAL GROUPE B & C — TOTAL 
GLOBAL GROUPE B ET C 1655520 34,636 200,156 
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10. 


AREA REFERENCE 


. NEWFOUNDLAND 


1.1 Newfoundland 
1.2 Labrador 


. MARITIME PROVINCES 


New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


7a! 


. QUEBEC 


.l North Shore & Anticosti Is. 
South Shore & Magdalen Isl. 
Lac St. Jean 

Southern Quebec 

Montreal 

Northwestern Quebec 
Northern Quebec 


WWW WH WW Ww 
amt ON GS ) 


. ONTARIO 


4.1 Southern Ont. 

i.  Leroneo 

4.3 Northeastern Ont. 
4.4 Northwestern Ont. 


. MANITOBA 


5.1 Southern 
5.2 Winnipeg 
5.3 Northern 


Man. 


Man. 


SASKATCHEWAN 
6.1 Southern 
6.2 Northern 


Sask. 
Sask. 


ALBERTA 

7.1 Southern 
7.2 Edmonton 
7s Norther Atta. 


Alta. 


BRITISH COLUMBIA 

8.1 Southern Interior 

8.2 Vancouver City & Area 

8.3 Vancouver Is. & South Coast 
8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte Is. 

8.5 Northern Interior 
YUKON TERRITORY 


NORTHWEST TERRITORIES 
10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
10,3. Franklin District 


9. 


SECTEURS DE REFERENCE 


. TERRE-NEUVE 


1.1 Terre-Neuve 
1h 2elationador 


PROVINCES MARITIMES : 
2.1 Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecos 
et Tle-du-Prince-Edouard 


UEBEC 

1 Céte nord et Tle d'Anticosti 
2 Cédte sud et tles de la Madeleine 
3 Lac St-Jean 
.4 Sud du Québec 
5 Montréal 

6 Nord-ouest du Québec 
7 Nord du Québec 


WWW WwW WW WwW © 


ONT AR LO 

&<t- -Sud de: l‘Ontario 

4.2 Toronto 

4.3 Nord-est de l'Ontario 
4.4 Nord-ouest de l'Ontario 


. MANITOBA 


5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 
5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


. ALBERTA 


Folk “sabre! ale UL V/Nibiovenetegst 
7.2 Edmonton 
Teo Nord dev) Alberta 


COLOMBIE- BR LTANNIQUE 

8.1 Sud de l'intérieur 

8.2 Ville et région de Vancouver 
8.3 Tle de Vancouver et partie sud 
du Littoral 

Nord-ouest de la cdte et fles 
Reine-Charlotte 

Nord de l'intérieur 


8.4 


8.5 


TERRITOIRES DU YUKON 


10. TERRITOIRES DU NORD-OUEST 


10.1 District de MacKenzie 
10.2 District de Keewatin 
LON) Dictriee de Pranklain 


_orernxnet 


* b 
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Aviation in Canada, 1971 (51-501, $2) — A new publication. 


A flight of 0.011 hours (800 yards at approximately 40 miles per hour) at 
altitudes ranging from ten to thirty feet above the ground was made by 
Canada's only airplane — piloted by John McCurdy — on February 23, 1909. This 
compared with 1.3 billion hours flown by 5,318 aircraft of Canadian registry 
in 1960, which doubled to 2.6 billion hours by 11,315 Canadian aircraft in 
1970. A further doubling of flying hours is suggested by Ministry of 
Transport forecasts which indicate that the Canadian civil fleet, which flew 
2.4 billion hours in 1970, will probably log about 4.5 billion in 1980. 

Although McCurdy's "Silver Dart" was built in the United States, much of 
the research and development were carried out by the Canadian "Aerial 
ixperiment Association", headed by Dr. Alexander Graham Bell, and the venture 
was financed to a total of $35,000 by Mrs. Bell. (The first flight was made 
near the Bell's summer home at Baddeck on Cape Breton Island). By 1959, 
Canada was one of the top 7 aircraft and parts producers in the world as 78 
Canadian manufacturers sold $372.5-million worth of aircraft and parts — 
exporting $25.0 million worth — and paid $142.5 million to théir 28,516 
employees. But even these figures were small compared to those of 1969, 
when 96 Canadian firms sold $649.5-million worth of aircraft and parts — 
$324.5 million in exports — and paid $273.5 million to their 34,174 employees. 

Paying passengers and freight were far beyond the capacity of the "Silver 
Dart's" 50-horsepower engine, but by 1960 Canadian air carriers grossed $243 
million in operating revenues, and by 1969, $721 million. 

The growth of Canadian aviation from the first flight in 1909 is outlined 
in the new Statistics Canada publication Aviation in Canada, 1971. It 
includes the stories of men like Wallace Rupert Trunbull, who, with the 
assistance of a $1,500 grant from the National Research Council, improved 
the variable-pitch propeller so successfully in 1925 that in 1943 the U.S. 
government ordered Curtiss-Wright (the licensed marufacturer) to stop royalty 
payments to Turnbull temporarily because of the extensive drain on capital. 
It also explains how the challenge of Canada's rugged geography forced our 
aviation industry to develop the technology and experience which have placed 
us among the world's leaders in the field of STOL (short take-off and landing) 
along with the other side of the coin, the tremendous contribution aviation 
has made in opening up Canada's rich northland. This publication documents 
the history with a wealth of statistics, charts and tables to provide a 
general reference and information source on virtually all aspects of the 
industry — from gliding, ballooning and aircraft safety to the operating 
characteristics of different aircraft, financial statistics of manufacturers 
and carriers, and aircraft movements and passenger and cargo traffic. The 
final chapter details the best available forecasts to 1990.- 


ore} 
= se 


ced aa 


| ee =e MiNiAD aot Tess Ate MOURVE Sres 


c a On i] 


Our. << eno ee "bo iereaaean 


SUbc.abangs 
) yvietgutxcsqqe 28 that CMP upmeed: LEO 0 ie 
gots Mi avous s6e% vgs titer ee a B Le 
co Stata. dott ofol, ¢d OebeliQrwedaies Aly 
teacetmiaiiy? vd aeold.s setnbhisad: ~Bedoug ‘clin 
\ s Py aed mB rnhad noilitd @.& of ‘belduos : fe 
; sue at sere 44 ont iduab testtivd ris XS 
ea 
ued bnnall, ul! tadd eagotbetidobturasenoegels Y 
7TS 
n tusigtanl yldacs wales: yORes Luttepreed nds ails 
Sihid aew “sdeth theese. é} eit v0oM ng i 
1 \GseqddePebbbas dots9s : wis 
: itiesgk sae rym = saseltegen 
ud 000 Ae CiRedMonndtatahéseant): aa, 
inahtusl > Boed déemiius nathan | vat a 
é rag ia ¥ gos aia ms Bo enw A 
‘Ou yx: , : i? LOG PISTUVI0 ra Rye eea ratbes Shas ‘ 
os . Lave toe dolll@mrdrts se 


P “a. tnt 
$29 98Ve 30a 


av ee hs Lae em ts I=? *. 


—~ = 


an 


Myst tt 1 oedzores | ra nae task Ee 
Poth 5° er a f | baa O65 FER Ow ARR, gum vr 
mci , a VGA ' 2*5dthy Od, “ets rss 

i ' Sanavedn sek sae oqo nt aod ate 


itiintijacs. to 3 atl 
ed ie = hate Roca! 
i ! wb wi nwa & YTAGLAGIR :; 
to. 26rtoje 


{ P4nqued os igen act A) Skea t oye 6 10 
j 4 i tan sk > 5d rho: (Sd sebtliooeny gS 


wtd wolt anadlfoxal oie 
lzs etx [eis Vv 5 rd veo Oc voghhnk rots 

Wi yay ate 04 nate ‘3 FS wad eee py Lcd add c 
we kysno2 gyhifr oe : J Wesh eeradbdia eat e od 
(worries > tat 7 A ‘pboara-/ qu 2a DEO wk; abaa ’ 


Bs pide 2 a ; 7% eA aren ae 
NPE 5 rat fuel Ee bap LA GASe 
oo 7 
eS Che hg 7 oy N 7 ' i 4 wa51 Fh wer) 7 a. 
win ae fabde eas ; ita ahetes? 1honsougey aac 

atk P ‘ ‘ fy rt)’ ive Priest {7k nis (RELI 
tmoeerat elial A Saat 0RE ORT SE TEH r4iqgta 4 b 

4 ] = { ae > «i 

¢ ‘ e ¢ { op r 

) UH ~ 


‘ rs ti ROA GUuasyT 
4 = é4 de MavManet@ , 
Waetcict dé Keewntin 
rk h Aim 


eo 
OVEN rae 


Pah); 
Price — Prix: $5.00 per year / par année 


tere 


ATALOGUE 51-004 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


service bulletin bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |'aviation, Division des trans- 
ports et des services d'utilité publique, Statistique Canada, pour le 
ete des Transports et la Commission canadienne des transports 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public _ 
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Transport and the Canadian Transport Commission : 
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ASC-SB-5-1 
A NEW PUBLICATION NOUVELLE PUBLICATION 
Aviation in Canada 1971 L'Aviation au Canada 1971 
In response to the increasing demand for Ai Pour répondre 4 une plus grande demande d'information 


general as well as statistical information on all 
aspects of Canadian aviation, the Aviation Statistics 
Centre has completed Aviation in Canada 1971. While 
providing an interesting view of the development of the 
industry and some of the problems which have occurred 
since the turn of the century, this new handbook also 
serves as a valuable reference source on Canadian civil 
aviation, This Bulletin previews the type of statis- 


générale ainsi que statistique sur tous les aspects de l'aviation 
canadienne, le Centre des statistiques de l'aviation a publié 
"L'Aviation au Canada 1971". Tout en procurant un aper¢u in- 
téressant du développement de cette industrie et des problémes 
auxquels elle a dii faire face depuis le dernier siécle, ce 
nouveau manuel sert aussi comme base de référence sur l'aviation 
civile canadienne. Ce bulletin donne une avant-premiére du 

genre d'information statistique qui sera offert dans la publi- 


tical information presented in the publication. 


With reference to the text, four chapters 


treat the growth and significance of the federal govern- 


ment's involvement in flying, the role of international 
organizations, and numerous general aviation items such 
as gliding, aircraft safety and the provincial distri- 
bution of flying. 
out Canadian research, development and manufacturing 
of aircraft, imports and exports, and the operating 
characteristics of different aircraft flying in this 
country. Furthermore, three key sections detail air- 
craft movements at Canadian airports, passenger and 
cargo traffic, and Canada's commercial air services, 
primarily during the decade of the '60's. 


The value of Aviation in Canada 1971 is that 
it contains in one volume not only the statistics from 
more than ten years of ASC's regularly-issued publi- 
cations and much previously unpublished data, but also 
the general background information required to gain a 
total view of the air transport industry in Canada, 


For additional information, contact Mr. Jan 
Bekooy, Aviation Statistics Centre, Telephone: 
613-992-2957. 


CONTENTS 
Page 
Introduction i 
Tables: 
1, Canadian Civil Aviation Activity, 1933-70 2 


2. Accidents to Aircraft of Canadian 

Re GU SEV pm SOU = 1 fe cis isis inate cis iaxieteusratety tess AO 3 
3. Total Canadian Aircraft Movements, 

1960-70, at Airports with Air Traffic 


Control Towers, 5.6 oa \sia.c» siecle ga os ee ae A 4 
4. Number of Canadian and Foreign Operators 
Licensed to Operate in Canada, 1957-70 .. 4 
5. Revenue Passengers Entering and Leaving 
Ganada by Air, 1970 o2cidsccecerncuneence 5 
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An Aircraft Technology chapter points 


cation méme. 


L'augmentation et l'importance de la participation du 
gouvernement fédéral dans le domaine de l'aviation, le rédle des 
organismes internationaux ainsi que de nombreux détails sur 
l'aviation en générale tels que les vols planés, la sécurité 
aérienne et la répartition provinciale des envolées sont traités 
dans quatre chapitres du volume, Un chapitre sur la technologie 
aéronautique traite de la recherche, du développement et de la 
fabrication des aéronefs, de l'importation et de 1'exportation, 
et des différentes caractéristiques d'opérations des divers 
aéronefs volant au pays. En outre, trois parties importantes 
élaborent les mouvements d'’aéronefs aux aéroports canadiens, le 
trafic des passagers et du fret, et les services commerciaux 
aériens au Canada, principalement durant les années 60. 


La valeur du texte "L'Aviation au Canada 1971", c'est 
non seulement qu'il renferme en un volume les dix années de 
statistiques que le CSA a émis réguli@rement dans ses publi- 
cations et les données inédites antérieures, mais c'est aussi 
l'information générale de base requise pour obtenir une vue 
globale de l'industrie du transport aérien au Canada, 


Pour de plus amples renseignements, s'adresser 4 M, 
Jan Bekooy, Centre des statistiques de l'aviation (Téléphone 
613-992-2957). 
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Introduction 1 
Tableaux: 
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TOGO = 7.0 a aiss> csiencndts ener. ©. <gae apgasusne''hi Pal ausyaies vous «.guscctedenal tia 3 
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Table 1. Canadian Civil Aviation Activity, 1933-70 


Tableau 1. Activité de L'aviation civile canadienne, 1933-70 
Total Commercial and Total 
registered government Private Licensed Private Commercial 
Year aircraft aircraft aircraft(1) pilots pilots(2) pilots(3) 
Année Total Aéronefs Aéronefs Total des Pilotes Pilotes 
des aéronefs comme rciaux privés(1) pilotes privés(2) comme rciaux(3) 
co eS enrepistres eb oriielela. se ee a ieee 
1970 eieiels Die 3,398 ix oibep 35,187 26729 8,458 
E969 irene - LO, 772 3,359 7,413 33,093 255 LEY 7,982 
L968 9,973 aloo 6,843 32,694 24,798 7,896 
LOG Secenieerers 9,162 PUTTS, 6,387 29,035 225105 6,920 
OG Ours tiene 8,310 2,532 5,718 255232 19,628 5,704 
USGS iereregs ere 75542 25337 5,208 22,381 17,654 4,727 
PO Ala ty aan 6,933 25241 4,722 21,201 $6922 4,279 
LOGOS ee 6,501 2,184 4,317 21,140 17,058 4,082 
iN Looney cata. 0 6,249 25161 4,088 20,510 16,561 3,949 
1961 5,885 25177 3,708 18,764 15,100 3,664 
1960 : 5,318 2,067 By 2a 1S Ya 15,145 4,008 
JMO Ee Pa aie e 4,857 2,077 2,780 14,896 10,972 3,924 
LOSS) oxo enee. 4,509 2,071 2,438 35387 9,347 4,040 
LOST Hee 8 i 4,005 2,001 2,004 11,897 8,119 3,778 
LOS 62s ccs 3,541 Least iy 1,684 9,867 6,460 3,407 
OS 5igacak cna 3,148 1,682 1,466 8,543 5,760 2,783 
EOD cis ateue 2,800 1,513 1,287 T5713 5339 2,434 
so oye ho aioe 2,654 15503 15051 iLO? 4,644 2,458 
1 92 SO atta ear 2,411 1,425 986 6,646 4,617 2,029 
TOS Voue> coins 2,306 1,454 852 5,684 4,065 1,619 
UTS O! 4, PIA, 5 1,960 L222 738 4,827 3,460 1,357 
TOGO eae see 2,001 1,334 667 4,038 2,488 1,550 
OYA ca Ine 2,021 1,477 544 4,353 2,508 1,845 
194 Jexgurs oe 1.5873 1,574 299 35827 1,786 2,041 
LOGGiex Tee 911 866 45 3,188 1,123 2,065 
USPS cy tie 5 381 336 45 1,427 389 1,038 
ie al eee sec 247 a = 822 2555 567 
IAS Ne Pero _ _ = 762 242 520 
LOA 2M ae 318 274 44 £7276 656 620 
LO Gi eres eres 440 3355 105 Ve Sh7 760 557 
TORO Matec cise 473 339 134 1,354 825 529. 
HOO es. Nemes 488 325 163 1,299 795 504 
LOSS % ee 471 360 aki) T3255 734 521 
LOST meaae ers 604 419 185 Usabiny 635 522 
ES 36% visser eels 450 301 149 1,046 559 487 
DoS Sas reate 380 ae a 910 496 414 
LOS «career. 368 = = 834 429 405 
OSS. perccercac 345 = = 879 405 474 
(1) Including gliders and other miscellaneous categories. — Comprend les planeurs et les autres 
catégories diverses. 
(2) Including glider licenses. — Comprend les licences pour planeur. 
(3) Including transport licenses. — Comprend les licences pour le transport aérien. 


Source: Ministry of Transport, Flight Standards and Regulations Division. 


Table 2, Accidents to Aircraft of Canadian Registry, 1960-70 


Tableau 2, Accidents des aéronefs d'enregistrement canadien, 1960-70 


Accidents by year 
Type of operation - 
= Accidents par année 


' 
Type dexploitation 1970 1969 1968 1967 1966 1965 1964 1963 1962 1961 1960 


Commercial — Commerciale 


Scheduled — Réguliére: 


Domestic — Tntérienre ..00cs0cee 2 is} 1 0 1 3 pe 2 5 I 3 
International — Internationale 2 0 0 0 2 0 0 1 2 L 0 
Non-scheduled — Non-réguliére: 
Domestic and contract — 
Intérieure et services 
CONELACEUGl Scie areas. g Matgratac nants 136 128 105 108 101 62 57 66 66 61 53 
International — Internationale Qj. 0 0 0 0 i 0 1 1 2 6 
Specialty — Vols spéciaux: 
Training — Entrainement ........ 26 30 24 35 27 21 12 5 9 17 23 
Recreational — Vols récréatifs 31 3 25 22 26 24 23 | 14 19 15 
QEDEE IF AGERE. 5 oi5 5 cry ace esiale so bead 22 34 20 28 22 26 Pe 16 10 17 26 


Total (Commercial) — Total 
(EonMerCtale)) ov eccs ov erin ns 219: 223 175 O30 179 143) LO5 404 107. 118 126 


Non-commercial — Non-conmmerciale 
Flying clubs — Aéro clubs ........ 20 23 35 3 29 34 21 17 9 31 ou 


Privately-owned aircraft — Aéronefs 


privés 


Recreational — Vols récréatifs ... 194 163 156 176 144 EES, 72 89 126 114 129 
Corporate-owned — De corporation 56 47 39 aS 34 US) 3h 16 12 24 18 
Brier —VNUSrES” 20% hie i eslsietets occlers ore 26 37 19 30 Bu 25 20 V7 12 18 12 
Miscellaneous — Diverse .......... 15 9 39 11 5 12 18 16 BS 14 14 


Total (Non-commercial) — Total 
(non-commerciale) .......0000 cul 279 288 279 243 205 163 155 174 202 205 


GRAND — TOTAL — GLOBAL ..... 530 502 463 473 422 348 268 259 281 320 3314 


Source: Ministry of Transport, Accident Investigation Division. 
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Table 3. Total Canadian Aircraft Movements, 1960-70, at Airports with Air Traffic Control Towers 


Tableau 3. Total canadien des mouvements d'aéronefs, 1960-70, aux aéroports dotés d'une tour de 
contréle de la circulation aérienne 


Number of movements by year ('000) 


Nombre de mouvements par année ('000) 
1970 1969 1968 1967 1966 1965 1964 1963 1962 1961 1960 


ean pg et a Ee aS 


Itinerant movements — 
Mouvements itinérants .. 1,890 1,821 1,668 1,611 1,320 1,114 989 929 899 899 897 


Local movements — Mouve- 
AMES. LOCA. ca guia a eons 2,970 12,301 2,206 22913 1789s Pe eese Peer eres 13289 5 455). Lu00 


Simulated approaches — 
Approches simulées ..... ily 124 TS 114 104 92 89 89 95 111 135 


Tokal s.sccacvecenivve. 4,375, 45020 45048 41038. 3,317 2,685) 2,289 (2,290 "2,20. feeeeu oe eae 


Number of airports re- 
porting — Nombre d'aéro- 
ports soumis 4 1'enquéte 47 46 42 39 38 33 a3 32 32 31 26 


Source; Aircraft Movement Statistics, ASC, 1960-70, 


Table 4. Number of Canadian and Foreign Operators Licensed to Operate in Canada, 1957-70 


Tableau 4. Nombre de transporteurs canadiens et étrangers licenciés pour 
l'exploitation au Canada, 1957-70 


Operators licensed 


tg Transporteurs licenciés 
hatha Canadian Foreign 
i yan Total 
Canadiens Etrangers 
UG Sitar te aicierics ets teens ee oe PRC OOLAe ud On PMCS ROR ee Pee oe 225 150 375 
MOSS avers siscaiya ve Metal arave ols) aS’ 4 oie AN rele tushiat.e aye centen e rn 5 RUE TL Cot os 239 162 401 
OE Re a CO rOn he Bina OC Pore ROLG 0,1 SSR OR: Con BORON CE MC ac OK Ee ATT 175 452 
ND 6 Olga: Velereete veg HIDOS Oe CUOREEONG SC HOROACRDIO ORCC ORY COMRICRIY A wh ot 292 197 489 
MOGI Anoormaadaote oe ie, ¥ sraveveysrones ot viplel entre s! 3% be /8) Sigua co fatane volegehe Pie 33) 224 565 
TN SV 6 By ener ee He Shviberaushan che gueteee vento tieeas aks Aan Steer 384 251 635 
OKC 8 Gy 0 RIO CERO A ris :0 CROCINERED Od LONG Or Gio. Sto necCncee ARE Rar ay 29 eR 4ll 262 673 
BCU Ee AA nai O «Ou 0.0 CMRI Bs sos eth OMEN Pern nO CRE es dah scare 410 261 671 
LEGYS Ao BioontO Ook Soi ROCHON OREO 7 CIO OG Mea aralier eiieleoa si Metals sf 401 275 676 
WKN oon Choo eid cat eric Fak WALEED A 8 ce oi a NOL Onc, ec So 395 269 644 
LOGON Wandne tals: dakatabete 5. Vay arte eteletois occ eigtedet vote open. cactsvet ea ein een ns 403 344, 714 
LOGS. TRREAA Rive wlan sd elalacgeeia orais: ef takdbenanon svauahetanehal cempacseetee.: anal ama 437 355 792 
OG Os sreaveteualerasas aa le cstin cia cue ucaak nels veel oxeiclsts As HOR CI Oe ROO CF Gs 454 390 844 
LQH Ores Maie site che aiaretareie ahs Gadia 0 cis, b: slace eve GNMIRUT €is.e 8 S eRMel iin sheRi pee ene os 547 365 912 


Sources: DOT Annual Reports, 1957-69; Directory of Canadian Commercial Air Services, CTC, August, 1970, 


Table 5. Revenue Passengers Entering and Leaving Canada by Air, 1970 


Tableau 5. Passagers payants entrant ou quittant le Canada par voie aérienne, 1970 


—_—_— 


Revenue passengers 


Pp 
By area and type of carrier pee eee he: REveues 


=, ———— eee 


Par région et genre de transporteur Bateving Ganada Leaving Canada 


ro i Total 
Entrant au Canada Quittant le Canada 


rN 


United States of America — Etats-Unis d'Amérique .. 2,097,724 2,071 5 514 4,191,743 
— Unit-toll — Services & taxe unitaire ........ es ZOOS). 537 2,024,052 4,098,094 
erCharter — Vols nolise@s . 46. b6 cs0e lees ge alesis 46,187 47,462 93,649 

SATCODE Us tl eetaiets veashalersians etecerd Paacrk UTR re PA THe Or DR RECOM ee NORE 926,298 878,770 1,804,789 
- Unit-toll — Services &@ taxe unitaire ......,.... 605,301 551,639 1,156,670 
— Ghatter—rVol'si. nolises hac sac 8 esis. Lae. oa as ee 320,997 SPT ws be 648,128 

Beher — Autre vase. oss ahiMe cicakedetalre-ghate dees Peter erteerahs aleee 293,970 277,298 571, 268 
- Unit-toll — Services & taxe unitaire .......0.6. 245,729 D2 OOS 468,544 
- Charter — Vols nolisés ..... Meee 3 ENS ogi ote neice 48,241 54,483 102,724 
SG alata. f chetttieted eres bh He! bile) Sandee Nits etre PRR ckehevite ae 3531 7,.992 3218, 302 6,545,304 

- Unit-toll — Services & taxe unitaire ........ 2,902,567 2,789, 236 5,700,803 
= Charter = Vols noliseés: ..s4%260es05 sarees heer hees 415,425 429,076 844,501 


Sources: Air Carrier Operations, Statistics Canada, 1970; International Air Charter Statistics, 
Statistics Canada, 1970, 
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Canada-USA Air Passenger Origin & 
Destination 


In this bulletin are featured 
Canada-USA Origin-Destination data for the 
2nd quarter of 1970 and 1971. 


These statistics are derived from 
two 0 & D Surveys - the Canadian survey 
in which the major Canadian carriers par- 
ticipate and the US Survey conducted by 
the Civil Aeronautics Board to which all 
the certificated US air carriers report. 
The sets of data are merged and a 
composite Canada-USA 0 & D picture formed. 


Year-to-date figures will now be 
shown along with figures for the current 
quarter. The percentages are based on the 
year-to-date data, and the ranking is 
based on the current quarter. 


Enquiries relating to the data 
may be directed to the Aviation Statistics 
Centre, Statistics Canada, 275 Slater 
Street, Ottawa, Ontario. Attention: 

Mr. J.M. Burchell (Telephone 613-992-4801 
or 613-996-4801. 
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Origine et destination des passagers, 
__trafic aérien Canada-Etats-Unis 


Le présent bulletin contient des données 
sur l'origine et la destination des passagers 
dans le trafic aérien Canada-Etats-Unis, pour 
les deuxiémes trimestres de 1970 et de 1971. 


Ces statistiques proviennent de deux 
enquétes sur l'origine et la destination: 
l'enquéte canadienne, & laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et l'enquéte 
américaine, exécutée par la Civil Aeronautics 
Board dont relévent tous les transporteurs 
aériens américains certifies. Les résultats 
des deux enquétes sont réunis de maniére &é donner 
un tableau combiné de l'origine et de la 
destination des passagers aériens entre le Canada 
et les Etats-Unis. 


Les chiffres cumulatifs pour l'année 
seront maintenant présentés avec les données du 
trimestre courant. Les pourcentages proviennent 
des données cumulatives pour l'année et les 
rangs sont obtenus du trimestre a 1'étude. 


Toute demande de renseignements sur ces 
données peut @tre adressée au Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada, 
275, rue Slater, Ottawa (Ontario), & l'attention 
de M. J.M. Burchell (au téléphone 613-992-4801 
ou 613-996-4801). 


Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, 
2nd Quarter 1970 and 1971 


Origine et destination des passagers aériens Canada-Etats-Unis, 


2© trimestre 1970 et 1971 


Rank* 


Rang* 
1971 


ow On DUN FP WH DN 


Oo YN NY NY NH KF RP RF RP RF FR RP eS eB 
oo NHN &| SO CO On A ao ff SG Se © 


nN 
Ww 


City pair — Paire de ville 
Toronto New York 
Montreal New York 
Toronto Chicago 
Montreal Boston 
Montreal Miami 
Vancouver San Francisco/Oakland 
Toronto Miami 
Vancouver Los Angeles 
Toronto Boston 
Montreal Chicago 
Toronto Los Angeles 
Toronto Cleveland 
Toronto Detroit 
Toronto Tampa 
Toronto Washingt on/Baltimore 
Toronto Philadelphia 
Montreal Washington/Baltimore 
Toronto San Francisco/Oakland 
Montreal Philadelphia 
Montreal Los Angeles 
Ottawa New York 
Vancouver Seattle 
Vancouver Hawaii 
Halifax Boston 
Toronto Pittsburgh 
Vancouver Port land 


Total 


Total all cities — Total pour 
toutes les villes 


2nd quarter 


2© trimestre 


116,135 
99,490 
36,345 
21,545 
14,810 
20,390 
15,330 
15,145 
17,110 
14,215 
16,055 
15,390 
12,090 

9,450 
9,180 
11,990 
9,106 
8,350 
7,040 
9,240 
8,770 
8,845 
4,935 
6,610 
5,200 
7,260 


Year-to- 


date 


Depuis 
le début 


de l'année 


207,115 
186,340 
67,245 
42,280 
47,685 
37,180 
51,320 
28,665 
30,060 
25,610 
32,130 
29,450 
22,880 
31,930 
17,220 
20,760 
15,906 
14,870 
12,750 
16,620 
15,900 
16,945 
20,345 
11,890 
9,560 
12,450 


2nd quarter 


2© trimestre 


118,850 
95,425 
43,130 
26,465 
21,600 
19,960 
16,890 
16,390 
15,640 
15,580 
14,880 
14,310 
12,000 
10,690 
10,380 

9,120 
9,060 
8,510 
8,250 
8,110 
8,110 
7,800 
7,540 
7,350 
5,620 
5,620 


Year-to- 
date 


Depuis 
le début 


de l'année 


212,580 
179,225 
73,190 
45,575 
53,540 
32,435 
53,480 
27,590 
28 ,370 
26,940 
29 ,480 
27,700 
23,450 
34,080 
18,250 
17,600 
16,170 
14,370 
14,810 
14,310 
15,100 
15,455 
27,405 
13,225 
10,050 
10,425 


1970-1971 


if 
change 


Variation 
ve 


5.2 
= 852 
a Dee 


| 
co 
0 


eaten RRR REREEEneeneneneenaneeennennnns eee ee 


520,026 


1,025,106 


610,280 


1,034,805 


ee 


894,895 


1,733,560 


925,470 


Ee ot e200 


er re a 
* Ranks are based on 2nd quarter data, 


* Les rangs sont obtenus des données du 2© trimestre, 
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Air Passenger Origin and 
Destination 


This bulletin presents Domestic 
O & D data for the 3rd quarter of 
1970 and 1971. 


The air carriers participating 
in the 0 & D surveys are Air Canada, 
CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Transair,. 


Year-to-date figures will now 
be shown along with figures for the 
current quarter. The percentages are 
based on the year-to-date data, and 
the ranking is based on the current 
quarter. 


Enquiries relating to the data 
may be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario 
KIA ONO. Attention: Mr. J.M. 
Burchell (Telephone 613-992-2332 or 
613-992-4801). 
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Origine et destination des 
passagers aériens 


Ce bulletin présente les données sur 
l'origine et la destination intérieures 
pour les troisiémes trimestres de 1970 et 
Lo7k 


Les compagnies aériennes suivants 
A . S | “a ' . ° 
participant a l'enquéte sur l'origine et 
la destination; Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et 
Transair. 


Les chiffres cumulatifs pour l'année 
seront maintenant présentés avec les 
données du trimestre courant. Les pour- 
centages proviennent des données cumulatives 
pour l'année et les rang son obtenus du 
trimestre a l'étude. 


Toute demande concernant les données 
est a adresser au Centre des statistiques 
de L'aviation, Statistique Canada, 275, 
rue Slater, Ottawa (Ontario) K1A ON9, 4a 
l'attention de M. J.M. Burchell (Téléphone 
613-992-2332 ou 613-992-4801). 


Oa 


Domestic Air Passenger Origin and Destination, 3rd Quarter, 1970 and 1971 


Origine et destination intérieures des passagers aériens, 3° trimestres, 1970 et 1971 


1970 1971 1970-1971 
4 City pair Year-to-date Year-to-date + chan 
a , ge 
tone Paire de ville ae bie pepild a tis a pouee % 
197% 3° trimestre le début 3° trimestre le début aes ae 
de _1'année de 1'année ‘ 
1 Mont real-Toronto 153,950 SiSse 295 148,875 497,170 ee Se. 
2 Ot tawa- Toronto CG i250 226,045 69,315 2375325 5.0 
3 Toronto-Vancouver 55,880 128,810 555200 1335265 3) 
4 Calgary-Edmonton 56,675 170,690 535055 187,825 10.0 
5 Toronto-Winnipeg 50,695 128,350 45,665 LES U5 — 10.2 
6 Calgary-Vancouver 45,600 12275855 44,505 1237.05 elf 
7 Edmont on-Vancouver 38,545 103,820 36,320 102 ,495 = 153 
8 Halifax-Toronto 30,020 74,505 30755 75,585 1.4 
9 Calgary-Toronto DoS 63,975 29,845 65120 18 
10 Thunder Bay-Toronto DD tps 61,530 Pa AAW) 735375 15.9 
11 Vancouver-Winnipeg 28,665 70,600 23,100 61,145 — 13.4 
12 Halifax-Montreal 24,110 68 , 360 Zag 5LO 64,360 ao 
3 Edmonton-Toronto 22,695 54,845 21,970 535935 -— 1.8 
14 Mont real-Vancouver 25,910 62,100 20,915 54,805 — 11.7 
15 Mont real-Quebec 22,400 705375 20,055 67,050 — 4.7 
16 Toronto-Windsor 23,865 113235 19 ,430 64,820 aE 
7 Hamilton-Montreal 125205 33,950 17,635 46,995 38.4 
18 Vancouver-Victoria 18,395 53,500 17,280 45,030 — 15.8 
19 Sault Ste. Marie-Toronto 15,415 44,685 16,490 49,205 10.1 
20 Ke Llowna-Vancouver 12,770 35,280 16,285 38,825 10.0 
21 St. John's-Toronto 14,070 27,870 15,595 32,140 IBS 
22 Mont real-Winnipeg 16,335 46,700 14,960 (41280 = Vbia6 
23 Mont real-Ottawa 14,410 46,380 14,940 49 ,545 6.8 
24 Sudbury-Toronto 13,940 43,705 14,940 49,215 2 
oo Calgary-Winnipeg 16,365 45,535 14,280 40,975 —~- 10.0 
Total SSL, 310 DE, BYVB) Sel OES 809 ,920 23308,395 me OE | 


LL LL CC CCL 


Total all cities — 
Total pour toutes : 
les villes 1,696,505 4,617,390 1,704,490 4,749 ,820 29 


ES eee ee ee ee 
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Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of January 15, 1972 


Fleet Reports from all Canadian 
companies licensed to perform commer- 
cial air services have been compiled 
and tabulated. The numbers shown re- 
present the number of aircraft with 
certificates of airworthiness which 
were available for commercial air 
services on January 15, 1972. 


Enquiries concerning the mat- 
erial presented should be directed 
to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. Jan Bekooy (Tele- 
phone 992-2957 or 996-4728). 
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Flotte aérienne 
de transport commercial du Canada 
15 Janvier 1972 


La flotte aérienne de l'ensemble 
des sociétés canadiennes autorisées a 
faire le transport commercial aérien a 
été recensée et mise en tableau. Le 
nombre d'avions indiqué est celui des 
appareils ayant un certificat de 
navigabilité valable au 15 Janvier 1972. 


Pour obtenir de plus amples ren- 
seignements, s'adresser 4 M. Jan Bekooy 
du centre des statistiques de l'aviation 
(Téléphone 992-2957 ou 996-4728). 


TABLE DES MATIERES 


Page 
Introduction /, 

1 Avions 4 voilure fixe’ du 

groupe AA BE re ae eee 2 
2 Avions 4 voilure fixe du 

STROUD GA ws seine sve tie bela ace 3 
3 Avions 4 voilure fixe du 

STORE (Eh sieges eee heen ; 2 
4 Avions 4 voilure fixe du 

SLOUPE) Css e cis.e Gia eie ie AN S. 
5 HELECoptOes: isce ca iveees 7 
6 Récapitulation chrono- 

logique: 

Répartition du matériel 

suivant le mode de pro- 

PULGIOR 44545 eas ee 8 


ee ae 
Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe AA 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Hawker Siddley Argosy 2 
Hawker Siddley 748 3 
BAC Lit 2 
Bristol 170 Freighter 3 
Boeing 707 120 series — série t 
707 320 series — série 2 

B-727 5 

B-737 20 

B-747 3 

Convair Metropolitan CV44 2 
640 5 

Curtiss C46 5 
Handley Page Dart Herald 3 
Douglas DC-4 9 
DC-6 2 

DC-6B 3 

DC-8 40 series — série 16 

DC-8 50 series — série it 

DC-8 60 series — série 22 

DC-9 36 

Fairchild F22 1 
F27 6 

Grumman Gulfstream ii 
Gulfstream II 1 

Lockheed Hercules 3 
Electra 4 

Martin Mars 2 
Vickers Viscount VC7 29 
Vanguard VC9 12 

Nihon YS-11 2 
Group AA — Total — Groupe AA 216 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions & voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 

Constructeur Type Nombre 
Consolidated CANSO 19 
Douglas A26 6 
Douglas DC-3 68 
Grumman Gulfstream G159 1 
De Havilland HS.25 5 
Lockheed Lodestar L18 3 
North American Mitchell B25 2 

Group A — Total — Groupe A 104 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions & voilure fixe du groupe B 


Manufacturer 


Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Aero Commander 


Avro (Federal) 
Beech 


Bellanca 
Britten Norman 
Boeing 


Jet Commander AC21 
Commander AC6 
Commander AC50 
Commander AC52 
Commander AC56 
Super Commander AC68 
Anson 

BELL 

Expeditor BE18 
Bonanza BE35 

Twin Bonanza BE50 
Baron BE55 

Queen Air BE65 
Super 18 BE8S 
Queen Air 80/A80 
King Air BE90 
Travelair BE95 
Aircruiser BL66 
Islander BN2 
Stearman B75 


lene 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - suite 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Callair 


Cessna 


De Havilland 


Dornier 
Edgar Percival 
Helio 


Fairchild 
Found Bros. 
Grumman 


Lake 
Lear 


Lockheed 
Mooney 


Mitsubishi 
North American 
Noorduyn 


Piper 


Cadet CAL 

CA56 

CLI 

C180 

Skylane C182 
Skywagon C185 
Agwagon C188 
C195 

C205 

Super Skywagon C206 
C210 

Twin Cessna C310 
Skyknight C320 
Skymaster C336 
Cessna 337 
Cessna 4OL 
Cessna 402 
Cessna 411 

C421 

Beaver DHC2 
Turbo Beaver DH2T 
Otter DHC3 

Twin Otter DH6 
28 

PEQ 

Courrier E391 
Super Courrier E395 
Husky FALL 

2C 

Avenger GTBM 
Ag-Cat G164 
Goose G21 


Widgeon/Super Widgeon G44 


Mallard G73 
LC4 
Lear Jet - 24 

~ 25 
Electra 10 and 12 
Mark 20 
MO21 
MU2 
Harvard 
Norseman NO4 
Norseman NO5 
Norseman NO6 
Apache/Aztec PA23 


me OY W 


252 
16 
134 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions & voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Piper - Concluded — Fin Comanche PA24 5 
Pawnee PA25 16 
Cherokee PA28 7 
Twin Comanche PA30 13 
Navajo PA31 10 
Cherokee Six PA32 6 
Piaggo Royal Gull P136 1 
Pilatus PL6A 1 
Republic Seabee 1 
Inited Consult Twin Bee 1 
Scottish Twin Pioneer 1 
Short Brothers Skyvan 2 
Stinson —-STto 6 
Naco = 1 
loward - Z 
Group B — Total — Groupe B 1,320 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C 
Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AA1L 12 
Mero Commander Commander AC10 2 
Meronca Chief/Super Chief AR11 2 
AR58 2 
AR65 2 
Sedan AR15 3 
Beech Musketeer BE23 6 
Champion Lancer CH40 1 
CH7 43 
Cessna C140 2 
C150 329 
C170 7 
Skyhawk C172 186 


Skylark C175 
(Gily/7/ 
Bird Dog C305 


— 
NN Ww 


eee 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions a voilure fixe du groupe C - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Fleet Canuck 80 9 
Alon Aircoupe Fl 1 
Mooney Mark 20 1 
Maule Bee Dee M4 3 
Piper Cub Special PALL 3 
Super Cruiser PA12. 16 

Family Cruiser PAL4 L 

Clipper PA16 2 

Super Cub PA18 57 

Tri Pacer/Caribbean/Colt PA22 31 

Pawnee PA25 6 

Cherokee PA28 172 

Cub Trainer J2 & J3 9 

Silvaire Observer 1 
Stinson ST 75 5 
Taylorcraft TAL 1 
Group C — Total Groupe C 936 
Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 2,576 


OP (ee 
Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
at sicbeas ie ne 

sroup A — Groupe A 
Sikorsky HS61 2 
Group A — Total — Groupe A 2 


rroup B — Groupe B 


Bell - 204-205 18 
Republic Alouette II 18 
Alouette III q 

Sikorsky §55 9 
$58 2 

Boeing-Vertol HV42 3 
HV44 1 

Group B — Total — Groupe B 53 


‘rroup C — Groupe C 


Bell Jet Ranger HB4 81 
47 232 

Hiller Raven HH12 24 
FH1100 HH5 6 

Republic Alouette II 5 
Hughes 500 17 
HU69 21 

Group C — Total — Groupe C 386 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 441 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres 3,017 
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Civil Aviation - January 1972 


Operations of Transcontinental 
and Regional Air Carriers 


Preliminary data on the operations 
and finances of Canada's seven major airlines 
appear in this Bulletin. 


During January 1972, passenger-miles, 
goods ton-miles and mail ton-miles of unit- 
toll services decreased by 24.8, 22.9 and 
13.1 per cents respectively, compared to the 
same month last year. 


One noteworthy event effecting these 
declines was the air traffic controllers' 
strike from January 17th to 27th inclusive, 
which paralysed the scheduled services of 
the major carriers. 


Charter traffic was unusually high 
for January, showing increases of 95.7 per 
cent for passenger-miles and 16.1 per cent 
for goods ton-miles over last year's figures. 


With reference to financial data 
comparisons between 1971 and 1972, operating 
revenues and expenses both declined by 19.7 
and 11.3 per cents respectively. 


For additional information please 


contact Mr. J. Bekooy at the Aviation 
Statistics Centre, (Telephone 613-992-2957). 
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Aviation civile - janvier 1972 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et les finances des sept 
principaux transporteurs aériens du Canada. 


En janvier 1972, les rubriques passagers- 
milles, marchandises tonnes-milles et courrier 
tonnes-milles des services 4 taxe unitaire ont 
diminué de 24.8, 22.9 et 13.1 pour cent respective- 
ment en comparaison avec le méme mois de 1971. 


En analysant ces données, il faut se 
rappeler que l'industrie du transport aérien a 
été affectée par la gréve des controleurs de la 
circulation aérienne qui dura du 17 au 27 janvier 
inclusivement. Cet arrét de travail a paralysé 
les services & horaire fixe des principaux trans- 
porteurs canadiens. 


Le transport par fretement enregistra des 
augmentations inusitées de 95.7 pour cent pour les 
passagers-milles et de 16.1 pour cent pour les 
marchandises tonnes-milles par rapport 4 1'an 
dernier. 


En ce qui concerne les données sur les 
finances, les revenus et les dépenses d'exploitation 
ont baissé de 19.7 et 11.3 pour cent respectivement 
ce mois-ci 4 comparer 4 janvier 1971. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
priere de vous adresser 4M, J. Bekooy au Centre 
des statistiques de l'aviation (Téléphone 613-992- 
2957). 
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Preliminary ~— 


Aircraft Movement Statistics 
for the month of February 1972 
Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


During February 1972, the 53 airports 
with Ministry of Transport air traffic control 
towers handled 335,153 aircraft movements, 
20.3% more than in February 1971 when 46 sites 
were reporting. Of this increase, 56.6% can 
be attributed to activities at the seven 
airports which joined this survey after 
February of last year. The seven terminals 
reported 32,009 movements during February 
1972. 


The overall expansion in the level 
of activity in 1972 compared to that of the 
second month of last year, is the result of 
increases of 36,665, 12,696 and 7,204 for 
local and itinerant movements and simulated 
approaches, respectively. The latter, how- 
ever, is not comparable to previous years 
because a different counting procedure was 
initiated at source earlier in 1971. 


One important event to remember when 
analysing the February data is that the radar 
technicians started rotating strikes on 
February 6th which developed into a total 
walkout on February 12th past, subsequently 
reducing activities at all sites 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 


Canada, Attention: Mr. J. Bekooy, (Telephone 
613-992-2957). 
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February 1972 Février 


WF Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement 
4 des aéronefs pour février 1972 
Aéroports avec tour de contréle 


du ministére des Transports 


En février 1972, les 53 aéroports munis 
d'une tour de contréle du ministére des Transports 
enregistrérent 335,153 mouvements d'aéronefs, soit 
20.3% de plus qu'en février 1971 alors que 46 sites 
étaient soumis 4 l'enquéte. De cette augmentation, 
56.6% est due a l'activité des sept aéroports qui 
ont joint l'enquéte depuis février 1971. Ces sept 
gares aériennes enregistrérent 32,009 mouvements 
ce mois-ci. 


La hausse globale du niveau d'activité en 
1972 par rapport au deuxiéme mois l'an passé est 
le résultat d'augmentations de 36,665, 12,696 et 
7,204 pour les mouvements locaux, itinérants et 
les approches simulées respectivement, Cependant, 
la derniére donnée n'est pas comparable aux années 
antérieures 4 cause d'un procédé de calcul différent 
adopté 4 la source durant 1971. 


Un fait important 4 se rappeler en analysant 
les données du mois de février, ce sont les gréves 
tournantes des techniciens en radars qui, ayant 
débuté le 6 février, dégénérérent en gréve générale 
le 12 février occasionnant par la suite des diminu- 
tions d'activité a tous les centres. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, a4 l'attention de M. J. Bekooy 
(Téléphone 613-992-2957). 


Airports with Ministry of Transport Towers 
Total Aircraft Movements by Class of Operation, February 1972 


Aéroports avec tours de contréle du ministére des Transports 
Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, février 1972 


Airports 


Aéroports 
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February 1972 Février 


Rank Local Rank 


Rang Locaux Rang 


US72 GOWes6 53) COULD wie aps cunt = aeias ee nae 335%153 129,213 190,574 
1971. Boweks 46 fours: o.4u cca > Alene elec ae 278,588 1165 SET. 153,909 
January to February 1972 cumulative ....... 573,006 230,013 316,004 
Janvier 4 février 1971 cumulatif ...., gi ho: 534,865 230,880 287,744 
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Canada-USA: Air Passenger Origin and Destination 


Statistics, Scheduled Services, First and 
Second Quarters, 1971 


Introduction 


The matrices on pages 5 through 10 tabulate 
city-pair passenger journeys, the origin and destination 
(0 & D ) of which were the Canadian and U.S. cities 
listed in alphabetical order in Tables 3 and 4. The 
figures are for scheduled services only. 
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; Tnniste des services d'utilité publique, Statistique Canada, pour le 


March 1972 Mars 


R Trimestriel 
Canada-Etats-Unis; Statistique sur l'origine et la 
‘destination des passagers aériens, Services 4 
UI horaire fixe, 1€© et 2© trimestre, 1971 


Introduction 


Dans les tableaux des pages 5 a 10, les voyages des 
passagers sont groupés par paires de villes, L'origine et la 
destination (0 et D) de ces voyages étant les villes canadiennes 
et américaines inscrites en ordre alphabétique aux tableaux 3 
et 4, Les chiffres ne portent que sur les services 4 horaiie 
fixe. 


DESTINATION STATISTICS, SCHEDULED SERVICES, 


BY QUARTER, 1968-71 


CANADA-— ETATS-UNIS: STATISTIQUES RELATIVES A L'ORIGINE ET ALA DESTINATION DES 
PASSAGERS AERIENS, SERVICES REGULIERS, PAR TRIMESTRE, 1968-1971 


' 


ORIGINATING AND TERMINATING AT CANADIAN CITIES 


ORIGINATING AND TERMINATING AT U.S. CITIES ' 
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In the aggregate, the total 0 & D passengers 
increased every year, for period January to June 1968- 
71, from 1.38 million in 1968 to 1.60 million (+ 15.8%) 
in 1969, to 1.73 million (+ 8.3%) in 1970 over 1969, 
and to 1.74 million (+ 0.2%) in 1971 over 1970. During 
the quarters under review, traffic has, in general, 
been increasing at diminishing growth rates (see 
Table 1). Of significance was the fact there were 
less passengers (812,000) in the first quarter of 
1971 than in the first quarter of 1970 (839,000). 
The pattern of the seasonal fluctuation is one of 
higher traffic in spring than in winter; in 1968 and 
1969 there were 8.1% more passengers in the spring 
months than in the winter months, in 1970 the dif- 
ference was 6.7% and in 1971 this difference rose to 
14.0%. 


For Canadian cities in 1971, all cities 
except Ottawa generated more O & D passengers in the 
spring than in the winter months and the ranking of the 
first 6 cities remained unchanged in winter and spring, 
with Toronto leading, then Montreal, Vancouver, Calgary, 
Ottawa and Winnipeg, in that order. Some significant 
decreases in O & D passengers occurred at the Canadian 
cities of Victoria, Winnipeg, Edmonton, Quebec, where, 
for the first quarter, the quarterly growth rates 
1968/71 were — 7,03, — 7.01, — 2.91 and — 1.19 per 
cent respectively; at the U.S. city of Seattle the 
growth rates for the lst and 2nd quarters fell to 
— 3.26 and — 3.10 per cent respectively. 


For U.S. cities in 1971, as revealed in 
Table 2, New York led in traffic density for both the 
first and second quarters with 206,000 (25.4% of total) 
and 252,000 (27.3% of total) respectively; in 2nd place 
for the first quarter was Miami with 82,000 (10.1% of 
total) which dropped to Sth place with 46,000 (5.0% of 
total) in the second quarter; Chicago ranked 3rd in 
winter and 2nd in spring; Boston was 4th in winter and 
3rd in spring; Los Angeles was Sth in winter and 4th 
in spring; Hawaii rose to 6th place in winter then 
dropped to 14th in spring. 


The aggregate figures of this statistical 
series have a high degree of accuracy because foreign 
airlines not participating in this survey carry 
little traffic between Canada and the U.S.A. The 
constraints inherent in this system of statistical 
reporting are available in the Canadian and U.S. 
publications of 0 & D Statistics. 


Enquiries relating to this bulletin may be 
directed to the Aviation Statistics Centre (Statistics 
Canada), 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. K1A ON9. 
Attention: Messrs. D. Watson or I. Boodhoo (Telephone 
613-992-0856 or 992-2332). 
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Dans les données agrégatives, le total des passagers 
entrant et sortant a augmenté chaque année de 1968 & 1971 pour la 
période de janvier 4 juin; il est passé de 1.38 million en 1968 & 
1.60 million (+ 15.8%) en 1969, & 1.73 million en 1970 (une hausse 
de 8.3% par rapport 4 1969) et & 1.74 million en 1971 (une hausse 
de 0.2% par rapport & 1970). Au cours des trimestres étudiés, le 
trafic passagers a en général augmenté A un rythme décroissant (voi 
tableau 1). Fait & noter, il y avait moins de passagers (812,000) 
au cours du premier trimestre de 1971 qu'au cours du premier trimes 
de 1970 (839,000). En ce qui a trait aux variations saisonniéres, 
trafic est normalement plus élevé au printemps qu'en hiver. En 196 
et 1969, il y avait 8.1% plus de passagers au printemps qu'en hiver 
en 1970, Ll'écart s'établissait & 6.7% et, en 1971, il atteignait 14 


En ce qui concerne le Canada, toutes les villes, sauf 

Ottawa, ont enregistré en 1971 plus de Passagers entrant en sortant 
printemps qu'en hiver et le rang occupé par chacune des six premiét 
villes est demeuré le méme pour I'hiver et le printemps. Toronto 

détenait la premiére place; venaient ensuite, dans l'ordre, Mont ré¢ 
Vancouver, Calgary, Ottawa et Winnipeg. Des diminutions importante 
du nombre de passagers entrant et sortant ont été enregistrées dans 
les villes canadiennes de Victoria, Winnipeg, Edmonton et Québec ot 
pour le premier trimestre, les taux de croissance trimestriels de 

1968 a 1971 étaient de — 7.03%, — 7.01%, — 2.91% et — 1.19% respect 
ment; &@ Seattle aux Etats-Unis, le taux de croissance pour le premi 
et le deuxieme trimestre a régressé de 3.26% et 3.10% respectivemen 


En ce qui concerne la densité du trafic voyageurs dans le 
villes américaines (voir tableau 2), New-York venait en téte pour |] 
premier et le deuxiéme trimestre de 1971, avec 206,000 passagers 
(25.4% du total) et 252,000 passagers (27.3% du total) respectiveme 
Miami, qui occupait le deuxiéme rang pour le premier trimestre avec 
82,000 passagers (10.1% du total), est descendue au cinquiéme rang 
avec 46,000 passagers (5.0% du total) au cours du deuxiéme trimest1 
Chicago s'est classée troisiéme en hiver et deuxiéme au printemps; 
Boston était quatriéme en hiver et troisiéme au printemps; Los 
Angeles, cinquiéme en hiver et quatriéme au printemps; Hawaii a 


ny 


grimpé jusqu'é la sixiéme place en hiver pour ensuite retomber & ls 
quatorziéme au printemps. 


Les données agrégatives de cette série statistique sont 
d'une trés grande précision puisque les transporteurs étrangers qui 
ne participent pas 4 cette enquéte transportent trés peu de pas sage 
entre le Canada et les Etats-Unis. Les limitations inhérentes & ce 
systeéme de déclarations statistiques sont expliquées dans les publi 
cations statistiques sur l'origine et la destination publiées par 1 
Canada et les Etats-Unis. 


Veuillez adresser toutes les demandes de renseignements 
concernant ces bulletins au Centre des statistiques de 1'aviation 
(Statistique Canada), 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), KIA ONQ, 
a l'attention de M. D. Watson ou M. I. Boodhoo (Téléphone 613- 
992-0856 ou 992-2332). 
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Table 1. Canada-U.S.A.: Origin and Destination Statistics, Scheduled Services, Passengers Originating and Terminating 
at Canadian and U.S. Cities, Quarterly Growth Rates, 1968-71 
Canadian Data plus U.S. Data 


Tableau 1. Canada-ftats-Unis: Statistiques d'origine et de destination, services réguliers, passagers en provenance et 
a destination de villes canadiennes et de villes américaines, taux de croissance trimestriel, 1968-71 
Données canadiennes plus données américaines 
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Table 1, Canada-U.S.A.: Origin and Destination Statistics, Scheduled Services, Passengers Originating and Terminating 
at Canadian and U.S. Cities, Quarterly Growth Rates, 1968-71 - Concluded 
Canadian Data plus U.S. Data 


Tableau 1, Canada-Etats-Unis; Statistiques d'origine et de destination, services réguliers, passagers en provenance et 


A destination de villes canadie 


U.S. cities — Villes américaines — Concluded — fin: 
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nnes et de villes américaines, taux de croissance trimestriel, 1968-71 - fin 
Données canadiennes plus données américaines 
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Civil Aviation - 3rd Quarter 1971. %, 
"Air Carrier Operations in Canada" “<“ 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated, 
The tables contain selected details of general 
operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada’, catalogue 
no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy, 
(Telephone 992-2957). 
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Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 
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-\Ayéation civile - 3° trimestre 1971 
(O°S-Nopérations des transporteurs aériens 
au Canada" 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certains ren- 
seignements sur l’exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres, 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, 4 l'attention de M. J. Bekooy, 
(Téléphone 992-2957). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
3rd quarter 1971 


Tableau 3, Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
3© trimestre 1971 


Operating statistics 
Group I-V carriers 


— 


3rd quarter 


e tri t 
Statistique d'exploitation : Pere he 


Transporteurs des groupes I-V 


Hours flown — Heures de vol: 


Charter — Services de frétement Ne EER UNCER CR TER $7,099 
Specialty — Services spécialisés COCO HOHE OTOH OER HD EO TOO HOHE 8,851 

Total revenue — Total, trafic payant wcovesecvescetecsvoce 105,946 
Non-revenue — Trafic non payant eooreseocceseeeoereoveoeereeeerere ( 3,346 


Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups I-IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 


porteurs des groupes I-IV n'exploitant que des hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 


Charter — Services de: fraétement isesicisccccsevevee decrees $1000 15,856 
Specialty has Services spécialisés eoeeerevoeereoeeoeoeeeeeeeeeeee a ; 1,300 
Other =a Autres eooeoereeereoeoeeseooe ase eo oeeeoeoeeseooeeeoeeee ee " 350 


Total operating revenues — Total, recettes 
d'exploitation eeoevveeeevweeoeoeoeveoervreveeeaeeeeevoeveeeeaeeenee eee rt 17,3415 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Operations de vol Coeoeoeeoeoeeeeservere $'000 5,092 
Madntenance — EnETGEUGM) ccs as tice 0s pfe.s 8) ie.s 6 bbls alee b eeje ele 66 i 3,964 
Other expenses — Autres dépensesS wisscsssccreovecevecvesee ' 2,198 


Total operating expenses — Total, dépenses 


d'exploitation ee ee ee ee ee ee ee 4 11,254 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation ...... 6,261 
Interest expense — Intéréts eeeeeoeveeoeve eee eee seeeveeeeeseeeeevoeveeeeevee 294 


Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
aprés impéts eoerveeeereoerseeoereeveeever ees eeeovreveoseeoeeeeeoeovneeeeee $'000 5,665 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year, — Les recettes et 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de L'année,. 
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Civil Aviation - February 1972 
Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


This bulletin contains preliminary 


data on the operations and finances of Canada's 


seven major airlines. 


Despite the rotating strikes of radar 
technicians starting on February 6th which 
developed into a total walkout on February 
12th, slight gains were recorded by these 
carriers in monthly totals during February 
1972. 


In a comparison of figures for Jan.- 
Feb. 1972 and Jan.-Fev. 1971, however, 
passenger-miles and goods ton-miles for unit- 
toll services showed decreases of 8.9 and 2.3 
percents respectively, while mail ton-miles 
increased by 16.7 percent. 


Passenger-miles for charter traffic 
showed a phenomenal 106.9 percent expansion 
over 1971 figures. Goods ton-miles, when 
compared similarly, decreased by 1.6 percent. 


With reference to financial data 
comparisons between the two years, operating 
revenues declined by 3.9 percent; expenses 
increased by 1.6 percent. 


For additional information, please 


contact Mr. J. Bekooy at the Aviation 
Statistics Centre, Telephone: 613-992-2957. 
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April 1972 Avril 


Aviation civile - février 1972 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin contient les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et les finances des 
sept principaux transporteurs aériens du Canada. 


Ces transporteurs ont enregistré de légers 
gains en février 1972 comparativement 4 février 1971 
méme si l'industrie a été touchée par les gréves 
tournantes des techniciens en radars qui, ayant 
débuté le 6 février, dégénérérent en gréve générale 
le 12. 


Cependant, en comparant les données pour 
janv.-fév. 1972 et janv.-fév. 1971, les rubriques 
passagers-milles et marchandises tonnes-milles des 
services & taxe unitaire ont diminué de 8.9 et 2.3 
pour-cent respectivement, alors que la rubrique 
courrier tonnes-milles a augmenté de 16.7 pour-cent. 


Les passagers-milles du transport par 
frétement ont fait voir une hausse extraordinaire 
de 106.9 pour-cent comparativement & la méme 
période pour 1971. Toutefois, les marchandises 
tonnes-milles ont subi une baisse de 1.6 pour-cent. 


En ce qui concerne les données sur les 
finances, les revenus d'exploitation ont diminué 
de 3.9 pour-cent pendant que les dépenses 
d'exploitation ont augmenté de 1.6 pour-cent. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
priere de vous adresser 4 M. J. Bekooy au Centre 
des statistiques de L'aviation, téléphone: 613- 
992-2957 
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International Air Charter Statistics 


This Bulletin contains preliminary 
data on international air charter passenger 
origin and destination at Canadian cities; 
detailed statistics are provided in the 
quarterly report, International Air Charter 
Statistics, Catalogue No. 51-003. 


While the figures pertain to charter 
flights made only by aircraft with gross 
take-off weights in excess of 18,000 pounds, 
they do describe all the 'pro-rata', ‘entity’, 
and ‘inclusive tour' charters conducted by 
both Canadian and foreign airlines. 


For further information, contact 
Mr. W. Burr, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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_ Ministére des Transports et la prin eeien canadienne des transports 


April 1972 Avril 
Preliminary — Préliminaire 


4© trimestre 1971 


a Statistique des affrétements 
aériens internationaux 


Le présent bulletin contient des données 
provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Une statistique plus compléte pourra 
étre trouvée dans la publication trimestrielle 


intitulée Statistique internationale des affréte- 
ments aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres, méme s'ils s'appliquent aux 
vols nolisés accomplis seulement avec des aéronefs 
ayant un poids brut au décollage supérieur a 18,000 
livres, renferment aussi l'information sur tous les 
affrétements ‘avec participation', 'sans partici- 
pation' et ‘voyage tout compris' effectués par les 
transporteurs canadiens et étrangers. 


Pour de plus amples renseignements, priére 
de vous adresser aM. W. Burr au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992- 
2332 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 4th Quarter 1971 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 4 trimestre 1971 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance Total de tous les 
de 1'étranger ats nolisés 


In In 
Total Total 
Entrant Sortant | Entrant 


NeWeOUkK® siciss7te.> cre alk Mery aleneretainae HO CORDES ae 66 


U.S. Continental — Total — 
BU, Continental’ Gsccess cn. - eu aieaie - - - 33 33 33 33 66 


BROMONT,; QUEBEC, = TOTAL airs y ncseie ++ <leremmeretole * 33 33 66 


Trips originating 
in Canada 


Canadian city — Foreign city Voyages en provenance 


du Canada 
In 


Ville canadienne — Ville étrangére Out 


Sortan 


Sortant | Entrant 


Bromont, Quebec 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Calgary 
Europe: 
AmSEe TAM Sao ime cc taletetee Chick ietatetere «shel ate - 415 558 973 
Frankfurt — Francfort 148 149 297 


676 OTF 1,653 


Europe, Total 1, 239 1,684 2,923 


South — Sud; 
WCBBULCO: 'icic aie axehelle (as: 5:10 fe calie\'s)'n-5) storenerel <i aieters 79 79 
MONECZO BAY © oo. 0 ctere oe sie ea aso, bs wel ghecere execs 58 112 170 
Puerto Vallarta 180 180 
Southt—otali=tSudi% hawhsisnt. chi «a slelely 317 429 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Casper, Wyoming esc caletreabtos sins Meadasters 91 = 91 
Houston ...2 1. aaekoeeeetes sees Santee tae 128 = 128 
TigBy VEGAB ty.cc «alts cio ol sate race ales orale aeration F 87 82 169 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Egueinentsl vec tens cee ir ess veers Ae 306 82 388 
Hawaii — Hawai: 
Hono ku Pie aco oe oreteta vet ecesvatels ace ie evaveraietaieceiets « 641 264 905 
Hawaii — Total — Hawai 905 
GAUGARY a ITOUA EN tc Ate ntonveaie de Use nee 4,645 
Edmonton 
Europe: 
AMSG OLAGM isc aksse a eve Jsceee7s ate per chetals Peargtuese: vas 1,030 
Frankfurt — Francfort ee 
London LOndvGse: <2 nie) scores ao thereat s etoustalste 1,168 


Kurope,” TOtal aie. i ciiine + sin etie ese cles als 870 961 1,831 180 299 479 1,050 1,260 2,310 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 4th Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 4° trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 


Canadian city — Foreign city 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
tk Canada — 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne — Ville étrangére at Ta 
Total Total 
Sortant | Entrant 


Montego Bay ........ A SIE SISA Shiite LU 38 
South — Total — Sud cons es cee e seers ee = 38 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
MAB UVE RABY sco. vis ccisiap o1s wueye ayelce 10 07,0 ele za pene ouene reuse 114 228 
U.S. Continental — Total — 
PPCONE nent aly cccnidiyepiriousietordewurss,+ > 114 228 114 114 228 
Hawaii — Hawai: anne 
OLA teraveye eueistaraie s/s recone ae sola taievaliane/o eve 1 ‘os 531 534 
Hawail — Total — Hawa't )s icfenies coc ese 531 pad odie hie sah nae 531 
EMLORN EON EOLA Lai pera) sy hil cl ennYe)a) cVelsiere) ors, opanesiti sityalcists 1,481 1,147 2,628 1,661 1,446 3,107 
Frobisher Bay 
Europe: 
Sondre Stromfjord, Greenland ~— Groenland - - 37 
piacsa eka 


ea ADE, 


BROUOSHER BAY 5) TOTAL. cicisnaietees osinecccsa esac - - 20 i 37 20 17 37 
Halifax 
Europe: 
MOMGONI— LONGLES, cic-a.csie4 6.60 slo's 0 8 tele. 9 ore 274 571 845 =~ - - 274 571 845 
UAE Mtets e tevevele aia) «(eis ele) Side etenas ace mia © scevevauerete 136 136 272 - - _ 136 136 272 


Edmonton — Concluded — fin 


South — Sud: 


£ 
Bs 
Re) 


OVOPS eet OGD EM wioss, orslsiee piece) oi ws) 6) 4.8. Reso, 5:00 


BG LODG se OCAT Es. hdc: 3 s/o. e1e 070.5, 5 $1070: saslons 410 707 te lB / 410 707 i Wes Bre 
South — Sud; 
BEBE DOLG. (05+ 61s slois + vos: eis SOP REO Ofk Lexa ar 226 148 78 226 
South —irotali— Sud «.tecsocncceys 226 - 148 78 226 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
WAGE MA CVEEEE 95 ca 1515 (0 .0'1055).0 Kaho} 0,60: d]e) 0: e.dyere ge sis. 48 - 48 - 48 
‘OUSOR ECT CLS 1 Ree APR AE aER RPT CROSS 0 CIC ROR SORE C 26 41 20 47 67 
Mem OCR OGLEYS 6o., 9 eeees,5 stereo; 0,056 bie 0 00 - 248 - 248 248 
BUOV LACT COs disc 10 aieisyors)sclea Hetelee Aerie = 27 - 27 27 
PEDGHMONG 5, 6VA. =| VEie, so:.5.0fe dhelesicie ob Da) - 27 - 704 
U.S. Continental — Total — 
BS iemCOntl Wen EAL g,..6 store Seke.« sia:s bin abas + 101 20 296 316 95 322 417 


HALIFAX, TOTAL ...... Cece denver nereneroes eis 633 811 1,444 20 296 316 653 1,107 1,760 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 4th Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 4© trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
er vols nolisés 


Ville canadienne — Ville étrangére In Out = 
Total Total = - Total 
gorkure Entrant Soecait Entrant Sortant | Entrant 


Hamilton 
South — Sud: 
West Bird, Balamae cies sic nko x ciaia «osha eyone ste 2,705 2,656 5,361 2,705 2,656 5,361 


RM aseatb. pia Ae ek rang: tests | btsets hte ee 


HAMTBTON S| TOTALS orci cat ipniie axe Gia Bis oratoleys apiteee seete 2,705 2,656 5,361 25705 2,656 5,361 
London, Ont. 
U.S. Continental — &.U. Continental: 
GLeve land we cele cee eat bene eana ha teeta arte 40 76 


Continentals creates atecietesreue nee ernie 40 perk 40 36 76 


Canadian city — Foreign city 


LONDON ROUAT) ove icitve ae scsisys wip ich« ehpants ateustale/@: tie. ole 40 36 40 36 76 
Lynn Lake, Man, 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
ddA Sea ake -oyrom vienna rcatarseie woh oats hott enseueseeeenenSpavensgestsceia oa 15 _ 15 is} 
U.S. Continental — Total — E£.U. 
Continentalt sccd «ce cd cu weves eave as at 15 15 15 
EYINNE LAKE SBTODA G25 & aictitey Sr avoiret oy elle carol a0 orale. oenes sre — U5) 15 _ 15 15 
Montreal 


Africa — Afrique: 


Douala, Cameroon Republic — République 
GEO LO AME TOW card sitters aie. do 5a) vee okay evel ayareke 


Africa — Total — Afrique 


Europe: 


PEANKLOrt. — Pranceoce crepe lscwie with ol eiruve 
Nondon f= Tondres. ce... <4 cca ive csaavag vie geteret 
Ma Lapa afitrets: ne Givie cis sosle aielaya.y: srerets) +) unre dlarenene 
Paris 


Rome 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 4th Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 4© trimestre 1971 — suite 


Trips originating Trips originating in “Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Canadian caty ahenetenncl ey Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne — Ville étrangére ar 7 ears a Ont Tn 
- _ Total _ — Total _ - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Montreal — Concluded — fin 


South — Sud; 


COLO OAs comatere ¢shsl'ec CMR: s%s..akols 2. oe. alebedie’s 
Bridgetown @iiak.. i... piste sine ool ate else tases Git 
Fort de France, Martinique 
Freeport’ mane so. aie «fete toib tol) eyes 3a 
PRONE UE O CACY eairalnielar ole eleifeiio"s/\execahers sis. 0 2) Al stay s.(cee 
Montego Bay ........ ripe tele > aha 


Puerto Vallarta’... esa. . ts CARE 


Rio de Janeiro ....... roc ea 
West: End 7.4 chic. s = CHES KORE Ceuta CRP RCY SER) 
South — Total — Sud ......... 


IAD STM to nora CMC HCRG: COR CRORIORLG CHRCREROROCRORS Caen 
PEPANECAG ters seeds sto<s relate) arekavalte eve 
AglanticsCity) ..5.'.; PG CLARO CRO ACCRA Cena 
PRUCAMOLO . site piers sine ose sc me ie 
BOGEON) sic 0 alles Byes Wels ecety 
BULA LO! fist aves acts-vicie S70 Dot tite 

GRECA ROM Naa suiyeie ts he.s eave CGD OAICLG ORSON MRCRnE 
SGMOVE VATION ye isi ole siege eNotes .8 % 6xPapere sab wire sthe-s 
DE RROL ER ES cicsdW cars ovate orate lots, ctovseleM¥ave @ ofs wac 
aGMV CLAS. (elas. es a:s}sie1 ela yo: * ahs 
RED AGED 4s chee alate tore sabe 0 0he GL ORE CREECIO ERE GroIOe 


BSE DUT IM ot cra sls cichs cre sc: cae cleve ec 

Ravedeh NC. =) CN secrete ess 
SERIOUS. ols Sota. sis alaverate ANG: eke wis FOr sia) ake ood 
DEPUBCEETR BUTE aiesle cae caccsde aw aes 

PADIS eae che) o's 3:0) O Peerenpec arailp heals’ crake Oran han 
Reeser eine UDOOACH | 4: Ahs: cs wre.cict's, ohe.acee econ bi Aten. 0 


U.S. Continental — Total — 
BUI MBCORC ENGINES | she.5 aide. «ieteeineraugire aie 


MONTREAL, TOTAL ......-.0050 Hin CERES Cia Nera 14,563 8,611 23,174 15323 15,886 11,146 27,032 


Yorth Bay, Ont. 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


U.S. Continental — Total — 
BRUMeacontinental MOK. > a600 Paced ads 94 _ 94 - 


SMESAN eT OPAL Stilo minnow ermttoew aerate 94 = 94 = = = 94 


si46i03 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 4th Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 4© trimestre 1971 — suite 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Canadian city — Foreign city 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne — Ville étrangére Oat In Dur In Out In 
- - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Ottawa 
Europe: 
DUBS ELAOE SE etre saasrs: sis 0 Peet Bich Cy PROLOROED Dace = - 148 148 - 
Wordons—-Wondres “ye ciite co oi cle careers sistsie , 146 463 - - 146 
Pa Beis cverecehetens ie -scojare eee Bias PICU RO OS — - 124 124 = 
ie ; 


148 148 
463 609 
124 124 
MULOPE | ALOCAL, cidevatie i Midialeewialeleve al ertoiey sie 146 463 272 146 735 881 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
DesoMoLNe si, LOWA. Gite eis cc sie de sele os o.e dhe sete - - 52 52 - 52 52 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental Gctietc «cieldsieit sec isrsiewi 52 52 bye 52 
OTTAWA TODAT: fitets ates cohomterens terse oteteestons Hares 146 463 609 324 324 146 787 933 
Québec 
South — Sud: 
FREGDOTE FAP ices BNR sss dele Dera MP aciel e arahanatets 67 67 134 
South = Total = (Sud! , sacs shies costo siete 67 67 134 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Js (2071 BRR OSRE ca MPEG Hee Pass ROEM RCSES OMENS de eC HCE CLA 93 - 93 
NGigd VOLE A re csi ora cHt bbe, wintts anal ace ot Le aval aus Pi 194 - 194 
SERA Tout SERA ccreord oe ehicekatels she rclle cites ow. of ov.058 106 106 212 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental “.4.642...¢ PERL ROO ORNS 393 106 499 
QUEBEGHE TOTALS GS. waved th soci dareette nite ee 460 173 633 
Regina 
U.S. Continental — E.U. Continental; 
LASSIE) Se Ra ob CIS Eio Ore Bid Gato DOO 4 202 - 202 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Goninental’ icteric sis stais 0 e/aletevelers leis 202 202 202 202 


REGENA GLOBAL otere cts iciacherslcisrelaueuecohstevecee arecesteysvane 202 202 202 
Saskatoon 
Hawaii — Hawai: 
je (oro ton KVR Srarartiriaiae aoe Ga merD chor aG Coan 156 156 156 56 
Hawaii 7 Total 7a Hawai ee ea Bp eae 2 oe eee eee 156 it ie eee ate 156 es 156 


SASKATOON sa LO DA Lipeciccaysiete diac s¥eig ntsteyeerevalsieye athe 156 = 156 — — _ 156 - 156 


i) 


02 


rr 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City 4th Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city — Foreign city 


Ville canadienne — Ville étrangére 


Europe, Total 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Las Vegas 


ey 


U.S. Continental — Total — £.U. 


GonEinental.< oio%. occ cles BS RTO 


AUR cL ONDLL 4) aayiosiS ae) ohiayral> \o).a,16\'0..6, 6, 6, 6, 0:1050,.618\.0,,5 


Thunder Bay 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


GRGCHE DAV 5 EWISE curs as avers wiclclele lela evepie +0 
HAS UVC RERGs clei eaieia iets eles ie sje exeieiatelp e010, 
Marquette, Mich. 


Ce ee ) 


U.S. Continental — Total — &.U. 
Continental 


i 


BUN DER: CBAY 5 LOLAU) 50 aie iehsoie ps «0 601000, a 700.0 


Toronto 
Europe: 


BAYER ESE ALAED gras Fates priel 6, 6 cH. co\'s) oko 6 RY 8) aioeeita, a9 
Belfast 
Belgrade 
Berlin 


i a) 


ee 


IGA DOI E ro retairs lols Wissa\ s-0 eve bhe oso. 6. oe ofs,ie 6. 
Copenhagen 
Dublin 


Kiev 


eT 


i ee a 


UATE OSS NS G3 IGOR CIO COIS Ole 
CSTE) SG IBISION @ oto, CRAICRERERS Sic CI CHORD GEA 
MIA TOMORIEETs: 5 stots) oleic: 5: else. cvereend: 3s chore eve 
Paris 


eC ee 2 
ee 


Rimini 


ee 


ee ee 2 


Ce) CHOROID Gk CLL CREP HORE EL OLE CHROMED PREIS 
BPEMLE EAE G 5) iye, ahacdioto,ayepei'e’ otis’ 0) sy 6) 6, oe he 0.70.5 
Venice — Venise 
Vienna — Vienne 
Zagreb 


i 


a a ee ery 


i ) 


ee 


eaee 


enae 


teee 


seen 


tees 


eres 


tee. 


tee 


sees 


Par ville canadienne 4© trimestre 1971 — suite 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance 
du Canada 


147 


147 294 = 


11,538 | 32,440] 9,460 | 4,284 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 
de 1'étranger 


Out In Out In Out In 
— - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


147 Pry te 147 294 
Oh - 94 94 


Total all 
charter trips 
Total de tous les 
vols nolisés 


147 147 294 


13,744 15,822] 46,184 


+ Bk 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 4th Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 4© trimestre 1971 — suite 


Canadian city — Foreign city 


Ville canadienne — Ville étrangére 


In 
Sortant | Entrant 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In 
Total = var Total = — Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Out 
Toronto — Concluded — fin 
Pacific — Pacifique: 
Sydney, Australia — Australie .....++.++. 310 
310 


Pacifie — Total — Pacifique ....-s-e-- 


et ee 
310 10 


3 


South — Sud: 


2,492 
2,041 


1,423 
1,080 
4,224 
164 
76 
180 
1,657 


ACAPULCO, fy 0 «nto ave sreleis) 4 ate ciereln a1s:¢ieto¢ ols ely ole W367 
ACU Welinsisiecs sie el ote aie! ets eicierstotajelere e eretatals'¢te'eip e/a 1,080 
Bridgetown ..cccos-cccsccceseccveccesres 4,122 
BUENOS ALTES siecccesewcwccccececsscsvces 
P20 fs GEIS ORR AR ir ech. ONO CICRCECACIG CORD CE UCHCRCY CRONE ECC 
CUTAGAO Wes os sic coe 216 0 ola'4. 01s 19 0's alo ees cleiee 
BECPOL EM ees sclsisie vies v vclcaie eo en siele «0.90 016 
HAMULEOMts DOL MUCG eo s.cceleleisielssicists aie) sieisie) © 
Kingston cccscceccsescccorevcceccneverce 
Montego Bay cciesccsccrsesevcccreccvvvece 
INES SAU eis) «ers: oti el(o) ele sl ole) ele siellalelevera ele! ailclelelerare 
POE UP aU Ph rite Gierare ¥is.9) «ole sreieie eis siete eisiomnena 
POLE OF Po Palin Te wis eie sieisiste ces aioe ss ie 9 os. Sieieee 
PUCE POM Val LAEEA Mie cies eretataiyeo\s e's ots) viva 9010 
REOvde: Janel POM aie cis wlsiste vets els 910. che s/eisiewe a's 
Seo LLOUIA are oleate, <p vielele!sig eles ytakels plese) bisue 
Dates Ua) lgieatetats| pieces oie sixieip' a eis ee) eke viel. e1=iue 
WES & WHAM ‘eis 7s sipta clos ele wrondeele e pleyele.y ohare share etare 


BOUCW =" LOUGH — OUG ofa vip ale stare stored cin eters 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


BEL ANCES CLEYy to ieye, 6.0, ots 1a whet, sueleseisrelrteniejelisie-s/sh0 


BOS COM ees'< POR RS vrelal + esi is aiecofel susie. ve lens 
BrunswilekswiGaat s-< Ste stone tpots cvevehe 300 orOomatYs 
GUC AR OM Late: sichsye.ess s,s .01e Bhavesieliexase en Gago gos 
Ba Dies oneydts sists a lovatre shal ou etsy Say clis estes nehs a cavhetmr? > 
DOUL OME ache sisishe oubhetels) ele ha: stevepoty ote ee everataiene @ 
PEInt wes os siske ED Bi one eels & Kile she ave sie 2 
Fort Lauderdale ..... AR OR oe: aa ciate lr eteratyre) ? 
Ironwood, Mich. ........- cle siecatheranete ete yes 
ROK WL Pie) Lenni wis.s:5,6ata oes ceduahere atte Ow 
Las VEGAS Wale c eeleleteieis oa olate Wisin © aclttsis etna e3 
Mad OGrpm iN GC ations oieuateleh ots eleteibis (eet ee cise eras 
Martinsburg, W. Vaw = Ver O. cccseee Sood 
Milaiiid iets eer .ateletstetels eis FS CR PCHRD COR EVO HOE 
New YOnK! Giiaeenctatieiay sachet Stockege orario Soi 
Orlandom ice. be wlavalevelels.cl elelethists is 6) nega On 
Philadelphia — Philadelphie ............ 
PLttsburgeh s. acres. OO OuGICEO Dbeus: ore ovate 6 
BIER LGUE'Se Weis acadete tele avs: d, onere elute Cian ote ere Fetes 
St. Petersburg ...... OCIA Ac Soleo nce an 
WANPE Warete's sais a ete tte s, 6 Shetebetahetedalatet eters eyelets 
Veterboro,. Ni Ji.” veh ee oe eles ioe oc nent fares. a 
West Palm Beach ...... BYORI ROI NCHO  DIERCADS OE NC 
White, Plaing (Ni Yee. c duc ceictce de ateieasie, ele 


U.S. Continental — Total — 
Bane COREMNERE AL. ciasctnierericvetetelerstereterals 
Hawaii — Hawai: 


HONOLWL Gis s-a:o cis ale tele cs 5 6. eedgicto« Fiala ceatstetela tele 876 306 1,182 


Hawaiste— Total q- HaAwats sis ejsticas « nis lein 876 306 1,182 


876 455 
76 


TORONTO] TOTAL soeicm cs sieiniele Se ele vice, Sols eves aaa 40,114 24, 287 64,401 9,940 5,101 15,041 50,054 29,388 


310 
310 


79,442 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 4th Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 4© trimestre 1971 — suite 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance Voyages en provenance 
du Canada 8 Leen 


Out In In 
Total Total 
SéeEBAE Entrant aes Entrant Rinigne bartrane 


Total all 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city — Foreign city 


Ville canadienne — Ville étrangére 


Vancouver 
Asia — Asie: 
SV OW ciets ib iois' «| oie! cps tele p\oile|s cieie'e pieissecsiele «) ¢) ane 241 
Asta = Total = (ASIC) ices 6 cae 6s 60-00 00 
Europe: 
PARIS EOTUA o's 6: dhe lets os AOI 0 ORO OER 
BETZeN .evevcesvvscccvrscces PT oO Rae 
Brussels — praxebles AC HOM CW EOIGRS eetatete 
Copenhagen ......-sccccsscoves Eke osiayere<s ous 
Frankfurt = Francfort 2... jccccccssccsees 
PONAON = LONGLCOMs cles b/c sels 4.0 elves aces es 
PET OVS! A SC IIE CR ACREICRET: CoG SAR HIRAD CAT 
Sondre Stromfjord, Greenland — eroenland 
SCANS EOD. Wake m-RE Us sie chs.cig atdrels.e ala ov eta 


Europe, Total 
South — Sud: 


Acapulco -.66..0.¢ 
Guadalajara .. 

MAZACLATE cis.0100.0: 
Puerto Vallarta . 


South =) Tota tee Sid 7. Sree Hib se tice ess 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


WELK EY SS GR IGrCICRCE ON) DIOICICRON ICSD CECICI CICA OuCED ICHOICEG 
AG VCRAS: cid 3 occ siilels sacs 0% Beis: e¥s)s/ sunt 
LOS *ANGEal Co ssacdie weed eee TET , 

IRESIOP cite slp 00.0 0 0141010 oie «o'r elp ocean 00 e000 bis 
San Prarie ieeo/daleland ASC oe CRORES RCIOCIE) DROID 


U.S. Continental — Total — £.U. 
SOR ICT EG ED eeletei oialsrpie atone) oe letete etch ero yetane 


206 1,100 1,010 
Hawaii — Hawai: 
2,111 1,413 
Hawaii — Total — Hawak ....cscsccecs as oI, La deal 


1,296 1,619 8,046 7,348 
- 196 
143 = 
- 304 


BEPIAIVERS TOTAL, 5.6 co.cc csioisieccoepiccite ceva ; : : 323 


Nindsor 
Europe: 


Frankfurt — Francfort 
2p a ata alse. at's isto atpre.e: © - _ = = 


PEE ODG SW CLOU AIL ® 64ers) 4, sioihare'e iolaie die" 6.010 eee 143 500 643 - ~ - 


charter trips 


Total de tous les 
wets nolisés 


Total 


480 


480 


1,069 
152 
143 
152 
330 

6,197 
342 
125 
188 


8,698 


87 
186 
107 
202 


582 


92 
691 
180 
735 
412 


2,110 


3,524 


3,524 


15,394 


196 
143 
304 


643 


- 10 - 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 4th Quarter 1971 — Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 4© trimestre 1971 — suite 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger ral nolisés 


Ville Peeler fy ilonae — Ville étrangére in In In 
Total Total Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant Batesive 


Windsor — Concluded — fin 


Canadian ge) — Foreign city 


South — Sud: 
PSGADUL CE tyre ie esas ais) aio tidus ot) o \eveea ete ny eT eieyaaharers (ars 4 ; 4,440 
PNSUUEYAAN si. 0h a lettate esate aleiai'si's ellen ve: tavreioh stevens leyayevahini Guerre) 396 
BELO CORO! ls sieves tie: emits cle) dias ipialeiarntal ero storms 655 
PRGGDOL Ee ates 01s « Gitte es sie G/oe.w ele blsieieverca 5 _ = 1,970 
George Town, Bahamas 408 
MONECROMBSVirle era tate iareerelelsierenslaie ee sis cieieie’e eis ; 3 3,001 
NASSAU aaccle ata cnere Pia eusihie tissue ye sieis acs ey memes : 1,159 
PORE OL ESP Aah) se citie ctstitosclel bias sie renala sa cle arscdls - - 143 
WEG SETI oy gree ahciaval suatatalyre( cd cavave vat eue' ale lovalla sete’ 3 14252 
BOUEng— TOCA L i= Suen «stand wis-6 lc o.6 <a die stems R ; 13,424 
U.S. Continental — £.U. Continental; 
(6: SENSE Bi. Cocacnotoko. UC OISOIIONS DID crcaciiice aioicnd 27 
Philadelphia — Philadelphie ..... 2 29 
PEELSDUGO. 5 srej0s6 ye eseine Baal: Shahar ors acavebere alien 40 
U.S. Continental — Total — 

BaUideGohtitiental asad: dee searne cso 96 
WINDSOR, TOTAL % ...<.+.5 Pa PCAC CCID TL OSICHS 14,163 
Winnipeg 

Europe: 
Hondo = Londres) ) Feeievi al staetstalnivis eterdareletats ; 1,533 
BULODE- FH HLOCA LR cr store averctapotel ately sioletait tener: 17533 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
CHC SOM, re, chat chal arateWee vel aPetetarad otavellevs ile rebatarelatave | 50 
TRAVERS ie ahaa eer) oMsiale a 0% as ateha-hs alnhope ete 1,335 
MERNCAPO LAs: hesreres Mahehatarch ste re aPetalavelstel aie Chare tears 123 
DU PLOWS Solel chelate ia (nialniietereie so leserate bis \ley ehalaketete 30 
SPOHMD IEG cvs retetetuyats (a tole tereictetele ctebetetelersteretotetes 90 
U.S. Continental — Total — 
Bi sUsp CONEMNENCAL i.e levers wie etetapretae gieres 660 859 1,519 aD) 54 109 715 913 1,628 
Hawaii — Hawa'l: 
HOTOL UL GO Shane cis vie’s 4.4 DOS ai se eerele es é 174 - 174 - - a 174 - * ALTE 


Hawai dh =Total Hawa tir siies.es dec are 174 a 174 (Saisie 174 ik 174 


WINNEBEGS! TOUAUM er. cc.g sl atatetece ss she wie! s colayaierna tie £213 1,859 3,072 55 208 263 1,268 2,067 3,335 


ame Pees 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City 4th Quarter 1971 — Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne 4© trimestre 1971 — fin 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Total all 
charter trips 


Voyages en provenance Total de tous les 
de _1'étranper vols nolisés 


Out In 
Total - - Total 
Sortant | Entrant 


Canadian city — Foreign city 


Ville canadienne — Ville étrangére 


Voyages en provenance 
du Canada 


Yarmouth 


U.S. Continental — &.U. Continental: 


NEW SLOERKS oun ieraiakelsyeleualare ousee. ern 6 Waka mauateray sacs acer 282 282 
U.S. Continental — Total — f.u. 
ECMREMMEN EG Uee cs rediis cole sve eis Wei eh oe theives 4 ie - 282 282 
BERMOUTH se TOTAL Oi ecte kinds «ad euee AO SORE - 282 282 
GRAND — TOTAL — GENERAL ......... See ae 134,053] 12,785 | 10,640 | 23,425 92,244 | 65,234 | 157,478 
ABRICATSWAERIOUE) Apt Sit. Jee acted os ee eee 196 - - _ 196 = 196 
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BUROP Brae rare stents sik ies oes Encrhie Geidinn oa 32,691 235424 10,734 7,553 | 18,287 43,425] 30,977] 74,402 
PAGEEIG.—SPACKE LQUBE, Sm oaetes ack rei 310 - - - 310 310 
BOUUH eomG UL meaeare craretere ieee 2,6 Gois.cesreieiet “cla. NON SOLA 52,305 661 822] 1,483 31,395] 22,393] 53,788 
U.S. CONTINENTAL — &.U. CONTINENTAL .... | 10,870 18,313 1,390 1,978} 3,368 12,260 9,421] 21,681 
TAWA HAWAE We rete avers.) Meare setae rain e 4,417 6 5334 = 287 287 4,417 2,204 6,621 
TOTAL chee cee pet niiomtccee pitas : 79,459 134,053] 12,785] 10,640] 23,425 92,244] 65,234] 157,478 
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service bulletin 


>roduced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
tilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
Transport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 4, No. 20 
ASC=-SB-3-4 


Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
for the month of March 1972 
Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


_ This bulletin gives preliminary data 
on airports with a Ministry of Transport air 
traffic control tower. The following sta- 
tistics relate to 53 airports operating during 
March 1972, while there were only 46 in March 
£971. 


During March 1972, these 53 airports 
handled 439,540 aircraft movements, 66,740 or 
17.9% more than the same month last year. This 
increased activity is the result of 20,692 or 
13.7% more itinerant movements and 34,083 or 
16,3% more local movements. Simulated ap- 
proches, however, are not comparable with that 
of previous periods because a different count- 
ing procedure was initiated at source earlier 
in 1971. 


When analysing the March data, an 
important event to remember is that the radar 
technicians were on rotating strikes since 
early February and they started returning to 
work on March 3rd with a full return to work 
on March 7th, 


All inquiries should be addressed to 
the Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, Attention: Mr. J. Bekooy, (Telephone 
613-992-2957). 
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Rédigé par le Centre des statistiques de |'aviation, Division des trans- 
ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et Ja Commission canadienne des transports 


May 1972 Mai 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs pour mars 1972 
Aéroports avec tour de contréle 
du ministére des Transports 


Le présent bulletin contient les données 
préliminaires des aéroports dotés d'une tour de 
contréle du ministére des Transports. Ces sta- 
tistiques portent sur 53 aéroports en activité 
durant le mois de mars 1972, alors qu'’en mars 1971, 
il n'y en avait que 46. 


En mars 1972, ces 53 aéroports ont enregistré 
439,540 mouvements d'aéronefs soit 66,740 ou 17.9% 
de plus que le méme mois l'an passé. Cette aug- 
mentation du niveau d'activité est le résultat de 
13.7% ou 20,692 mouvements itinérants de plus et 
16.3% ou 34,083 mouvements locaux de plus. Ce- 
pendant, les approches simulées ne peuvent étre 
comparées aux périodes antérieures 4 cause d'un 
procédé de calcul différent adopté a4 la source 
durant 1971. 

Un fait important 4 se rappeler en analysant 
les données du mois de mars, ce sont les gréves 
tournantes des techniciens en radars qui avaient 
debuté en février et qui diminuérent 4 partir du 
3 mars et se terminérent le 7 mars. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser au Centre des statistiques de 1'aviation, 
Statistique Canada, a l'attention de M. J. Bekooy 
(Téléphone 613-992-2957). 


Airports with Ministry of Transport Towers 
Total Aircraft Movements by Class of Operation, March 1972 


Aéroports avec tours de contréle du ministére des Transports 
Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, mars 1972 


Airports 


Aéroports 
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1972 POWEES SS: fOGCR. oc mustek eee 439 ,540 
197t Gower a’46 “ours tyr sies vc ce ates 372,800 
January to March 1972 cumulative ...... 1,013,628 
Janvier a mars 1971 cumulatif ......... 907,665 


Rank 
Total - 
Rang 


Itinerant 


Itinérant 


171,407 
150,715 
402,198 


381,595 


March 1972 Mars 


243,692 
209 ,609 
560,000 


497,353 


Approches 


Rank Local 
Rang Locaux 


Simulated 
approaches 


28,717 
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Airport Activity Wi. Activité des aéroports 
“my S 

This Bulletin presents 1971 data on ay Le présent bulletin contient les données 
irport activity at selected Canadian pour 1971 sur l'activité aéroportuaire 4 certains 
erminals. aérogares choisis. 

Year-end figures show that both pas- Le volume du trafic des pasSagers et des 
enger and goods traffic at major airports in- marchandises aux aéroports les plusAmportants a 
reased marginally over volumes handled during augment é de facon marginale en 1971 comparativement 
970. Although the rate of growth for 'inter- a 1970. Quoique le taux de croissance pour 'les 
ational charter passengers' was significantly passagers des vols d'affrétement internationaux'! 
wore than in other categories, 'scheduled ait été plus significatif, les catégories 'mar- 
argo' and 'mail' also grew substantially at chandises' et 'courrier' apparaissant sous un 
ome locations, service 4 horaire fixe ont aussi enregistré des 


augmentations substantielles 4 certains emplacements, 


Detailed information on scheduled and Le rapport annuel Statistiques d'activité 
Harter airline traffic at the twenty-five aéroportuaire, no, 51-203 au catalogue, renferme 
eading Canadian airports will be released in une information plus détailleé sur le trafic aérien 
he annual report, Airport Activity Statistics, a horaire fixe et d'affrétement pour les vingt-cing 
atalogue no. 51-203, price: $.75. plus grands aéroports canadiens. Le prix de cette 


publication est de $0.75. 


Inquiries should be directed to Mr. Pour de plus amples renseignements, veuillez 
Burr, Aviation Statistics Centre, vous adresser a M. W. Burr au Centre des statistiques 
elephone: 613-992-2332. de l'aviation (Téléphone: 613-992-2332), 
CONTENTS TABLE DES MATIERES 
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ATALOGUE 51-004 cS 


jw Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin 


VOL. &, No. 22 
ASC-SB-1-3 


a 


Air Passenger Origin and 
Destination 


This bulletin presents Domestic 


O & D data for the 4th quarter of 
1970 and 1971, 


The air carriers participating 
in the 0 & D surveys are Air Canada, 
CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Transair. 


Year-to-date figures are shown 
along with figures for the current 
quarter. The percentages are based 
on the year-to-date data, and the 
ranking is based on the current 
quarter. 


The figures in this bulletin 
reflect a considerable recovery in 
the traffic in the 4th quarter of 
Beil. 


Enquiries relating to the data 
may be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Statistics Canada, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario 
K1A ONY. Attention: Mr. J.M. 
Burchell (Telephone 613-992-2332 or 
613-992-8830). 
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may19 1972 *& 
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bulletin de service 


Centre | 
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mie : Rédigé par le Centre des statistiques de |'aviation, Division des trans- 
“sports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 


Aistére des Transports et la Commission canadienne des transports 


May 1972 Mai 


Origine et destination des 


passagers aériens 


Ce bulletin présente les données sur 
l'origine et la destination intérieures 
pour les quatriéme trimestres de 1970 et 
Be i Se 


Les compagnies aériennes suivants 
participant a l'enquéte sur 1l'origine et 
la destination; Air Canada, CP Air, 
Eastern Provincial Airways, Nordair, 
Pacific Western Airlines, Québecair et 
Transair., 


Les chiffres cumulatifs pour l'année 
sont présentés avec les données du 
trimestre courant. Les pourcentages 
proviennent des données cumulatives pour 
l'année et les rang son obtenus du 
trimestre a4 l'étude, 


Les données de ce bulletin fait 
rejaillir une réprise importante du trafic 
durant le 4° trimestre de 1971. 


Toute demande concernant les données 
est a adresser au Centre des statistiques 
de L'aviation, Statistique Canada, 275, 
rue Slater, Ottawa (Ontario) KIA ON9, a 
L'attention de M. J.M. Burchell (Téléphone 
613-992-2332 ou 613-992-8830). 


Domestic Air Passenger Origin and Destination, 4th Quarter, 1970 and 1971 


Origine et destination intérieures des passagers aériens, 4° trimestres, 1970 et 1971 


Oe 


1970 1971 1970-1971 
Ba City pair 4th Year-to-date 3rd 4th Year-to-date , 
- es £% , change 
Rang Paire ae ville ae Depuis le oe: paar Depuis le ra 
L971 4e début de 3e 4e début de» "SF eEra 
trimestre 1' année trimestre* trimestre l'année i 
1 Montreal-Toronto 159,400 674,695 158,835 178,675 685,805 1.6 
2 Ottawa-Toronto 79,505 305,590 Te ES: 87,305 326,560 6.9 
3 Calgary-Edmonton 64,155 234,845 53,5595 66,935 254,800 8.5 
4  Calgary-Vancouver 43,180 166,035 48,145 52,015 179,370 8.0 
5 Toronto-Winnipeg 42,480 170,830 49,525 43,900 163,075 —- 4,5 
6 Toronto-Vancouver 34,070 162,880 62, 280 42,550 182,815 L272 
7  Edmonton-Vancouver 35,520 139,330 39), 550 38,990 144,715 3.9 
8 Halifax-Toronto 24,215 98,720 805 7:65 27,540 103,135 4.5 
9 Thunder Bay-Toronto 22,950 84,480 25,420 25,5215 96,530 14.3 
10 Montreal-Que bec 22,300 92,675 20,065 23,040 90,100 — 2.8 
LE Halifax-Montreal 21,545 89,905 22 21,785 86,145 —- 4.2 
12 Vancouver-Winnipeg 19,720 90,320 25, 380 21,625 85,050 — 5.8 
its) Toronto-Windsor 21,690 92,975 19,430 21,340 86,160 —- 7.3 
14 Prince George-Vancouver 16,540 By Bakes, 17,790 20,105 67 LTS L652 
15 Calgary-Toronto 18,950 82,925 31,865 19,555 86,695 AeS 
16 Montreal-Vancouver 15,935 78,035 24,975 18,020 76,885 Sn 
17. Montreal-Ottawa 14,080 60,460 15,300 17,805 67,710 eae) 
18 Hamilton-Montreal P25Ero 46,060 Ly,0D5 Anche, 64,400 39.8 
19 Sudbury-Toronto 15,625 59,330 14,940 1 big face WAG) 66,585 1252 
20 Sault Ste. Marie-Toronto 16,400 61,085 16,490 16,760 65,965 8.0 
21 Edmonton-Toronto LS ZOB0S5 24,410 6,925 72,800 3.9 
22. Kelowna-Vancouver 1 PAR Ay Ais 48,055 16,285 16,165 54,990 14.4 
23 Calgary-Winnipeg 15,440 60,975 15,700 14,630 57,085 — 6.4 
24 Montreal-Winnipeg 14,465 fei a Mons) 15,810 V4S550 56,680 ae eS 
25 Vancouver -Victoria 13,840 67,340 17,280 12,660 57,690 — 14.3 
Total 772,090 3,156,510 855,305 8525445 | 3,278,920 369 
TOTAL ALL CITIES — 
TOTAL POUR TOUTES LES 
VLILLES 1,502,;290 6,119,680 1,783,140 1,661,410 6,489, 880 6.0 


0 eee paneanns on) shee en edo sari.) eee Se 
* Revised 3rd quarter 1971 figures. — Les données revisées du 3© trimestre 1971. 
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Vol. 
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Airport Activity 


This Bulletin presents 1971 data on ew 


airport activity at selected Canadian 
terminals. 


Year-end figures show that passenger 
traffic at most major airports increased 
marginally over volumes handled during 1970. 
Although the rate of growth for 'mail' was 
significantly more than in other categories, 
"scheduled cargo' also grew substantially at 
some locations. 


Detailed information on scheduled 
and charter airline traffic at the twenty- 
five leading Canadian airports will be 
released in the annual report, Airport 
Activity Statistics, Catalogue No. 51-203, 
Brice: $.75. 


Inquiries should be directed to 
Mr. W. Burr, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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A Activité des aéroports 


Le présent bulletin contient les données 


: pour 1971 sur l'activité aéroportuaire 4 certains 


aérogares choisis. 


Le volume du trafic des passagers 4 la 
plupart des aéroports les plus importants a aug - 
menté de fa¢Gon marginale en 1971 comparativement 
a 1970. Quoique le taux de croissance pour le 
‘courrier', ait été plus significatif, la catégorie 
"marchandises' qui apparait sous un service &4 
horaire fixe a aussi enregistré des augmentations 
substantielles & certains emplacements. 


Le rapport annuel Statistiques d'activité 
aéroportuaire, n° 51-203 au catalogue, renferme 
une information plus détaillée sur le trafic aérien 
a horaire fixe et d'affrétement pour les vingt-cing 
plus grands aéroports canadiens. Le prix de cette 
publication est de $0.75. 


Pour de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser 4M. W. Burr au Centre des 
statistiques de l'aviation (téléphone: 613-992-2332). 
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Vol. 
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4, No. 


Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of April 15, 1972 


Fleet Reports from all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 
services have been compiled and tabulated. 
The numbers shown represent the number of 
aircraft with certificates of airworthiness 
which were available for commercial air 
services on April 15, 1972, 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. Jan Bekooy 
(Telephone 992-2957 or 996-4728), 


CONTENTS 
Page 
Introduction 
Tables: 
1 Group AA Fixed-Wing Aircraft .. 2 
Z Group A Fixed-Wing Aircraft ... 3 
3 Group B Fixed-Wing Aircraft ... 3 
4 Group C Fixed-Wing Aircraft ... 5 
5 HEA FCOPEBES: Grevsusia viento alee 6 eal is 7 
6 Historical Summary: 
Fleet by Type of Power Plant 8 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


er enee 
Wa0Vaia 


ment 


Publhcati 
Price — Prix: $5.00 per year / baron eee 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de laviation 


Rédigé par le Centre des statistiques. de l’aviation, Division des trans- 
ports: et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
pistons, des Mec tes et ste See Uh canadienne des transports 


June 1972 Juin 


Flotte aérienne 
de transport commercial du Canada 
15 avril 1972 


La flotte aérienne de l'ensemble des sociétés 
canadiennes autorisées a faire le transport com- 
mercial aérien a été recensée et mise en tableau. 

Le nombre d'avions indiqué est celui des appareils 
ayant un certificat de navigabilité valable au 15 
avril 1972. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser 4 M. Jan Bekooy du centre des statistiques 
de l'aviation (Téléphone 992-2957 ou 996-4728), 


TABLE DES MATIERES 
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Sean MRS 
Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions & voilure fixe du groupe AA 


a 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Hawker Siddley Argosy ys 
Hawker Siddley 748 a 
BAC 111 2 
Bristol 170 Freighter 3 
Boeing 707 120 series — série 1 
707 320 series — série 2 

B-727 5 

B-737 20 

B-747 3 

Convair Metropolitan CV44 2 
640 o 

Curtiss C46 4 
Handley Page Dart Herald 3 
Douglas DC~-4 7 
DC-6 2 

DC- 6B 3 

pDC-8 40 series — série 16 

pC-8 50 series — série te 

pC-8 60 series — série 21 

DC-9 37 

Fairchild F22 } 
F27 7 

Grumman Gulfstream 2 
Gulfstream II 1 

Lockheed Hercules 3 
Electra 6 

Martin Mars 2 
Vickers Viscount VC7 30 
Vanguard VC9 10 

Nihon YS-11 2 


Group AA — Total — Groupe AA 218 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions A voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Consolidated CANSO 19 
Douglas A26 7 
Douglas DC-3 76 
De Havilland HS825 5 
Lockheed Lodestar L18 3 
North American Mitchell B25 ji 
Group A — Total — Groupe E 112 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions A voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type te Nombre 

Aero Commander Jet Commander AC21 2 
Commander AC6 ry 

Commander AC50 4 

Commander AC52 x 

Commander AC56 2 

Super Commander AC68 10 

Avro (Federal) Anson 3 
Beech Expeditor BE18 36 
Debonair BE33 I: 

Bonanza BE35 3 

Twin Bonanza BE50 Bs 

Baron BE55 5) 

Queen Air BE65 5 

Super 18 BE8S 58 

Queen Air 80/A80 3 

King Air BE9O 2 

Travelair BE95 10 

Bellanca Aircruiser BL66 l 
Britten Norman Islander BN2 12 
Boeing Stearman B75 Lt 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - suite 


a a a 


Manufacturer Model Number 


Constructeur Type Nombre 


Callair 


Cessna 


De Havilland 


Dornier 
Edgar Percival 
Helio 


Fairchild 
Found Bros. 
Grumman 


Lake 
Lear 


Lockheed 
Mooney 


Mitsubishi 


North American 
Noorduyn 


Piper 


Cadet CAL 

CA56 

C177 

C180 

Skylane C182 
Skywagon C185 
Agwagon C188 
C195 

C205 

Super Skywagon C206 
C210 

Twin Cessna C310 
Skyknight C320 
Skymaster C336 
Cessna 337 
Cessna 401 
Cessna 402 
Cessna 411 

C491 

Beaver DHC2 
Turbo Beaver DH2T 
Otter DHC3 

Twin Otter DH6 
28 

PEQ 

Courrier E391 
Super Courrier E395 
Husky FALL 

2C 

Avenger GTBM 
Ag-Cat G164 
Goose G21 


Widgeon/Super Widgeon G44 


Mallard G73 
LC4 
Lear Jet - 24 

- 25 
Electra 10 and 12 
Mark 20 
MO21 
MU2 
Harvard 
Norseman NO4 
Norseman NO5 
Norseman NO6 
Apache/Aztec PA23 


38 


_ NO 
PP PHL LE 


— 
low ™~™ 
Wwe sar Ne © 


nD 
i © Mo Nhe bo 


— 


NUM W Re SNH Woa 


is 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 3. Avions & voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer 


Constructeur 


aiper - Concluded — Fin 


‘iaggo 

ilatus 
epublic 
Inited Consult 
Ycottish 

short Brothers 
stinson 

laco 

loward 


Group B — Total — Groupe B 


Model 


SS eet 


Comanche PA24 
Pawnee PA25 
Cherokee PA28 
Twin Comanche PA30 
Navajo PA31 
Cherokee Six PA32 
Royal Gull P136 
PL6A 

Seabee 

Twin Bee 

Twin Pioneer 
Skyvan 

ST10O 


Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C 


Manufacturer 


Constructeur 
merican Aviation 


‘ero Commander 
ieronca 


}eech 
thamp ion 


Jessna 


Model 


It Seg Sed Ee Re ee 


Yankee AAL 
Commander AC10 
Chief/Super Chief AR11 
AR58 

Sedan AR15 
Musketeer BE23 
Lancer CH40 
CH7 

C150 

CL76 

Skyhawk C172 
Skylark C175 
CL77 

Bird Dog C305 


Number 


Nombre 


5 
16 
8 
14 
10 
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Number 


Nombre 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions & voilure fixe du groupe C - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Fleet Canuck 80 8 
Alon Aircoupe Fl i 
Mooney Mark 20 j 
Maule Bee Dee M4 3 
Piper Cub Special PA1L1 3 
Super Cruiser PA12 15 

Family Cruiser PA14 1 

Clipper PA16 au 

Super Cub PA18 56 

Tri Pacer/Caribbean/Colt PA22 28 

Pawnee PA25 6 

Cherokee PA28 173 

Cub Trainer J2 & J3 8 

Silvaire Observer 1 
Stinson st75 5 
Taylorcraft TAL 1 
Group C — Total Groupe C 929 


Fixed-Wing — Total ~— Voilure fixe 2,588 


Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 

. Bihe nicbent diye Vege 
troup A — Groupe A 

Sikorsky HS61 2 

Group A — Total — Groupe A 2 


roup B — Groupe B 


Bell 204-205 18 
Republic Alouette IIL 23 
| Alouette III 9 
Sikorsky S55 10 
$58 9 

Boeing-Vertol HV42 2 
HV44. 1 

Group B — Total — Groupe B : 58 


roup C — Groupe C 


Bell Jet Ranger HB4 87 
47 221 

Hiller Raven HH12 2d 
FH1100 HH5 6 

Republic Alouette II 4 
Hughes 500 16 
. HU69 22 
Group C — Total — Groupe C a7 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 437 


Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions 4 voilure 
fixe et hélicoptéres 3,025 
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Airport Activity 


This Bulletin presents 1971 data on 
airport activity at selected Canadian 
terminals. 


Year-end figures show that passenger 
traffic at most major airports increased 
marginally over volumes handled during 1970. 
Although the rate of growth for 'mail' was 
significantly more than in other categories, 
‘scheduled cargo' also grew substantially at 
some locations. 


Detailed information on scheduled 
and charter airline traffic at the twenty- 
five leading Canadian airports will be 
released in the annual report, Airport 
Activity Statistics, Catalogue No. 51-203, 
price: $.75. 


Inquiries should be directed to 
Mr. W. Burr, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Activité des aéroports 


Le présent bulletin contient les données 
pour 1971 sur l'activité aéroportuaire 4 certains 
aérogares choisis. 


Le volume du trafic des passagers 4 la 
plupart des aéroports les plus importants a aug- 
menté de faGon marginale en 1971 comparativement 
& 1970. Quoique le taux de croissance pour le 
‘courrier', ait été plus significatif, la catégorie 
‘marchandises' qui apparait sous un service a 
horaire fixe a aussi enregistré des augmentations 
substantielles & certains emplacements. 


Le rapport annuel Statistiques d'activité 
aéroportuaire, n° 51-203 au catalogue, renferme 


une information plus détaillée sur le trafic aérien 
a horaire fixe et d'affrétement pour les vingt-cingq 
plus grands aéroports canadiens. Le prix de cette 
publication est de $0.75. 


Pour de plus amples renseignements, 
veuillez vous adresser 4M. W. Burr au Centre des 
statistiques de l'aviation (téléphone: 613-992-2332). 
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Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


iw 


service bulletin 


\ ation Statistics Centre, Transportation and Public. 
Statistics Canada, on behalf of the 
n Transport Commission = 


Vol. 4, No. 26 sy 2 
ASC-SB-1-4 GG 


Canada-USA Air Passenger Origin & 
Destination 


In this bulletin are featured 
Canada-USA Origin-Destination data for the 
3rd quarter of 1970 and 1971. 


These statistics are derived from 
two O & D Surveys - the Canadian survey | 
in which the major Canadian carriers par- 
ticipate and the US Survey conducted by 
the Civil Aeronautics Board to which all 
the certified US air carriers report. 

The sets of data are merged and a comp- 
osite Canada-USA O & D picture formed. 


Year-to-date figures will now be 
shown along with figures for the current 
quarter. The percentages are based on the 
year-to-date data, and the ranking is 
based on the current quarter. 


Enquiries relating to the data may 
be directed to the Aviation Statistics 
Centre, Statistics Canada, 275 Slater 
Street, Ottawa, Ontario. Attention: 

Mr. J.M. Burchell (Telephone 613-992-2332 
or 613-992-8830). 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ONS 


Ministry of — 


Governam:, 
Price — Prix: $5.00 per year / par ankeeokicah 


bulletin de service 


Centre 


des statistiques 


de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 


_ ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
: Ministere des Transports et la Commission canadienne des transports 


Eee May 1972 Mai 


“Origine et destination des passagers, 
trafic aérien Canada-Ftats-Unis 


Le présent bulletin contient des données 
sur l'origine et la destination des passagers 
dans le trafic aérien Canada-Etats-Unis, pour 
les troisiéme trimestres de 1970 et de 1971, 


Ces statistiques proviennent de deux 
enquéte canadienne, & laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et 1l'enquéte 
américaine, exécutée par la Civil Aeronautics 
Board dont relévent tous les transporteurs 
aériens américains certifiés. Les résultats 
des deux enquétes sont réunis de maniére a donner 
un tableau combiné de l'origine et de la 
destination des passagers aériens entre le Canada 
et les Etats-Unis. 


l'année 
données du 


Les chiffres cumulatifs pour 
seront maintenant présentés avec les 
trimestre courant. Les pourcentages proviennent 
des données cumulatives pour l'année et les 
rangs sont obtenus du trimestre 4 1'étude, 


Toute demande de renseignements sur ces 
données peut @tre adressée au Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada, 
275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a l'attention 
de M. J.M. Burchell (au téléphone 613-992-2332 
ou 613-992-8830). 


Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, 
3rd Quarter 1970 and 1971 


Origine et destination des passagers aériens Canada-Etats-Unis, 
3© trimestre 1970 et 1971 


ec  — 


1970 Lon 1970-1971 

Rank* Te pa, Weerstoe 0. oO eae eo 
Rene City pair — Paire de ville 3rd © lag 2 sare 3rd AUST ERE cor Shaves 

i278 3© trimestre nee 3° trimestre ote Varia 

3 de l'année de l'année . 

1 Toronto-New York 127,475 334,590 125,430 338,010 ae) 
2 Montreal-New York 106,570 292,910 103,470 282,695 ‘=- 3.5 
3. Toronto-Chicago 38,460 105,705 39,680 112,870 6.8 
4 Montreal-Boston 26,855 69,135 26,370 Bl» 945 4.1 
5 Vancouver-San Francisco/Oakland 26,470 63,650 26,215 58,650 — 7.9 
6 Toronto-Los Angeles 21,655 53,785 21,280 5057608" = "5.6 
¥: Vancouver-Los Angeles 18,645 47,310 19,620 47,280 ~~ Q.2 
8 Toronto-Boston 16,375 46,435 17,870 46,5260°° — 0.4 
9 Montreal-Miami 10,080 Sa, oo 175205 70,745 22.5 
10 Toronto-Cleveland L7 22085 46,670 16,100 43,800 ~— 6.1 
ll Montreal -Chicago £75270 42,880 16,025 42,965 G2 
12 Toronto-San Francisco/Oakland 10,330 25, 200 12,030 26,400 4.8 
13. Toronto-Washington/Baltimore 9,160 26,380 11,780 30,030 135.8 
14 Toronto-Detroit 13,240 36,120 11,690 35 pia ee TD 
15 Halifax-Boston 11,370 23,260 115335 24,560 5.6 
16 Montreal-Washington/Baltimore 8,550 24,456 10,605 26,775 9.5 

17 Montreal-Los Angeles 11,390 28,010 10,210 24,520 12.5 9 
18 Toronto-Miami 9,750 61,070 10,100 63,580 4.1 
19 Vancouver-Seattle 10,835 27,780 9,900 253.355" fs 87 
20 Toronto-Philadelphia 9,560 30,320 oF oLO 27,110 = 10:6 
21 Halifax-New York 8,125 14,015 8,830 14,880 6.2 
22 Montreal-Philadelphia 9,240 21,990 8,670 23,480 6.8 
yds) Ottawa-New York 8,190 24,090 8,415 2355L5 mm. 2.4 
24 Vancouver-New York 7,670 15,660 6,735 14,420 — 7.9 
25 Vancouver-Portland 6,040 18,490 65535 16,960 — 8,3 
Total 560,525 1,537,676 565,610 1,542,615 0,3 

Total all cities — Total pour 

toutes les villes 986,985 2,720,545 1,026,535 2,763,800 NOG: 


* Ranks are based on 3rd quarter data. — Les rangs sont obtenus des données du 3° trimestre. 
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January 1972 


International Air Charter Statistics 
Passenger Origin and Destination 


This Bulletin contains preliminary 
information on a monthly basis on international 
charter passenger origin and destination at 
Canadian cities. More detailed tables are 


provided in the quarterly report, International 


Air Charter Statistics, Catalogue Number 
51-003, 


While the figures pertain to inter- 
national charter flights made only by aircraft 
with gross take-off weights in excess of 
18,000 pounds, they do describe all the 'pro- 
rata', ‘entity’, and ‘inclusive tour' charters 
conducted by both Canadian and foreign air- 
lines. 


For further information, contact Mr. 
W. Burr, Aviation Statistics Centre, Tele- 
Phone: 613-992-2332. 
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Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Le présent bulletin contient des données 
mensuels provisoires sur l'origine et la destination 
des passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus completés pour- 
ront 6tre trouvées dans la publication trimestrielle 


intitulée Statistique internationale des affretéments 


aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres, méme s'ils s'appliquent aux 
vols nolisés accomplis seulement avec des aéronefs 
ayant un poids brut au décollage supérieur a 18,000 
livres, renferment aussi l'information sur tous les 
affrétements ‘avec participation', 'sans partici- 
pation' et 'voyage tout compris' effectués par les 
transporteurs canadiens et étrangers. 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser A M. W. Burr au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, January 1972 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, janvier 1972 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Voyages en provenance 
de 1'étranger 


Voyages en provenance 
du Canada 


C.B 


Bamfield, B.C. — . 


U.S. Continental — B.U. Continental: 


Racine, Wise. ccccccsrvenvesencverconves 56 56 


112 
U.S. Continental — Total — E£.U. 
Continental ........ 56 56 112 


BAMFIELD, B,C, — C.B. TOTAL . 


Calgary 


Europe: 


Amsterdam ...... 
London — Londres ...eeeeeceeesceerreees 


Europe Total . 
South — Sud; 
Acapulco ........ 
Montego Bay .......- 
Puerto Vallarta ... 
South — Total — Sud ...seeererecsvevne 
U.S. Continental — #.U. Continental: 


LAS VEgaS crvccccceescrrcseererervereces 


U.S. Continental — Total — #£.U. 
Continental ...ccccrcececee are eo 


Hawaii — Hawai: 


Honolulu ... ccceccesersevece sae loha quer «the 
Hawaii — Total — Hawai ........seeseee 
CALGARY, TOTAL ...... OB NORE) See NERO YT way LOR: 612 1,493 2,105 
Charlottetown 
South — Sud: 
West End, BahamaS .....ecreersrereserere 
South — Total — Sud ....--esseessevees 100 98 198 Ke RIE ae 
CHARLOTTETOWN, TOTAL ........ oeee 
Edmonton 
Europe: 


AmBterdam .icccscccsvoecsvsevevves 
London — Londres .,......- ’ 


Burope Total .cicrscssee avery. supnelbearereve.e aie - 298 298 146 _ 146 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 


vols nolisés 


Out 


Out In Out In 
- - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant 


56 


56 


51 
153 


204 


126 
152 
95 


373 


113 


113 


126 


126 


816 


100 
100 


100 


339 
250 


589 


135 
98 
84 


337 


117 


117 


450 
450 


1,493 


98 
98 


98 


123 
175 


298 


112 


112 


112 


390 
403 


793 


281 
250 
179 


710 


230 


230 


576 
576 


2,309 


198 
198 


198 


123 
321 


444 


ie 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, January 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, janvier 1972 - suite 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance Voyages en provenance 

du Canada de 1l'étranger 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Edmonton - Concluded — fin 


South — Sud: 
BUGVUGEG: vicw.cie s hii4 ou Oe vein whee ene ee ree 
Montego Bay ....... Byte alesis 9 ei8 2:5 2le¢ie 5.6 
South — Total — Sud ........ peeacehoka ac 


U.S. Continental — £.U. Continental: 
PR VORBB fyi 6 tale css QOiGo ais Wiese nce es eed b Ras 


U.S. Continental — Total — £.u. 
CORELHORC OLN 6565 ake dc ae alven ec 


Hawaii — Hawai; 
MOQOLULE Bic cceee see Aehc SOR MOE Tem Re nats 


EDMONTON, TOTALS Soe alec ose sees ss yes IRIE 1,205 1,528 2,733 


Hamilton 
South — Sud: 
MONECROWNAY Tames Re eee he eine 66 216 
West End, Bahamas ........... A 642 1,278 


South — Total — Sud .......... 


HBMEBION, ROTAD evs sce niseh eeiegy sc hot feeres 


Montreal 
Africa — Afrique: 


Douala, Cameroon Republic — Republique 
GOT CRME LOU: "pois 515s ove g soley, «cca e es 


Africa — Total — Afrique ......... 


Europe: 
Brussels — Bruxelles ............ 
Frankfurt — Francfort .......... ate 
London’ = Londres .......0ssbcsres 
EROLB cecal ps ao 6 8 od ea fates he oie ee 
RNS eS Ste Tete clk had how lee pea 


Burepe, TOtal: o.kis cso vos @ osed 


South — Sud: 
oe ee Oe eI OICRCIOOINN BOK ACRE MORCH? ME Re Che IE 552 949 1,501 - 166 166 
Bridgetown, Barbados — La Barbade ...... 557 439 996 - - - 
Fort de France Martinique ...........+0. 180 325 505 = = oe 
PESEROUE SS STE CT Ree Ct rte etree eee 758 1,054 1,812 - - - 
PICRICOPVIEY. i Wares decPireviesctecees 155 - 155 - - - 
MOMEWROY BAY 65.5.6 ¢ c's sa 840 eo Oe E he he cer ee 1,152 1,158 2,310 = - = 
MOFOLGA, MON, osseucieceseetvee teres Regia. 138 - 138 - - - 


ORES Fa 5 Fas 8 CORD CECT EAD te thar ee Reo 906 729 1,635 - - ~ 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére Suit Ta Bat In 
- - Total - - Total 
Sortant {| Entrant Sortant | Entrant 


15 
120 


135 


125 


In 
- Total 
Entrant 


48 
172 


220 


94 


94 


916 


916 


1,528 


708 


708 


193 


63 
292 


355 


219 


219 


1,861 
1,861 


2,879 


216 
1,278 


1,494 


1,494 


193 


193 


ye 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, January 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, janvier 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de l'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére Sat In Out In Out 7 
c ; - - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Montreal - Concluded — fin 


Canadian city - Foreign city 


South — Sud — Concluded — fin: 


Port au Prince, Haiti — Haiti ....sccecs 277 184 461 277 184 461 
FUCTUG Vallarta sick op aos cease Ayia Dko 437 350 437 787 
HPONEG AONGLEO™ vice pnd dibisd bo saps .e- bd tals ble - 155 - 155 
West End, Bahamas .....eseereeece HORT: 503 548 503 1,051 
South — Total — Sud .......... he ; 5,778. 11,506 5,728 5,944 11,672 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
DUSLRLOG 6s fo 2s dina clarelae seein srelavele race ha ive 63 31 94 
MISE care haebeved Sakic hee see bcaeia ys ke 388 589 977 
Minneapolia/Bt. Paul seccdceveuveess ones 32 32 64 
New OF Leanne Gio cssiek cee ossherevas | Sanus e 102 102 204 
DVLENCOP hors ce Cope d kiss Soa MU iOK Roe ae 75 73 148 
RIEESHUTEN fi ac cies gu sk gous bewele ¢ le 6 O'0.5 - 34 34 
Bt, Petersburg wiciecessccsce Sid uastuguolavaveiele 21 98 119 
WasShINSCON ol iahercss Gerace ewe pad § eines - 92 92 
WESC) Palin BOSC U oo e.9 aciiaisais ceed cara actuees wcovenniacd 313 367 680 
U.S. Continental — Total — #,U. 
Continental; idee > alae sats ’ 1,294 2,256 32 124 156 994 1,418 2,412 
\ 
Hawaii — Hawai: 
HONOLULU Fates ils toe aes aha eee ue atte - - - 326 172 498 
Hawaii — Total — Hawal ........cseceee 326 172 498 326 172 498 
MONTREAL; TOTAD “senate se Ops sere « SNe Cate 7,179 9,293 16,462 7,392 9,827: ' 847,219 
Ottawa 
Europe: 
Loridon + Londres: 24421404 e vee view ne - 146 146 
Europe Total passes ss peeves vi ecens - 146 146 
South — Sud: 
MONCGEO BAY ie abaueee ds he ore ce abe tae aye’ 111 105 216 
West End, Bahamas ..........6+ tes wane 81 - Arengy, 
South, = Total, =. Sud c.snciseck iawn 192 105 297 
OFTAWA, TOTAL t3.s0 035005 vt ees TORRES 192 105-- Z9F- 
AS\ 443 
Québec 
U.S. Continental — £.U. Continental; 
MUAM AG, 5 0.) 5,3, 8 siecce ance barb seb 8 sada neva er hahacs 54 94 148 
U.S, Continental — Total — #.U. 
CONE NONE BGs gs oc. titi ine dt ipesis tiealeua es 54 94 148 


QUEBHO P\TOTAL/ 33 came ee os bdee ia Lised eee 54 94 148 ~ - as 54 94 148 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, January 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne, janvier 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Saskatoon 
Hawaii — Hawai: 


MORO EU LUG Marais leit 'r,6% ep 6 0 er, e704 eb ig biacels ave wis 


Toronto 
Europe: 


AMACOTAGM! Gi aigre tines le Mea ve aee ds wea on eieta le 
ACHENS @ AERO Es cya pGieen er tGarisasueas . 
DO LPABCS vais e witlets > .c'e.steveaibien ve Ci OR PROTOS - 
Brussels — Bruxelles ..........seceeee An 
COR OMA ARON 6 ise le ince ous iaiandincdtlereueieladeseis sic aus - 
Prankfurti- FrAncfloOrt..cssc ce aieciamesae ss 
ONG OR ce LONETES. giniaigin cis. i06 44.6 039 sane aug 90" 
MATION PEGEM girls. acaaceieie ec eiieniaan o gore ears .us les 
DUITRE Sere retersiaipialaiereleld io 1hOis hielereiae) saueveceie o10 Ore = 
PEORUWECHSE. a e\7 ciele Sian siaicloue pls aies ois 9.3 gets 
Rome ..... 
MAREC Ota NOBLGR Tee: piaieerciiaieisian 0le's¢ eae an 
Wd OCNNG i VICANES 5 oioig G dcisere ele. Ale asieue ous ite 
BAR CLGU TE. nis ciphelarsraiis levee lela.e:9.0 susie o.6.pi0 sions 4 
Buropaeeotals 77. cuiiilesse-c ssueis:s904 nate 
Pacific — Pacifique: 
Sydney, Australia — Australie .......... 
Pacific — Total — Pacifique 
South — Sud: 


Acapulco ,. 
ARUCL RUBS creel evateve ele 2% < stat itatetat ratte chats arcxcierche ° 
AUNT. steele tet ait Malelat Maiisuaaretesateyelshexsiensiqs).< ° 
Bridgetown, Barbados — La Barbade ...... 
(SORE NG I FP Gini cenGe DO On DO One Une Ci 
ECGODOLEH erie cieie g rigid olelGtalp aie a aaiels gis aie Falter: 
MOREE O BAY Ws reverse: sretelghotetee arelelale os 0's paws 
NABBAW ass oi a. abet atel Hiake: Scalia) shake ercliaarcacteruitale 
POREZORGSDALN Cerargsie-siereteress ek eRphehSY oF obs cagheiral eer e 
Puerto Vallarta 
SES LUCLA vile cae aiengielsis ehecorecuars edrie cc: eee 
PEIN ik dese aiolendals ptaliele eipeiiekals Nona 


South — Total — Sud 
U.S. Continental — £,U, Continental: 


Boston sscce. 
BUUTAL EN ie ates aiai gis orto 6:4 tla etelaayDiie ect 
DAVEORA BEACH a osinecectn ce uteetarscat oes 
BG VGGAG wee ceesnes ine: 
MOM DL <5 6:94.33 £08 dee shee. CORT Maas heels 
AEGIS ais Giaaidipl siege aitieicaie eee ve visi pie alae imievee 
NEC OLIGANB sac cencteudcabees aibteergralers/e.#'€ 
New York ,. 


Ce eeeee 


ec 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 
du_ Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 

Voyages en provenance 
de 1'étranger 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 
vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


= 160 160 

= 1,422 1,422 
92 110 202 

~ 158 158 

= 388 388 

= 484 484 
137... 55880 65017 
146 598 744 
179 m= 179 
= T5150 g Adet56 

= 1,041) 7 2042 

= 149 149 
554 11,380 11,934 
= 310 310 

= 310 310 

a 327 1,142 2,459 
131 130 261 
546 399 945 
1,682 14 2ijeee 3 103 
“= 180 180 
946 eee sae Ys irke 
183 306 489 
1,026 1,376 2,402 
= 300 300 
127 57 184 
150 ie 150 
= 302 302 
232 147 379 
6,340 6,984 13,324 
24 = 24 

26 26 52 

99 98 197 
289 431 720 
119 119 238 
454 370 824 
32 33 65 

33 - 33 


459 113 572 
371 255 626 
1,337 m 1,337 
915 - 915 
= 174 174 
348 348 696 
3,430 890 4,320 
ore 303 303 
65 - 65 

65 303 368 

= 32 32 


= 160 160 
a 160 160 

= 160 160 
459 1,535 1,994 
92 110 202 

* 158 158 
371 255 626 
= 388 388 

= 484 484 
1,474 5,880 7,354 
146 598 744 
179 “ 179 
915 4 -whsi50 cee ESS 
a 1,041 1,042 

“5 149 149 

= 174 174 
348 348 696 
3,984 12,270 165254 
= 310 310 

- 310 310 
1,317 1,445 2,762 
131 130 261 
546 394 945 

L 667s ee Lab almemedglOd 
= 180 180 
946 1,224 2,170 
183 306 489 
2,606 94,876 “2,402 
65 300 365 
127 57 184 
150 - 150 
& 302 302 
232 147 379 
6,405 7,287 13,692 


24 ce 
26 26 
99 98 
289 431 
119 119 
454 370 
32 33 
33 32 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, January 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, janvier 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 


Canadian city - Foreign city on z + 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére ait Tn eae Ta Out In 
- - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Toronto - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental — 
Concluded — fin; 


OVU ARGO Marercte erent seal hove: tha'ebplal e aianeheldliohereeate aN 215 126 341 - - - 215 126 341 
Philadelphia — Philadeiphie ............ - - - 38 36 74 38 36 74 
BES GOULS Ghreeiew seca gay CPanel oben - - - 34 30 64 34 30 64 
BECR PRCCVRDUT Ss a ce:e cig clayainye ei arerg shavers Sorbie gu . 385 469 854 - - - 385 469 854 
WeSt Pa lm VBGa ch eit... sistoretasernatdoteiateavencbers 290 333 623 - - - 290 333 623 
U.S. Continental — Total — E.U, es 
Continental. occecie heretic enuln asics 1,966 2,005 3,971 72 98 170 2,038 2,103 4,141 


Hawaii — Hawai: 


Hornig haih ieee ciao ittaas haraiovenel tains Haber aa 587 711 1,298 - - - 587 711 1,298 
Hawaii — Total — Hawai ...........0.. ; 587 711 1,298 Funes Roca coront 587 711 1,298 
TORONTO MPOTAL, veisie,sce,cleseieaee SOB hoo CEC ROTO Ore ; 7;765 245381 ©=— 29,155 3,567 15291 4,858 | 425332 22;372- 345013 
A449 Bl BI%Q 36,837 13,014 22,588 35,64 


Trenton 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Teterboro,. NiJ.. sesso aero areraeetarere steve 26 26 52 - - - 26 26 ny 
U.S. Continental — Total — £.U, 
Continental. 35 crctatthe cece velorsvasenerehnetans ‘ 26 26 52 - - - 26 26 52 
TREN TONG) -LOTAR: svoreienrtaiehsvetatetpicienorstelesevelu) cxatanererete ' 26 26 52 _ - - 26 26 52 
Vancouver 
Europe: 
AMSESL dar yin i gieraevnins wheres ran ety tanehetenitara - - - 92 183 275 92 183 275 
BOrgen: oes ais or Vudelesboahe sara Fa dee Wuel era ovate shale - 152 152 - - - = 152 152 
Copenhagen 7.75. Wa ctivaieteest wetoheks gh oth Foneliatenorarenatets - 152 152 - - _ - 152 152 
LONGGR P= TONGLEG 9s ste Ascaris sk neko a A 598 1,506 2,104 537 - 537 1,135 1,506 2,641 
EUG OPE LOCA Yc ics sc de bie ee swe le are 598 1,810 2,408 629 183 812 1,227 1,993 3,220 
South — Sud; 
Acapulco: (eiticinss oe afeisisiehe f - = - » )SL6S 199 364 
Mazatlan oy .sae ches seniraaes gine es Sic OR. - - ~ 319 319 638 
MOWER ONDAY. ‘ereieovestvers erstelsie.s - - - 25 - 25 
Pero Vallarta a. vcs ciecie es accan car net - - - 272 276 548 
South = Total — Sud i ..a.. 0.0: SAORI 781 794 1,575 - - - 781 794 1,575 
U.S. Continental — £.U. Continental; 
Los Angeles ....... BYevote\eleiatecece Brisk Msiveisren’ a - - - — 28 28 — 28 28 
WAN OLGLO gota 4 ecaravece-o:d eters aikieteter a Me ahote 25 - 25 _ 81 81 25 81 106 
Spokane .,..... Chto RAEI Oe eae oterats Riecevehaie - - - - 71 71 - 71 71 
U.S. Continental — Total — f.U. 


Continental ,...... SMe fr tarivivtis Wai neto tenet Nowstete 25 - 25 - 180 180 25 180 205 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, January 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, janvier 1972 - fin 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Vancouver - Concluded — fin 


Hawaii — Hawai: 


HONOLULU coisas vce eae ees give at oe 


Hawaii — Total — Hawai ........ 


BASOUVER, SHERG. 5415005500 ioc ts bs 


Windsor 
South — Sud; 
ACODUICO Sati ce cree Osea a eee oak et 
ALUGA CSS cs tiete ols. He aed oie FOR ak os 


ed 


Bridgetown, Barbados ~— La Barbade ...... 


PLECHOEL isa fick 6 <osie bg aye te 


NOR ROU shar tah eek Cs OR a eR Seba 
MEANICSE ogni sie aain aes pie ae RES 


West End, Bahamas .....+.ecese08 


South — Total — Sud .......... 


teres ore 


MOREGEO BAY is aioe ces e s bolgelay hes 


U.S. Continental — &.U. Continental: 


Philadelphia — Philadelphie .,.. 


U.S. Continental — Total — f.u 
COnCINEGNCAL ce Vecaes co hices 


BANUGORS TOTAL, pode sch ppt mierivwed) bbe 


Winnipeg 


South — Sud: 


ACABULCG rest Gent te ete Terao. s.5 ts 


eeeeee 


Bridgetown, Barbados — La Barbade ...... 


-West End, Bahamas .......0++se0- 


South — Total — Sud ......... 


eee teree 


U.S. Continental — E,U, Continental; 


MOS VGORAE ie 64 cae 6 ¥oi0s.5 Gaede be 
MEEWAUROG Gi Sele lVineicueireess 


tree rere 


U.S. Continental — Total — £.u. 


HOBEMERERL Fn) ose se eee na 


Hawaii — Hawai; 


MOAOLUINER, side ce dlew eae cay lass Sao 


Hawaii — Total — Hawai ......, 


RERD 2 TOTAL. 5 y9.6sipinys tore elec dinar 


Corer nve 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance Voyages en provenance 

du Canada de 1'étrange 


Out In Out In 
- - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant s 


Trips originating in 
Foreign countries 


1,635 3,342 4,977 


722 1,270 


1,856 3,043 4,899 


25 Sn 25 Sead we - 


1,881 3,043 4,924 


224 
411 375 786 
154 


468 
670 468 1,138 


1,892 1,555 3,447 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 


vols nolisés 


In 
- Total 
Entrant 


Out 


ortant 


3,043 


375 
154 


969 
969 


5,969 


4,924 


450 
786 
380 


1,616 ° 


563 
130 


693 


1,138 


1,138 


3,447 
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AATALOGUE 51-004 


Statistique 


j Statistics 
Canada 


Canada 


service bulletin 


stics nage on eon a the Ll gouge of. 


Vol. 4, No. 28 e 
ASC-SB-4- 8 2 


Transcontinental and Regieae ns 


Air Carriers Xe gf 


Statements of Income 1971 


Annual statements of income 
have been tabulated for the seven 
major Canadian air carriers. Com- 
plete annual financial data may be 
obtained by consulting the publi- 
cation, "Air Carrier Financial State- 
ments 1971", catalogue no. 51-206. 

For additional information, 
please contact Mr. J. Bekooy at the 
Aviation Statistics Centre, tele- 
phone: 613-992-2957. 


FOR THE FIRST TIME — much pre- 
viously unpublished information 
and statistical facts about 
Canadian aviation since the 
turn of the century in one new 
volume, Aviation in Canada 
1971. This handbook details 
the historical, governmental 
and technological facts about 
the development of aviation in 
Canada, as well as the stati- 
stical data on airport, pas- 
senger, cargo and commercial 
aviation activity, primarily 
during the 1960's — and for 
only $2.00. Available from 
Statistics Canada, Catalogue 
No. 51-501. 


8711-501 
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ation Statistics Centre, Transportation and Public — é 


Geovernme 


Price — Prix: $5.00 per year / par arffigbhicatio 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


_ Rédigé par le Centre des statistiques de |' aviation, Division des trans- 
ports et des services d'utilité publique, Statistique Canada, pour le 


_ Ministére Hes Transports et i Commission canadienne des transports 


fern et 


May 1972 Mai 


\\tPansporteurs aériens transcontinentaux 
et régionaux 


Etats des revenus 1971 


Les 6états annuels des revenus ont 
été établis pour les sept principaux 
transporteurs aériens du Canada. On 
trouvera les données financiéres annuelles 
complétes dans le bulletin n° 51-206, 
intitulé ''Transporteurs aériens états 
financiers 1971". 


Pour obtenir de plus amples renseigne- 
ments, priére de vous adresser aM. J. 
Bekooy au Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 


DU NOUVEAU — Une nouvelle publi- 
cation appelée l'Aviation au Canada 
1971 contenant de L'information et 
des données statistiques jamais 
publiées auparavant vient d'étre mise 
sur le marché. Ce manuel explique 
les événements historiques, gouverne- 
mentaux et technologiques entourant 
le développement de L'aviation au 
Canada; il contient aussi de la 
statistique sur les aéroports, les 
passagers, les cargaisons et sur 
l'activité de l'aviation commerciale 
principalement pour les années "60". 
L'Aviation au Canada 1971, dont le 
numéro au catalogue est 51-501, peut 
étre obtenue de Statistique Canada 

au prix de $2.00 l'unité. 
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CATALOGUE 51-004 


Government 


OR cos 
Price — Prix: $5.00 per year / par'antBe 


it Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin 


tatistics- 


— 


wol. 4, No. .29 


ASC-SB-4-9 Fae 
A 
bol 

Civil Aviation - March 1972 NN 
\ 


Operations of Transcontinental and 


Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the flying 
and financial operations of Canada's seven 
major air carriers are presented in this 
issue. 


| March, 1971, strong gains were recorded in 
| both traffic and income during the current 


panded by 22.5% - from 802.6 million last 
year to 983.3 million in March of this year. 


Total income for the seven carriers 


| 71.3 million dollars, while expenditures in- 
creased 10.8% - from 59.2 million dollars 


in March, 1972. Net income after taxes a- 
mounted to 1.6 million dollars against a 
loss of .9 million dollars during the same 
period last year. 


First quarter figures for passenger- 
miles flown on all services showed only 
marginal gains, due to the period of in- 
activity during the air traffic controllers’ 


expansion occurred in charter services pas- 
Senger-miles which more than doubled during 


the first quarter of 1971. 
Please direct inquiries to Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, tele- 
phone; 613-992-2957. 
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Comparing totals for March, 1972 and 


year. "Passenger miles for all services" ex- 


rose by 18.0% - from 60.7 million dollars to 


during March of 1971, to 65.6 million dollars 


strike earlier this year. However, remarkable 


the first quarter of 1972 when compared with 


bulletin de service 


Centre 
des statistiques 
_ de aviation 


: - Redigs. par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des services d'utilité publique, ‘Statistique Canada, pour le 
Sage! Pied i la teh ae ion CepeSiEnne des transports 


lm™ May 1972 Mai 


Aviation civile - mars 1972 
WO <i 
QO Ap loitation des transporteurs 
A: transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et les finances des sept 
principaux transporteurs aériens du Canada, 


Ces transporteurs ont enregistré des gains 
importants en mars 1972 comparativement 4 mars 1971 
pour le trafic et le revenu. Les "'passagers-milles 
pour tous les services" ont augmenté de 22.5%, pas- 
sant de 802.6 millions 4 983.3 millions cette année. 


Les recettes de ces transporteurs ont accusé 
une hausse de 18.0%; en effet, elles ont passé de 
60.7 millions 4 71.3 millions de dollars. Par 
ailleurs, les dépenses ont augmenté de 10.8% passant 
de $59.2 millions en mars 1971 & $65.6 millions en 
mars 1972, Le revenu net aprés déduction de 1"impét 
sur le revenu s'est chiffré 4 $1.6 millions compara- 
tivement 4 une perte de $0.9 million pour mars 
1971. 


Si une comparaison trimestrielle est faite, 
"les passagers-milles pour tous les services" mon- 
trent seulement des gains marginaux. Ce fait est 
attribuable 4 la période d'inactivité résultant de 
la gréve des controlleurs de la circulation aérienne 
qui a eu lieu plus tét cette année, Toutefois, 
les passagers-milles pour les services 4 frétement 
ont montré une expansion exceptionnelle. En effet, 
les données ont plus que doublé cette année com- 


> 


parativement 4 l'an dernier. 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent @tre adressées 4 M. J. Bekooy au Centre 
des statistiques de l'aviation, téléphone: 
613-992-2957. 
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February 1972 Fevrier 1972 
International Air Charter Statistics Statistique des affrétements aériens 


Passenger Origin and Destination internationaux 
Origine et destination des passagers 


This Bulletin contains preliminary Le présent bulletin contient des données 
information on a monthly basis on international mensuels provisoires sur l'origine et la destination 
charter passenger origin and destination at des passagers transportés en vols nolisés aux villes 
Canadian cities. More detailed tables are canadiennes. Des informations plus completés pour- 
provided in the quarterly report, International ront &tre trouvées dans la publication trimestrielle 


Air Charter Statistics, Catalogue Number intitulée Statistique internationale des affretéments 
51-003. 


aériens (n° de catalogue 51-003). 


While the figures pertain to inter- Les chiffres, méme s'ils s'appliquent aux 
national charter flights made only by aircraft vols nolisés accomplis seulement avec des aéronefs 
with gross take-off weights in excess of ayant un poids brut au décollage supérieur 4 18,000 
18,000 pounds, they do describe all the "pro- livres, renferment aussi l'information sur tous les 
rata', ‘entity’, and ‘inclusive tour' charters affrétements ‘avec participation’, 'sans partici- 
conducted by both Canadian and foreign air- pation’ et 'voyage tout compris' effectués par les 
lines. transporteurs canadiens et étrangers. 

For further information, contact Mr. Pour de plus amples renseignements, priére 
W. Burr, Aviation Statistics Centre, Tele- de vous adresser aM, W. Burr-détCentre des 
phone: 613-992-2332, statistiques de l'aviation,“téléphone : 613-992-2332, 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, February 1972 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, février 1972 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Voyages en provenance 
de 1'étranger 


Voyages en provenance 
du Canada 


Out In 
Sortant | Entrant 


Total 


Calgary 
Europe: 


London — Londres ..... 
BULLOCH F.2 vensis.eca ste ec Sta akeotnan Aon 


Europe Total ..... oe 
South — Sud: 
Acapulco, MEX. cereessrceessrccvevverece 


Montego Bay .eerecserrerererersrcerercer 
Puerto Vallarta, Mex. 


re ee ee 


South — Total — Sud . 


U.S. Continental — E.U. Continental; 


LAS VEBAS cascccseereresnesrtvsvccereere 
Moline, UL). wis. cc css sewn Saude age ote waren 
Waterloo, LOWA «..sescrcrcvesree Here tao 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental oces.o.< aie's clthk sel aioe oe 


Hawaii — Hawai: 


Honolulu .... 


eeeeeeeere 


Hawaii — Total — Hawai ...seceeeevee Ae 


1,006 


CALGARY, TOTAL oc cccresercessrssserecees toee pT) 2,283 


Edmonton 
South — Sud: 
Montego Bay ..recccccvercsvsresrevesves ’ 
South — Total — Sud .....ccesesscseves 


U.S. Continental — E.U, Continental: 


Las Vegas .secescrece ec eeecccces ernreeves 
Moline so LE. aes sierecars ot HieGls ere vece eban kus hea ace 
WACEVLOG:; DBOWG: [se rire.aevs0.e7g) «5:5 re sere wide oats 


U.S. Continental — Total — iste bip 
CONCINENEA! so s.ciec.y > ose «0.0 oe eie'e # colt 


Hawaii — Hawai: 


BORO LUE hisses ccdie core) or ote > OI RON 1,999 1,472 3,471 
er ee ae oo) Esl ee eee 
EDMONTON, TOTAL, o¢ccc0 sve ses as eo ateKenia ae cL 2,330 1,206 3,536 - 114 114 
Halifax 
Europe: 


LOndGn — EONGPas s5.cise scree wiecons. aisle 5 a evonelsia 198 - 198 - - - 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 


vols nolisés 


Out In Out In 
- - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


1,999 


2,330 


198 


228 


188 


188 


1,006 


79 


269 


1,472 
1,472 


1,820 


259 
94 


353 


314 
333 
332 


979 


232 
112 
70 


414 


537 


537 


2,283 


142 


142 


309 
114 
114 


537 


3,471 


3,471 


4,150 


198 


+ 3 ge ' 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, February 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, févyrier 1972 - suite 


Total all 
charter trips 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance Voyages en provenance 
du a eal de 1'étranger 


Ville canadienne ~ Ville étrangére Out Th Out 
- Frocat | - 
Sortant nie Sortant 


Halifax - Concluded — fin 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Total de tous les 
vols nolisés 


Europe - Concluded — fin; 
BRAUER OG Silene se :sieleatie a lslsie) pibiele-ote shies cceine a - - = - 198 198 
DUSHOPO LEBLC WL 9s. eahasen.e o/s otis ays orant « WavCaeite - ~- - 198 198 396 
South — Sud: 
PLBED DE O50 4a. gis erelapsyersy 0:8 3.4 Rishovel vende tters “oe - - - 561 333 894 
OO AUULIN SAS (7 SR ae re eae 1,290 - - - 759 531 1,290 
Hamilton 
South — Sud: 
FLOP ORS AEM eligi eal etats.la iexa%erae) bias! Sertialo: eo 668 276 209 485 - _ - 276 209 485 
West End. BAHAMAS: 9.4 vice ¢die bres 6 oc 4odie adios 729 723 1,452 = - - 729 18) 1,452 
South = Tebad. = Bud 65.6 Faiegc.0'e pio0.i-05s.0 1,005 932 1,937 - - - 1,005 932 1,937 
HAMILTON, TOTAL 4....00. Byacci'e sata avs aware sisee #15 1,005 932 1,937 - = - 1,005 932 1,937 
Mont real 
Europe; 
POR Oia 3135 es nisie 60, 3-018" sub enedelatdualhiaceeiaasiéiels Bicep - - - - 270 270 - 270 270 
POrlG .iincase pier di otetust ees. COIR CEE aes 295 - 295 - - - 295 - 295 
IRERING =") VACSNAG org 6:4 5.018.809) oc 4e eve waned a el - - - - 195 195 - 195 195 
BOLO. 4.54.05 AIC UO CHRON foe OAR ACEO CT 428 = 428 - - = 428 - 428 
BORAT OUAL) 5 a1 c.0.4 516 siniai Aeve.ei pie ote pudaeistete 723 ~ 723 = 465 465 723 465 1,188 
South — Sud; 
BEADLE O plats evs ests, 31F-4 Sicic Hina icr ay eorkae eas 460 574 1,034 ~ 152 152 460 726 1,186 
BE AOMCE OWE G eferh eld chet cies a sie ob saree ne «ote 573 556 1,129 - _ - 573 556 1,129 
Site OCLAD: 5 are (piaiote) 076, a ainie':8 aiceuie cs, 5) od ocece se & 9.078 198 188 386 - - - 198 188 386 
MEMODOUL areca t eels & a/ae.0'4,5 bee orp a bice.6 Ore 6.6 973 729 1,702 _ = - 973 729 1,702 
ROce, De Trance, MAYEINIGUE “os o's 6s 5 5 05> 181 185 366 - - — 181 185 366 
DROEASA Vale's wise sie6 patie teoik bie aie ccc § acd iasieieieintere - 144 144 - - - - 144 144 
Poe POOLED re tee. ae fauaininie svevecehes (are's ih 0.626 afb o' 150 a 150 - = = 150 - 150 
PRE COOL UAV EE 5 ois vc /alayaie orcie\ereieie & o\0b b e's eels 8/00 967 eS Bay 2,099 - - - 967 L532 2,099 
BNSC Tc attva bate’ e 0 ere eres 418 eh NE ie ern-e eee ONE O 641 705 1,346 - - = 641 705 1,346 
Foxe au Prince, Haltl = WaLth oaiecccoes 457 253 710 - - - 457 253 710 
BUCwEO VALIEPCA. sissies¢ es eds ce svtiade easier 485 361 846 - - - 485 361 846 
BEG. DOL IRUCLLEO \(¢6.0/s:e)s\ ces arsheia'.a 6a. .6% Steteiote 155 - 155 - - _ 155 - 155 
MUSES EEG. DAXIATAD “s'si> s.0.0'e shee 6.6/5 e/g @ 8b a'3.0.6 561 510 1,071 - - - 561 510 L072 
BoUtt ergral = Bisd' '../st og.s'' eos eect 5,801 Sig33/ 11,138 - 152 152 5,801 5,489 11,290 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
BEML ORM Ti ygrs O8 isd Cbheieia dss» Richens ibis sires eset ae - 35 35 35 97 132 35 132 167 
EREUEO™coaretars 2) j)0"5/'s aie S107 © NE ete ee Siete telat - - - - 34 34 - 34 34 
oy WES Sa eee EO MRORPSE One PMO P 222 81 303 - 112 112 222 193 415 
MEREODE: aac satis aint e oe aR edior oh tis so Me - - - - 32 32 = 32 32 
Pe VOCUS. 54 st os b.e 66 Bank AEE Tei R aly Bre ae eS 108 108 216 - - - 108 108 216 


BREMEN F OTE oe 48 ie vere ate ace fe s1ere brerave 5180s 8s 368 Z29. 39 7, 23 a = 368 229 BA 


ee 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, February 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, février 1972 - suite 


Total all 
charter trips 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous 1 
du_Canada de _1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére Out In Out Ts Out Th 
_ - Total - - Total - = 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Montreal - Concluded — fin 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Canadian city - Foreign city 


U.S. Continental — &.U. Continental — 
Concluded — fin: 


NOWDYOR sa patel antec Vasecagementianedatis 38 25 
OFLANdO! vec seaaes hea nds Pras Hgieeraiele Hela 123 130 
Philadelphia — Philadelphie ..........4. 92 133 
PLEESDUKRNG ae tise iscc'd bes Ginttainle wd bx¢4 elalare es - 34 
Roanoke, We Vas cessccdetosoncsecescsve 100 - 
Hes POCGCBDUTE. Voids nse bub trie nese bees 70 43 
TAMD Buss Misle Se Oe & Gtiaihiey Warned enemies 15 - 
WaatuPain BaACh vos cs nats uae ates Core 225 237 


U.S. Continental — Total — £.u. 


Rane Sits Di sates. ssa sp a evie | veceretecara.e’s 1,396 1,330 


MONTREAT; “TOTALS seve wipes,» abelessralgienain oleketto # tee bl) 6,234 14,027 127 1,050 1,377 7,920 7,284 
Ottawa 
Europe: 
PUELCH 6 clithacee oss.se's eee eae ein) Lies s hub eus) éipcvueuere ce’ 149 _ 
EUTOPGMEOEAL cea wets sGistecwseescvee 149 - 
South — Sud: 

West. End, “Bahama bivric ecidie.c.cs:0.0 4 \osoc0:0 000 6 472 424 
OPTAWA “TOTAL ss gese tetas aaces ive gL Ob iskea A 621 424 1,045 - - - 621 424 
Quebec 

South — Sud; 

ACAPULCO aise <0 cere ona sine paeGeaero bane 228 - 228 - - - 228 - 

BLLURGEOWS bos cave kus Mais wide cle sid br Ek's eelaiele 119 - 119 - - - 119 - 

PLEOROC Ea als i6 sh aie seis hia 2 hoki e 142 65 207 - - = 142 65 

MMGINE!- y's 4c aa siele'Bie gus aie bbe’ dtergis © Aan ey % eiainc4 268 141 409 - - - 268 141 

South = Total — Buds scares es ces year 757 206 963 - - - 757 206 
QUEBEOS -TOLTAL s5 secre ence caus eee eats ena siaveloneiele 757 206 963 - - - TOT 206 
Regina 

U.S. Continental — £,U. Continental; 

ARICA wr setts § apie etre Pale bene NG Ones one: 4 82 - 82 - - - 82 _ 

MILWAUKEE BIS. case Pee > cen ti senccncgVas E52 277 429 - - - 152 277 

Moline, Ill. «.... AINE Near hci Ge com orset ra CDS = 115 115 - - - - 115 

WHEECELOO 7, TOW.) 5 6 hod coc Gales Fee eneenay 110 aa 110 - - - 110 - 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Gontinental j0c0244 6 evens eens ee 344 392 736 344 392 


REGINA, TOTAL ........ PIECE ROIGC On aie ROR EO I ico 344 392 736 - = - 344 392 


Total 


149 


149 


896 
896 


1,045 


228 
119 
207 
409 


963 


963 


82 
429 
115 
110 


736 


736 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, February 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, février 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du_ Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


St. John's, Nfld. 


Europe: 
WORCHRAREN: Ga giai alesis na!5: 36.04) Dei s-aee ciewek ; - 98 98 - 98 98 
ig rele tanks pee le Rial Bena A ERR RTC STFC TL 
BL AWOHN 1S. MRED 4 TOPAL 6.5. ibiciteecs cs.oce 6.4506 . - - - - 98 98 - 98 98 
Sarnia 


U.S. Continental — &.U. Continental: 


Sheboygan, Wisc .......e.000- ROR SOS 43 43 86 - - - 43 43 86 
U.S. Continental — Total — £.U. 
POnStnental. Pilsts v0 ols cdleiod et 3. adhe acs : 43 43 86 - ~ - 43 43 86 
PRRIOEA TOTAL, oa. cos te devia ach at ia ace book tgM Lease 43 43 86 _ - - 43 43 86 
Saskatoon 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Mi twaukéed' ad, 50 « Peak. code Nos siaa6, 8) Woke ee 151 152 303 - - - 151 152 303 
Melina. TEP cesses RRCCLOYRO ORIEN SP CiCuNre eRe ee - 110 110 - - - - 110 110 
WALBILOO!.” (LOWE (othe cele suite w bias o ha eae 114 


U.S. Continental — Total — #.u. 


ROHNCAHGHEDL tec ere ci  e ret Ce eee 
BAUBATOONs TOTAL ss oes Vee ere eet Cee ree et ; 
Toronto 
Europe: 

PBEM LORIN ras 5-5 5 -phois.coie sie S's ate praicieisia Drees pielsia 274 - 274 - 144 144 274 144 418 
ErankfuPtii— FrandFOrt . ees svosss erect os A 175 164 339 - - - 175 164 339 
tonden-—"Londres- ses scgres eer rere teste 180 - 180 - - - 180 - 180 
PRUNL CH, Pies ios a PSC SOC PRG pci S.GHEC eae 137 179 316 - - - 137 179 316 
NGS 6 5 .dicee ES oes bp pieak Wisiausyers. & (ee. - - - - 26 26 - 26 26 
RONG ae os dh /0 bss 3.0 i006 HO COLE. TVET ORCS ore COR RPRER - - 351 351 - - - - 351 351 
DGRUGE GU coisis iauaialgle6)¢41aicssiehsieia/sidre iba deNsiyehiei 346 147 493 — - - 346 147 493 


Murieh. Fi isi v's sie 8 tes vials ale @is%s cies 00s eelels 170 ms 170 - = = 170 Ge 170 
EUS OPE RLOCAL Cao de dos suo tee 56s Kees hee 1,282 841 23123 = 170 170 1,282 1,011 25293 


5 South — Sud; 


MOR OINEG aloes gicis Piireieie Fs boiesitek be aie Mies vik 1,493 1,497 2,990 - - - 1,493 1,497 2,990 

BREICUG eo pcals tas ss 5's Bis ti aAt Co tee eee rare 146 146 292 ~ - - 146 146 292 

LN Se ee aan ae Sik) rh e BN aes 720 646 1,366 - - - 720 646 1,366 

Bridgetown ......... i state Megas ek Wak : 2,089 1,965 4,054 = - = 2,089 1,965 4,054 
. BAERCAG. Breck sqyacs Sea oe AOpen cat ee ire 190 198 388 - ~_ ~ 190 198 388 
; LOY.) gr npn oper er ta gree iris ora ar eran erin ormracer ge 1,607 1,431 3,038 - - - 1,607 1,431 3,038 
bs MemeCsa BAY: 46.05.5080 +6 Shen lochs coy ree 456 299 755 = - - 456 299 755 
: Iassau Fh5......0% OOS Ca ICR, eS 1,585 1,359 2,944 - - - 1,585 1,359 2,944 
5 Bort. of Spain ...-.. 2 Fai as aed oe ae 272 272 544 = - ~ 272 272 544 
3 EuCeeo Val Varta Fy iii. s Phe atarsec wd ease 167 231 398 - - - 167 231 398 
a (CT a a NIG MGC ET NEN eee eS 635 481 sels as a -_ 635 481 1,116 
, Meat, End? Bahamag $i ids Wee c ace ue beace _ - - - 79 79 - 79 79 
t 


BOUCHSHSTOR AL SCN oT oie se aes aos eee 9,360 8,525 17,885 - 79 79 9,360 8,604 17,964 


Wi eiN 


5 Ske 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, February 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto - Concluded — fin 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Ost Olas ts 551005 Pn 5 BF FING ORK: 32 - 32 - - - 32 = 32 
GHICHEO Tee h cial ceeds dab ae ciel non careers cs 63 - 63 - - - 63 - 63 
Columbus, Ohio ...... PSE RSE ION Eola atokao 3 13 - 13 = bad - 13 - 13 
DANUGE Sottrits culat terra cela tartre Saiiie cue amet a c 73 = 73 _ ad 7 73 = 73 
DECTOSE MTs Eade e seca has CRAt ea cee mates Oe ' 64 64 128 - - - 64 64 128 
Lafayette coeseceerecsesaes Pooaee dae ‘ 15 15 30 _ - = 15 15 30 
ERG VEHAR Fide tive setae earners « hERseae 348 198 546 - - - 348 198 546 
MemphisbB osiiccsseecvcce PERERA TS PTTIGE 115 115 230 - - - 115 115 230 
Miami tees te eb rae ea ee eer TR Pas 507 564 1,071 - - - 507 564 1,071 
Moldines  LEls cia. cinainie on AI ICN RTO ED H - 316 316 - - - - 316 316 
New YorR sy seve cae os tate Pt ioc CRORE Ss 35 - 35 - ~ - 35 - 35 
Oriando sage cesses Tiers east i ts: 451 522 973 - - - 451 522 973 
Palm Reach oy /cts.0 pacalcispats paresis’ vas d40 376 337 713 - - - 376 337 713 
Philadelphia — Philadelphie .......... 76 - 76 38 64 102 114 64 178 
PYCEEDULEN sevascetse sevice stn ease erates 82 32 114 - - - 82 32 114 
South BEAG oivecabec cb cepaceess a eee Nears 7 7 14 - - - 7 7 14 
SE. LOULS) gloacdined petals tiewree s lee bre eatin F - oy = - 35 35 - 35 35 
St, Petersburg. 4 atiiiescch« take Sorinr kn ‘ 481 326 807 - - - 481 326 807 
Tampa ..+.-, Pak sre home a5 ie,4 COLYER SCOP TCR ICRC 98 - 98 = ~ - 98 ad 98 
Waterloo, IOWA ..sscecccercesrevereveves 430 - 430 _ - - 430 - 430 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Conbinental’ Fliiis isles 414s 1848 ee 3,266 2,496 5,762 38 99 137 3,304 2,595 5,899 
Hawaii — Hawai: 
Honolvly ewes cbs beac tesa eevee tates 1,241 1,058 2,299 - - - 1,241 1,058 2,299 
Hawaii — Total — Hawal ...ceeeeeeeeees 1,241 1,058 2,299 mene el 1,241 1,058 2,299 
TORONTO,” TOTAL 454% % 454% 6 65a Sloe aortas 15,149 12,920. 28,069 73 322 395 153222 13,242 28,464 
Vancouver 
Europe: 
London — Londres ......++.- iitetetats tafe telat - - - 487 309 796 
Europe Total .oede. sees tess atotittenels a 487 309 796 - - - 487 309 796 
South — Sud: 
Acapulco ....... MeN iis) Sievapnie Sas sare else MUS eve 97 110 207 =~ - = 97 110 207 
MESACTAN sr tee eae ces PARR ee : 214 208 422 - - - 214 208 422 
MORECCSOIBAV EST. Meee as are t ee rho eines | 111 128 239 _ = - 111 128 239 
Puerto Vallarta wiaisd idee senmednelh eevee 343 350 693 = - - 343 350 693 
South — Total = Bud .chcsecowccncncdes 765 796 1,561 - - - 765 796 1,561 
U.S. Continental — f,U. Continental: 
Hos ANGSLesl (5 POG ER ce Oe ial des 76 - 76 - 76 76 76 76 152 
Ban Francisco oiOei ss ose owe aden eet Pa ee 53 - 53 - ed - 53 - 53 
Se (Oe a ee 
U.S, Continental — Total — £.U, 
ConGanental Ges Fie i sve wee ve css ewe A 129 - 129 - 76 76 129 76 205 
Hawaii — Hawai: 
HOnNGLULAT i sss 6 eda aie abe ssa euelane Cease 138 262 400 - - - 138 262 400 
ee ed 
Hawalio=, Totaloa Hawak Wii esse eG he eas 138 262 400 = - - 138 262 400 
VANCOUVER, TOTAL cescicescnswovere Pe ACR a TORS 1,519 1,367 2,886 ° - 76 76 1,519 1,443 2,962 


Par ville canadienne, février 1972 + suite 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance 

du_Canada 


Out In Out ' 
- - Total - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 
de 1'étranger 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 
vols nolisés 


| Out In 
Total = - Total 
Sortant | Entrant 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, February 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, février 1972 - fin 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du_ Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére ri In Out ae eee Out ra 
- - Total _ - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Victoria 
U.S. Continental — £,U. Continental: 
LAS VEQAS oc ocscrcccrdcscerreseeveerores 86 86 172 86 86 172 


Canadian city - Foreign city 


U.S. Continental — Total — FU. 


Conténantal cescscoscessiveasdvsiivere 86 86 172 86 86 172 
VICTORIA, TOTAL occ cdccerrrescccvscevecnccece * ~ - 86 86 172 
Windsor 

South — Sud: 
Acapulco crereccecerrereccseresesescoees 1,334 1,432 2,766 - = - 1,334 1,432 2,766 
BLidgetOwNn .occvcccccccncvvsereresverece 117 VEZ. - = = - 117 117 
FreEepOrt .ecsececeeresersrreesreceveeres 437 952 - - = 515 437 952 
Montego Bay soccsccccervrsvevsresvesions 553 976 - - 423 553 976 
NASBA accuse sa: cueraioler® sce'ois 0 aceie eg erase «piv gi tie 0 332 690 - - - 358 332 690 
West End, Bahamas .eeesseesereeseveeces . 240 500 - - - 260 240 500 
South = Total — Std siccececisvcecess'e Seg 6,001 - - _ 2,890 Sa 6,001 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
PLELSDUTAN ck cause eal cloned em aiese bet eh - 28 28 - 28 28 
U.S. Continental — Total — f£.U. 

Gontinental iis dais osdenes ve es esic Teka: 95s - 28 28 - 28 28 
WINDSOR, TOTAL caveoeiecteciscvnsesseenbetives 2,890 35 Lk2 6,001 - 28 28 2,890 3,139 6,029 
Winnipeg 

South — Sud; 
ACAPULCO! ccccceeicces ered eva dscuperesuees 222 227 449 - _ - 222 227 449 
BELASSE OWI oi5 oa vicki oi vleib cos claws svviees 226 226 452 - - - 226 226 452 
NASSAU gi fcc a db eietcecrereccsererserovsee 51 =- 51 - - - 51 - 51 
South — Total — Sud ..crcccrcscvvevece 499 453 952 - - - 499 453 952 
U.S. Continental — £.U, Continental: 
LAB VEZEB oo ccesecervevressros bee wai ore 9s © 113 113 226 = = = 113 113 226 
MOLENGLOCEL. cae cssne cee nhiubys cbse ¥ 900 114 114 228 - _ - 114 114 228 
WACELLOG, LOW cenacta mess domes eee hee ns.% 115 - 115 - = - its - 115 
U.S. Continental — Total — #.u. 
GCanbimhentaly s cli, Paice bless omee arate 6% 342 227 569 - - = 342 227 569 
Hawaii — Hawai: 
HONOLULU 298s VST oe ee 2 6 ee tre i TR a ee 728 709 1,437 - - - 728 709 1,437 
Hawaii — Total — Hawal ..c.csesesscons 728 709 1,437 - - - 728 709 1,437 
Bic Mie Arivictor chonls be sidered ing sey 1,300 2,050 | Mean ee Oo Plas [rican oerapeamhonayone 


GRAND ~ TOTAL — GENERAL .....seceseseveee . | 36,407 30,609 67,016 32,288 68,895 
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for the month of April 1972 LS, S/S des aéronefs pour avril 1972 


Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


During April 1972, the 53 airports 
with Ministry of Transport air traffic 
control towers handled 527,914 aircraft 
movements, 30.1% more than in April, 1971 
when 47 sites were reporting. One third of 
this increase can be attributed to act- 
ivities at the six airports which joined 
this survey after April of last year. The 
six terminals reported 39,442 movements 
during April, 1972. 


This overall expansion in the level 
of activity in April, 1972 compared to that 
of the same month last year, is the result 
of 28,508, 75,474 and 18,117 more local and 
itinerant movements and simulated approaches, 
respectively. 'Simulated approaches', how- 
ever, are not comparable with that of prev- 
ious periods because a different counting 
procedure was initiated at source earlier 
an 1971, 


For the January to April 1972 
period, a total of 1,541,542 aircraft move- 
ments were handled at airports with MOT 
air traffic control towers. This represents 
an increase of 17.4% or 228,062 movements 
Over the same period last year. 


All inquiries should be addressed 
to Mr. J. Bekooy, at the Aviation Statistics 
Centre, telephone 613-992-2957. 
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4. 


Aéroports avec tour de contrdle 


du ministére des Transports 


En avril 1972, les 53 aéroports munis 
d'une tour de contrédle du ministére des Transports 
enregistrérent 527,914 mouvements d'aéronefs, 
soit 30.1% de plus qu'en avril 1971 alors que 47 
sites étaient soumis A l'enquéte. Un tiers de 
cette augmentation est dQ a l'activité des six 
aéroports qui ont joint 1'enquéte depuis avril 
1971. Ces six gares aériennes enregistrérent 
39,442 mouvements ce mois-ci. 


La hausse globale du niveau d'activité 
en avril 1972 par rapport au méme mois 1l'an passé 
est le résultat d'augmentations de 28,508, 75,474 
et 18,117 pour les mouvements locaux et itinérants 
et les approches simulées respectivement. Toute- 
fois, la derniére donnée n'est pas comparable 
aux années antérieures A cause d'un procédé de 
calcul différent adopté 4 la source durant 1971. 


Pour la période janvier-avril 1972, un 
total de 1,541,542 mouvements d'aéronefs fut 
enregistré aux aéroports dotés d'une tour de 
contréle du ministére des Transports. Ceci 
représente une augmentation de 228,062 mouvements 
ou 17.4% par rapport & la méme période 1'an passé. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser 4M. J. Bekooy du Centre des statis- 
tiques de L'aviation, téléphone 613-992-2957. 


Airports with Ministry of Transport Towers 
Total Aircraft Movements by Class of Operation, April 1972 


Aéroports avec tours de contréle du ministére des Transports 
Total des mouvements d'aéronefs, par classe de vol, avril 1972 


April 1972 Avril 


io} 


Airports Simulated 
- Itinerant Rank Local Rank approaches 
Aéroports — oe = = — 

Itinérant Rang Locaux Approches 
_simulées 
Abo CBE ORG 6 edict oes che leneis wheush snancivielehe 7,689 4,973 160 
Batiey COmeets. ciate eo) stele eo) o.0 foie, os azepatrs 2,663 1,915 14 
BEGRAGIN ii, akcley cietereearelenlsctiel iereyersr ete 2,324 1,318 84 
BUGEOMVE LOO tig cite oa sie cesoreletele) oa cnierans 18,319 5,330 908 
Calgary International ..........-. 16,784 6,804 8 3,182 
Bari raryalen sicste iiss cinecs shaven 939 134 = 
Edmonton Tndustrtal oops sete oo ns 18,704 7,895 6 388 
Edmonton International .......... 7,893 3,642 3,624 
Bont: Be Johor ins or calc cra ccs: 3,228 1,158 72 
Ppadeet oben c5 tcc superna h p ae aie baci s 4,081 2,801 302 
Gander International ...........4- 4,828 2sUkt 84 
Grande Prairie incites cece ss eee = 1,150 12 
Haltfax Interhational «334 es eceos 75593 3,983 348 
Hamilton City ..cpegs cr Carr OIRO 17,864 5,716 9 2,383 
KAMUOCDS: en. ace nek sane ses sieeOenermyis 4,077 2,818 232 
Keb Omnia’ -eteseca tier gin mucees acs a @.acere rave eeie - 1,735 10 
Langley iv cree wisistteniiatere stens gtsrhtews = 3,195 oe 
Lethberdge .< . sic Hekate cele ev ales eins 5,305 1,320 240 
Loud oni tsa. a2. aan dae taisans 9,354 3,980 738 
MORNGE GEES orcas sa cpuldlientietca cue ay crack 6,248 2,410 858 
Montreal International .......... 20, 349 13,434 2 1,381 
Maret Bayern. tie nels eels are) aie eleransie 18 7,618 2,870 528 
Oshawa BAGieas Maree ates Santee 7,418 2,846 202 
OEtawa Internation ak +: aki 3 piledy elt 19,093 8,685 5 2,720 
Rem €4 Gt opi iasecenictugatvtas axes clamor anon 4,693 1,803 88 
Pitt Me aGows, cu, aardis buscaiststsclsececusse ve 14,549 5,341 4 
Port Hardy. co oes St Sebaca tp aT anes 1,099 1,052 6 
Prince: Genvuge™ fo hvnacdeets agai cet. 5,084 2270: 46 
Queabee Wis Bike whee eee es aedarms 12,134 5,412 10 776 
Ker inat tree ale daieatseahe edarawrate 604 G5 717, 2,826 561 
Beatie Jonny Ai, osikeiiaakentks Gin sienacaa ie 2,205 L,.7E8 302 
TE AOE LOWR: scan cea tee Ve wale oan 9,595 1,964 - 
Site Catharineg. 5 acu ccsmtetaivistvesetann § 3,344 1,600 96 
Bt. Hempees aiv caignsaerheltelene.s - 1,836 _ 
Ei EDO RE lose aoe Fpherar eral eth tipl ses kes 25,453 7,080 7 LT k10 
GE SOAR och cee cas, dete pursie brane cog wake = 2,060 122 
SE Jon Boye: + conuenn MAP oneetane r 2,744 1.203 93 
Cpa ke cate 5X5 Co NMP REMOTE er [EST 1 RDM bee 7,079 2,987 556 
SaGvtuste. Marler. vestigieres ets 1,837 1,056 66 
SGDERELGS © 2 totic lg are herr Ware ao lgen a wiaring 5,109 2.343 226 
Springbank «cj ecwsiaw< cwieiehens «ae 425327 2,903 - 
SYAHEY oo: e wice sus cigient.a s tubs 9 areeralne s 666 839 114 
TROMpPSOM wien cer eree unre pm i 2 LUE 128 
Thunder Bay .c ceca ss ee ved ves eese 5,907 2,042 36 
Toronto International .......260- 18,225 15,670 l 2,736 
Texonto Usland) Cassese wanes terns 16,572 4,869 - 
Vancouver International ......... 12,274 105,773 3 862 
Victoria International .......... £05173 4,869 658 
BEE POLLS ero Gakcatas et Cabibceuh pub, pub Pie. ees8 Ga © 691 742 10 
Waterloo-Wellington ..,..esseveuee 7,816 CT 598 
WHitehoreG! A. whee ores cvs peetey oie 6,283 1,790 96 
Witidsor @ie <aidsh vague de see 7,603 2,703 270 
Winnipeg International .......... 13,265 9,432 4 1,534 
EOPS EOWere Sa COULS. gt ricci ee carp abies occas 527,914 196,331 301,919 29,664 
LHP EowWerS) BZ. EGUES. Ks Acuctco. pave bow Wana hilar eer 405,815 167,823 226,445 11,547 
January to April 1972 cumulative .......... 1,541,542 598,197 862,217 81,128 
Janvier a -avrit 1972 ‘eumuilatié’ 2.5.0. 5.5% 8 1,313,480 549,418 723,798 40, 264 
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Helicopter Revenue Hours Flown 971 5/7) 


Canadian air carriers operating 
Groups B and C helicopters during 1971 
reported a total of 235,932 revenue hours 
flown compared to 200,156 hours in 1970. 


The data presented in this Bulletin 
show charter and speciality flying hours 
by geographical areas of operation. 


The carriers also reported 1,883 
hours flown by Group A helicopters, and a 
total of 11,142 hours spent in non-revenue 
flying by Groups B and C helicopters. How- 
ever, no detailed information is available 
for these categories. 


Enquiries should be directed to 
Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
Telephone 992-2957. 
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SA Heures de vol payantes par les hélicoptéres, 1971 


Les transporteurs aériens canadiens 
exploitant des hélicoptéres des groupes B et C en 
1971 ont rapporté un total de 235,932 heures de 
vol payantes comparativement & 200,156 heures pour 
1970. 


Les données comprises dans le présent 
bulletin montrent les heures volées sous les 
services de vols de frétement et des vols spéciaux 
selon les zones d'exploitation. 


De plus, les transporteurs ont rapporté 
1,883 heures de vols effectuées avec des hélicoptéres 
du groupe A et un total de 11,142 heures de vol 
improductives de recettes effectuées avec des 
hélicoptéres des groupes B et C. Cependant, il 
n'existe aucune information précise sur cette 
catégorie. 


Toute demande de renseignements additionnels 
devrait étre adressée 4 M. Jan Bekooy, Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone 992-2957. 
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Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown Groups I-V, 1971 


Statistiques des hélicoptéres, heures de vol payantes, groupes I-V, 1971 
nnn EEEEESSSSSEEE 


Statistical area Group — Groupe B 


- Charter hours Specialty hours 
Secteur statistique - ~_ Total 
Heures de frétement Heures de specialisées 
1.1 450 —_ 450 
1.2 1,740 68 1,808 
a4 4 7 4 
3k 2,721 32 23735 
Bae 492 are 492 
3.3 255 = 255 
3.4 305 = 305 
3.5 rs = = 
3.6 6,222 _ 6,222 
3.7 510 - 510 
4.1 ; 12 - 12 
4.2 = - -— 
4.3 19 - 19 
hots 23 ~ 23 
5.1 y = 3 
Suse - - = 
S03 2,949 ad 2,949 
6.1 a oo - 
6.2 - - _ 
Toad. 486 - 486 
Ree 75 = 75 
The. 1,934 93 2,027 
8.1 e201 14 1,215 
8.2 135 11 146 
8.3 304 38 342 
8.4 88 18 106 
855 754 292 1,046 
9.0 1,479 _ 1,479 
10.1 5,890 ras 5,961 
10.2 328 - 3am 
10.3 2,792 — 2), 97@) 


GRAND TOTAL GROUP B — TOTAL 
GLOBAL GROUPE B Sue Lee 637 31,808. 


esis a pn a pC eR A rare 


Helicopter Statistics, Revenue Hours Flown Groups I-V, 1971 


Statistiques des hélicoptéres, heures de vol payantes, groupes I-V, 1971] 


Sane ete a Le A, ECL 


Statistical area SEP a respert 


- Charter hours Specialty hours 
Secteur statistique _ - Total 
Heures de frétement Heures de specialisées 
a mae irs Sen Ge et 0h a eee, SPO CL AL SCC8 
1.1 Sil}! a Sos 
2 25235 183 2,418 
Poe 689 285 974 
aul 20,996 - 20,996 
3.2 195 33 228 
ehas! 689 - 689 
3.4 Ce ULIATE 2030 8,307 
3/55 1,230 3,907 35 Sz 
3.6 11,369 i 11,380 
3.7 Gyo 3} ey 1042 
4.1 139 7,707 7,846 
4.2 - 880 880 
4.3 6,059 1,642 7,701 
4.4 5,473 260 Ba Te 
byGi! 27 59 86 
5.2 26 it Zh 
5.3 8,080 900 8,980 
6.1 178 Al 219 
6.2 2,485 PRAT EE) 5,218 
(ae head Ar SYA as 
7.2 LTD 172 347 
os Cpa) 287 9,405 
8.1 Spas 3,665 9,218 
8.2 2,190 839 3,029 
8.3 25903 344 So Sie7/ 
8.4 Uae PIT 7,804 
8.5 18,992 2,671 21,663 
9.0 14,584 - 14,584 
LOK 23,064 75 23,139 
LOw2 LU sekely/ 739 2,676 
10.3 8,432 68 8,500 
GRAND TOTAL GROUP C — TOTAL 
GLOBAL GROUPE C L7BE7 0" 30,423 204,124 
GRAND TOTAL GROUPE B & C — TOTAL 
GLOBAL GROUPE B ET C 204,872 31,060 255), 932 
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AREA REFERENCE 


. NEWFOUNDLAND 


1.1 Newfoundland 
Lv? -habradoy 


MARITIME PROVINCES 
2.1 New Brunswick, Nova Scotia 
and Prince Edward Island 


UEBEC 

1 North Shore & Anticosti Is. 
2 South Shore & Magdalen Isl. 
8 hac St. Jean 

4 Southern Quebec 

5 Montreal 

6 Northwestern Quebec 

+ 


Q 
3 
3 
3 
3 
| 
3 
3 Northern Quebec 


e 
e 
° 
° 
° 
° 
° 


ONTAR IO 

4.1 Southern Ont. 

4.2 ‘Toronto 

4.3 Northeastern Ont. 
4.4 Northwestern Ont. 


. MANITOBA 


5.1 Southern Man. 
5.2 Winnipeg 
5.3 Northern Man. 


. SASKATCHEWAN 


Sask. 
Sask. 


6.1 Southern 
6.2 Northern 


. ALBERTA 


7.1 Southern Alta. 
7.2 Edmonton 
7.3 Northern Alta. 


. BRITISH COLUMBIA 


(s Nae § 
8.2 
8.3 


Southern Interior 
Vancouver City & Area 
Vancouver Is. & South Coast 
8.4 Northwest Coast & Queen 
Charlotte LS. 

8.5 Northern, interior 
YUKON TERRITORY 


NORTHWEST TERRITORIES 

10.1 MacKenzie District 
10.2 Keewatin District 
16.3 FPrenklin District 


Ee 


10. 


SECTEURS DE REFERENCE 


. TERRE-NEUVE 


1.1 Terre-Neuve 
1.2 Labrador 


PROVINCES MARITIMES 
2.1 Nouveau-Brunswick, Nouvelle-Ecoss 
et tle-du-Prince-Edouard 
UEBEC 
Céte nord et Tle d'Anticosti 
Céte sud et tles de la Madeleine 
Lac St-Jean 
Sud du Québec 
Montréal 
Nord-ouest du Québec 
Nord du Québec 


lo G W -O W) G2 
NOU LWP Fk Eb 


. ONTARIO 


Gi “Sud-de f* Ontario 

4.2 Toronto 

4.3 Nord-est de l'Ontario 
4.4 Nord-ouest de 1L'Ontario 


MANITOBA 

5.1 Sud du Manitoba 
5.2 Winnipeg 

5.3 Nord du Manitoba 


SASKATCHEWAN 
6.1 Sud de la Saskatchewan 
6.2 Nord de la Saskatchewan 


. ALBERTA 


7.1 Sud de 1'Alberta 
7.2 Edmonton 
7.3 Nord de 1¥Alberta 


. COLOMBIE- BR ITANNIQUE 


8.1 
Sa 
8.3 


Sud de L'intérieur 

Ville et région de Vancouver 
Zle de Vancouver et partie sud 
Chi eco ral 

Nord-ouest de la céte et fles 
Reine-Charlotte 

Nord de l'intérieur 


8.4 
350) 
TERRITOIRES DU YUKON 

TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
10.1 District de MacKenzie 


10.2 District de Keewatin 
10.3 District de Franklin 
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Civil Aviation - April 1972 


Operations of Transcontinental and 


Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the flying 
and financial operations of Canada's seven 
major air carriers are presented in this 
issue. 


Comparing totals for April, 1972 and 
April, 1971, strong gains were recorded in 
both traffic and income during the current 
year. 'Passenger-miles for all services" 
expanded by 19.0% - from 782.4 million last 
year to 930.7 million in April of this year. 


Total income for the seven carriers 
rose by 15.6% - from 59.0 million dollars to 
68.2 million dollars, while expenditures 
increased 8.5% - from 58.9 million dollars 
during April of 1971, to 63.9 million dollars 
in April, 1972. Net income after taxes 
amounted to 1.1 million dollars against a 
loss of 3.0 million dollars during the same 
period last year. 


First quarter figures for passenger- 
miles flown on all services showed only 
marginal gains, due to the period of inactivity 
during the air traffic controllers’ strike 
earlier this year. However, remarkable 
expansion occurred in charter services pas- 
senger-miles which more than doubled during 
the first quarter of 1972 when compared with 
the first quarter of 1971. 


Please direct inquiries to Mr. J. 
Bekooy, Aviation Statistics Centre, tele- 
Phone: 613-992-2957. 
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- Aviation civile - avril 1972 
gs 

¢ OLYExploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données prélimi- 
naires sur l'exploitation et les finances des sept 
principaux transporteurs aériens du Canada. 


Ces transporteurs ont enregistré des gains 
importants en avril 1972 comparativement & avril 
1971 pour le trafic et le revenu. Les "passagers - 
milles pour tous les services" ont augmenté de 
19.0%, passant de 782.4 millions & 930.7 millions 
cette année. 


Les recettes de ces transporteurs ont 
accusé une hausse de 15.6%; en effet, elles ont 
passé de 59.0 millions & 68.2 millions de dollars. 
Par ailleurs, les dépenses ont augmenté de 8.5% 
passant de $58.9 millions en avril 1971 a $63.9 


millions en avril 1972. Le revenu net apres 


déduction de L'impét sur le revenu s'est chiffré 
a $1.1 millions comparativement & une perte de 
$3.0 million pour avril 1971. 


Si une comparaison trimestrielle est faite, 
"les passagers-milles pour tous les services" mon- 
trent seulement des gains marginaux. Ce fait est 
attribuable 4 la période d'inactivité résultant de 
la gréve des controlleurs de la circulation aérienne 
qui a eu lieu plus tét cette année. Toutefois, 
les passagers-milles pour les services 4 fretement 
ont montré une expansion exceptionnelle. En effet, 
les données ont plus que doublé cette année com- 
parativement a l'an dernier. 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent étre adressées &4 M. J. Bekooy au Centre 
des statistiques de l'aviation, téléphone: 
613-992-2957. 
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Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated. 
The tables contain selected details of general 
operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics, 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy, 
(Telephone 992-2957), 
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Aviation civile - 4© trimestre 1971 
SWvGrations des transporteurs aériens 


Sy, SY au_Canada'! 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certains ren- 
seignements sur 1'exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada" numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle, 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, 4 l'attention de M, J. Bekooy, 
(Téléphone 992-2957). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
4th quarter 1971 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
4€ trimestre 1971 


Operating statistics 
Group I-V carriers 


4th quarter 


© trimestre 
Statistique d'exploitation 4 pees 


1971 
Transporteurs des groupes I-V 
Hours flown — Heures de vol: 
Charter — Services de frétement ...... Teleire cou Dare sisteiettiore 35 ,068 
Specialty — Services spécialisés ..........08+ re eee ae 3,928 
Total revenue — Total, trafie payant aiscccnedscadervass ce 38,996 
Non-revenue — Trafic non payant .........+. eysraiele ss MD RILS Gh AOE 1,990 
Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups I-IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 
porteurs des groupes I-IV n'exploitant que des hélicoptéres: 
Revenues* — Recettes* 
Charter — Services de frétement ........ en hones 40 09 oe 81000 5,980 
Specialty — Services spécialisés ........... Sweeused Garver " 474 
Other = ALPES. \nsane-cievaert outa midqmEperec arity iteeregers oot 475 
Total operating revenues — Total, recettes 
dexplereation fics; atssared ons se WE ree Ri iit te as va a 6,929 
Expenses* — Dépenses* 
Flying operations — Operations de vol ...ssseseeeeseeesess $1000 3,498 
Maintenance — Entretien ...... Mee ACR Ie been h eae tr eae " 2,073 
Other Expenses — Autres dépenses .....csecsceseeees ARP Sa he " 1,083 
Total operating expenses — Total, dépenses 
d*explowbation’ .aecccte cadets. ners Spare ces 5 ORstae sa ae 6,654 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d'exploitation ...... $'000 275 
interest expanses Interete sate sede ass het ns cau atc ee aeR n 328 
Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 
apres) ImpOtss aide enc eevee tee & Mash «aye suede, ecaxeeacs Sieh vaeens aaa SE WW 943- 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes et les 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l'année. 
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International Air Charter 
Statistics 
Year-end Totals 1971 


Passenger Origin and Destination 


Year-end information for "Inter- 
national Charter Passenger Origin and 
Destination" at Canadian cities has 
now been tabulated for 1971. These 
data, previously released in Service 
Bulletins, Vol. 3, Nos. 34 and 44, 
and Vol. 4, Nos. 4 and 19, appear in 
the format of Table 9A of the quar- 
terly publication, International Air 
Charter Statistics, catalogue no. 
51-003. 


Figures in this summary table 
refer to international charter oper- 
ations conducted using aircraft with 
gross take-off weights in excess of 
18,000 pounds. All ‘pro-rata’, 
‘entity' and ‘inclusive tour' charters 
of Canadian and foreign airlines have 
been included 


A complimentary copy of the 
year-to-date totals is available, 
upon request, from Mr. W. Burr at 
the Aviation Statistics Centre, 
telephone: 613-992-2332. 
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Statistique des affrétements aériens 
internat ionaux 
Totaux de fin d'année 1971 


Origine et deetination des passagers 


Pour la fin d'année 1971, 1'infor- 
mation sur "L'origine et la destination 
des passagers des affrétements interna- 
tionaux" des villes canadiennes est 
maintenant disposée en tableaux. Précédem- 
ment publiées dans les bulletins de service, 
vol. 3, n° 3% et 44 et vol. 4, n° 4 et 19, 
ces données sont présentées sous la forme 
du tableau 9A de la publication trimestri- 


elle, Statistique internationale des af- 


frétements aérieng, numéro au catalogue 
51-003. 


Lee chiffres de ce tableau sommaire 
e'appliquent aux vols nolisés accomplis 
seulement avec des aéronefs ayant un poids 
brut au décollage supérieur A 18,000 livres. 
Tous les affrétements ‘avec participation’, 
‘sans participation’ et ‘voyage tout com- 
prie' effectués par las transporteurs 
canadiens et 4trangers sont inclus. 


Une copie gratuite des totaux cumu- 
latife A date peut &tre obtenue sur demande 
de M. W. Burr, Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone 613-992-2332, 


OD bee 


International Air Charter Passenger Origin and Destination 1971 VS 1970 
Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 1971 VS 1970 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 


Out In Out In Out 
— - Total - _ Total - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant 


Atrica — Afrique: 


¥O7 0) cranes Melacemnns Meee tina Ae VEE Ge 643 
PA terse wi, RNA Air ci of Ron use te ; 748 
heCUANZe— VALLaACLONM ee sete ale are a etal! ote 16.3 
Asia — Asie; 
V9 70 ai cueic a. s.0 5 @ Seysgepe, RRR Me ee ee cet 14,605 
LG Tia es hot aNovete ats ciennieca cate oreto Cea am etme Tene 900 
changer Varlattomec aecmcun ceteris meee =» GEIoe: 
wurope 
LO UO! Secs Oe Cette eo eee ae ce omtatote re . {227,394 206,275 433,669 | 101,363 117,751 219,114 | 328,757 
EON peace nereteceece areoe ate elareterecere erecete ooeeeee | 281,177 237,696 518,873 | 117,948 134,440 252,388 “pane 
i. change — Variation % ........ ais lao efer 23.6 Dee 19.6 16.3 14.2 15.2 | 21.3 
| 
iiawali — Hawai: 
| 
19170 sal. coco Sapereemeeee at pale eam prtetchete 11,178 11,690 22,868 - - = 11,178 
EDT Ls veces svejatere 5 seeveteher ate aleveteeenene Wareta ereceiecarerese | 13,905 12,727 26,632 | - 287 207-" 13,905 
% change — Variation=49.s0cese oes ' 24.3 &.8 16.4 _- = 2 24.3 
! i i 
| 
Pacilic — Pacitique: | | | 
\ 
LUV UTA Sees ES aL ce Teer mee eee - ~ - | - 177 177 ' = 
UO tase spas ee ee ere eget com ees 428 118 546 | - - = 428 
%. change = VartalteLomrforeg an sees me ra ere - —100.0 — 100.0. a 
| 
Southera — Sud: | 
NOLO tan, alate ieee eee cee eee eee 37,923 71,028 545 2,007 2,552 | 38,468 
UOT, ck <0 eR eneey eee haeteearaes citys, ou. 5. oe Ae scalar 80,142 152 ,892 2,085 4,013 6,098 82,227 
% change —Wartatdionesm. a. cmt cleric ees 111.3 PESa2 113.7 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
DIO: sescks areyherchpans.c aittc.c minacie cite tetede crotmetet ers 2 29,747 SZe2 ie 37,194 
97 Noe ee ee ae eresccere eis neler arets antec oe shares 41,002 73,857 48,877 
G change, -.Variatton oc os see rete 37.8 41.4 31.4 
TOTAL; 
ES Dies on.sa. 8 tae Stes, AN bron eteVereeAIG coher alee eo cite ane 321,338 286,334 607,682 | 109,507 133,186 242,693 | 430,845 
117 ht earn A MAcie tig Ot oP UN ge rete ag Bea 2c 418,392 357,019 775,321 |127,458 152,083 279,541 | 545,760 
B clinnger = Vartaelon 4 «.cceieooneccs 30.1 24.6 273 16.4 W452 ete? 26.7 


Total all 
charter trips 


Entrant | 


324 ,036 
372,130 


14.8 


419,520 
509 ,102 


our 


Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 
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Canada-USA: Air Passenger Origin and Destination 
(0 & D) Statistics, Scheduled 


Services, Third Quarter, 1971 


On page 2 are bar diagrams which compare the 
volume of passenger O & D at selected cities with that 
at US cities, in respect of Canada-US traffic. Of 
Significance are: 


a) Aggregate traffic has increased steadily for 
every year and every quarter, 1968 through 1971; 
the leading Canadian and US cities also record 
consistently increasing 0 & D passengers for 
each quarter 1968-71; 


b) During January-September, 1971, Toronto,,. 
Montreal and Vancouver accounted for 39.7%, 
26.4% and 10.3% respectively of O & D, compared 
with 26.9%, 7.3% and 7.1% respectively for New 
York, Boston and Chicago (US largest traffic 
generating cities); 


The Growth Rate table (pp 3 & 4) indicates 
that for aggregate O & D passengers the increases 
attained every year are at falling growth rates. For 
individual Canadian cities the growth rates vary (1968- 
71) from a low of — 7.0% (Winnipeg and Victoria) to a 
high of + 18.8% (St. John's); the U.S. cities record a 
low of — 3.3% (Seattle) to a high of + 20.4% (Hawaii). 


Foreign airlines not filing O & D carry re- 
latively few passengers between Canada and US there- 
fore there is a high degree of accuracy in the aggregate 

figures. For constraints see Canadian and US 0 & D 
publications. 


Enquiries relating to this bulletin may be 
directed to the Aviation Statistics Centre (Statistics 
Canada), 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. K1A ON9. 

Attention: Messres. D. Watson or I. Boodhoo (Telephone 
613-992-0856 or 992-2332). 
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: Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
rts et des services d’utilité publique, Stamatis Canada, pour le 


LY June 1972 Juin 
Ry A Trimestriel 
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< 
fh Canada-Etats-Unis: Statistique sur l'origine et la 


a, destination (0 et D) des passagers 


aériens, Services & horaire fixe, 
_troisiéme trimestre 1971 


A la page 2 figurent des tableaux diagrammes en 
colonnes comparatifs du volume du trafic-passagers 0 et D dans 
des villes données canadiennes et américaines, relativement au 
trafic Canada-Etats-Unis. A noter principalement: 


a) Les données agrégatives du trafic indiquent qu'il ya 
eu progression continue pour chaque année et chaque 
trimestre, de 1968 a 1971; les principales villes 
canadiennes et américaines ont également enregistré 
une augmentation continue du trafic passagers O et D 
pour chaque | trimestre de 1968 a4 1971; 

b) De janvier & septembre 1971, les villes de Toronto, 
Montréal et Vancouver, ont enregistré, respectivement, 
39.7%, 26.4% et 10.3% du total du trafic 0 et D, contre 
26.9%, 7.3% et 7.1% pour New York, Boston et Chicago 


respectivement (les plus grandes villes de trafic des 
Etats-Unis); 


Le tableau du taux de croissance (p 3 et 4) montre 
que les taux de croissance annuelle des données agrégatives du 
nombre de passagers entrant et sortant, vont en diminuant. Pour 
les villes canadiennes, entre 1968 et 1971, le taux d'augmentation 
varie de — 7.0% (Winnipeg et Victoria) & + 18.8% (St-Jean, de 
Terre-Neuve); aux Etats-Unis, ce taux varie de — 3.3% (Seattle) 
& + 20.4% (Hawaii). 


Les lignes aériennes étrangéres, qui ne participent 
pas 4 cette enquéte sur le trafic 0 et D, transportent relative- 
ment peu de passagers entre le Canada et les Etats-Unis; par 
conséquent, les données agrégatives sont trés précises. Les 
limitations de ces statistiques sont indiquées dans les publ- 
ications canadiennes et américaines sur l'origine et la 
destination. 


Veuillez adresser toutes les demandes de renseigne- 
ments concernant ces bulletins au Centre des Statistiques de 
l'aviation (Statistique Canada), 275, rue Slater, Ottawa 
(Ontario), KIA ON9, & l'attention de M. D. Watson ou M. I, 
Boodhoo (Téléphone 613-992-0856 ou 992-2332). 
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Table 1. Canada-USA: Origin and Destination Statistics, Scheduled Services, Passengers Originating and Terminating at Canadian and U.S. Cities 
Quarterly Growth Rates, 1968-71 


(Canadian Data plus U.S, Data) 
Tableau 1, Canada-ftats-Unis; Statistiques d'origine et de destination, services réguliers, passagers en provenance et 4 destination de villes 


Canadiennes et de villes américaines 
Taux de croissance trimestriel, 1968-71 


(Données canadiennes plus données américaines) 


Growth rates — Taux 


Passengers — Passagers 
de croissance 


Quarter 1968 1969 1970 1971 j 
3 Se 1968/69 1968/70 =1968/71 
7 of % of % of % of 
oh Nouper total SE total Number total bas total 
‘000 ‘000 ‘000 ‘000 Per cent 
Canadian cities — Villes canadiennes 
BOE OWE GM sie witisie cc sh s nk sino ieh p00 aan 1 265.7 40.0 331.5 43.1 344.8 41.1 343.5 42.3 + 24.58 nek RL) + 8.9 
2 275.2 38.3 337.6 40.6 362.0 40.5 374.5 40.5 227 Cay UN + 10.8 
“| 285.1 33:9 342.6 36.1 370.5 SAE) 378.9 36.9 Pe ZO + 14.0 # 9.9 
PORE TBO Gs esis oni pitee niet Bias vee 1 176.7 26.6 199),5 25.59 222.8 26.6 217.4 26.8 + 12,9 + 12.3 CMY ey 4 
2 189.5 26.4 229.3 27.6 234.3 26.2 251.3 27.2 21,0) 4+ 112 + 9.9 
3 2197. 26.1 242.6 2575 251.3 25.5 261.2 25.4 + 10.4 629. + 5,9 
WORSOUVERAD. iis kiteats.» Aries AR) eee 1 63,1 5.5 71.0 9,2 86.2 10.3 80.6 5.9 + 12.4 + 16.9 CLS 
2 74.5 10.4 95.6 25 90.5 10.1 91,2 9.9 + 28,4 + 10.2 * 7.0 
3 97.0 11.5 110.2 11.6 106.1 10.7 U22..1 10.9 + 13,6 + 4.6 G59 
LGW EVELG ce cits ss eihiedie ts 0G ele ae wae Ll 22.5 3.4 28.4 Sait 31.6 3.8 32.6 4.0 + 26.0 + 38), + 13.0 
2 25.0 3.5 38.4 4.6 35.3 3.9 36.3 39 + 53.3 + 18,7 + 13.2 
3 354.9 4.3 44.8 4.7 41.9 4,2 46.3 4.5 + 24.8 + B10) + 86.8 
NURIBIU ROUEN Seberp. nc pge eo cfy Tes) wis''s 'alesafurs: eferereiere L 23.2 3.5 24.7 3.2 26.6 ane 18.7 2.3 + G50) F750 a 0 
2 222 Bad 28.4 3.4 30.9 3.5 28.0 3.0 + 28.1 + 18.1 eBid 
3 27.4 323 30.2 3.2 30.7 Bak 32,5 Su2 + 10,2 me Mots - 5.8 
Mat Paste. aa + < oe obs J Pesce a 1 9k 1.4 11.4 1,5 13), 7 1.6 13.4 LiF + 24.9 #2256 + 13.5 
2 13.0 1.8 Las 7 1.4 16.1 1.8 18.7 2.0 = §:9 + 11.2 + 12.8 
3 21.0 2.5 24.6 Z.6 27.6 2.8 29.2 2.8 + wy. 2 + 14.6 #.11.5 
OURO WE Me ite: lors ys. co efe ote no psi: aie fatodere anit 1 25,0 3.8 26.4 3.4 28.7 3.4 30.3 Said, * 3.5 75 e 8.7 
2 25.2 3.5 21.4 2.6 29,2 3.3 30.0 Sie + 28.7 ci art) + 6.0 
3 23.9 2.8 24,3 2.6 26.9 ey 27.6 aut oy les * 658 # 459 
WEEUORMA Byreiy 9 5:0 ls ppp oie.s. ia sR ole sears 1 10.6 1.6 8.7 idk 11.8 1.4 8.5 1.0 = 18.3 + 333 = KO 
2 13.7 1,9 10,8 1.3 16.6 1,9 Using 1.4 = 2bed) + TOuL = 0.9 
3 16.6 2.0 17.8 1.9 20.6 yl! 22.6 2.4 ABC: + 11.4 + 10.8 
Edmonton ,........ FO Pane ae bid <hcieixas v9 1 12.6 1.9 £353 1.7 14.6 dey 11.5 1.4 eT + 7,9 = 2.9 
2 12.8 1.8 11.0 t8 12.9 1.4 13.6 E35 = 13.9 + Ot ee 2.3 
3 16.6 2.0 17.9 1.9 16.4 Loy 16.7 1.6 + 7,8 = 096 ++ 0.2 
Québec ...... SER RO RSC Co a Ate 1 yes 1.2 Tse 0.9 7.9 0.9 7.4 0.9 > 6,6 5 oa We ce, U2 
2 8.1 Lod 6.0 0.7 8.4 0.9 9.6 1.0 = 25.2 ee Rae +. 5,8 
3 11.0 1.3 12.5 1.3 Epez 12 12.6 Liz * ors see | + 4,6 
Lapdow' Gob. 65%... = Fer SSE TP > NCKTRORORE: 1 9.0 1.4 10,9 1.4 10.6 1.3 9.8 162 + 2056 tO es 
2 8.4 ie 6.0 0.7 9.4 1.1 10,6 ket = 29),1 Siz e758 
3 8.5 1.2 9.5 1.0 10.3 Ta il jee + 11.8 + 10.1 + 10.6 
BGS SOUR ee (ods <cch cites 5 ED a) a ae 1 2.0 0.3 2.6 0.3 2.7, 0.3 3.4 0.4 * 291.7 +1552 + 18.8 
2 4.4 0.6 3.4 0.4 515: 0.6 6.1 0.7 me 2314 * 21.7 sual 19 Ure] 
3 8.9 133 ova 1.0 5.6 1.0 10,7 1.0 + 4,5 + 39) + Gad 
Saint John SHAOGO Heh 2 OPIN y 3.0 0.5 3.8 0.5 BT 0.4 3,7) 0.5 27.9) + 11,7 eh 
2 3.9 0.5 259 0,3 4.5 0.5 3.9 0.4 = 27,0 PURE) 0.0 
3 5.4 0.6 5.3 0.6 Bok 0.5 321 0.5 = 1.8 = 2.8 - 1.9 
MBAS a ipler siete otk ccaip aay, sis: zinrelaiseraloss.0 i L 3.0 0.5 4.0 0.5 3.3 0.4 3.0 0.4 + 33.4 +. 4.9 + 0.7 
2 2.7 0.4 2.8 0.3 353 0.4 3.4 0.4 + O55 mL Mey: + 2.3 
3 4.2 0.5 4.6 0.5 Ie7 0.4 4,2 0.4 + 9.5 = G.i 0,0 
19) 8. CNRS A) eae: Oa ea 1 31.3 4.7 26.2 3.4 29.7, 3.5 28.0 3.4 - - - 
2 39.5 5.5 26.4 Se 36.0 4.0 35.0 3.8 - - - 
3 61.0 Ie 53.4 5.6 54.6 5.5 55.4 5.4 = = - 
All Canadian cities — Toutes les L 664.5 100, 3 769.6 99.8 838.7 $9.9 811.8 99.9 + 15.8 + 12.3 # 6.9 
wiles) Canadienne: . sue vias ene « 2 ws 718.1 100.0 831.7 99.9 894.9 100.1 925.5 100.0 + 15.98 + 11.6 ~ 8.3 
3 842,2 100,3 949.6 100.1 987.0 100.1 1,026.5 100.0 sens Urb + S89 $ 6.8 
U.S. Cities — Villes américaines 
gees: Te Reel Ae ee eS ee L 162.7 24.5 190.0 24.7 205,2 24.5 206.0 25.4 + 6.6 + 12.3 "(Oca 
2 214.5 29.9 242.7 29.02 254.5 28.4 252.2 27.3 + 223.2 + 8.9 + $.5 
3 247.0 29.3 276.1 29.2 291.5 29'.5 286.3 27.9 + 11.8 + 8.6 + 5.0 
CSS eee eee ee 1 36.3 5.5 39.7 5.2 49.4 5.9 47.7 59 + B.A 7 16,00 + 96 
2 51,2 Fink bye ae 6.4 62.1 6.9 65.4 Rak + 3.8 + 16,2 + 6.5 
3 72.2 8.6 77.6 8.2 82.5 8.4 82.0 8.0 + 7.3 + 6.9 + 4.3 
ES Se ee ee as 1 38.5 5.8 52.8 6.9 53.1 6.3 49.3 6.1 Se deer’? #4705 + 6.6 
2 52.2 Tod 60.1 Use 65.4 7.3 74.9 Bat + T9.2 + 11.9 + 12.8 
3 60.2 Wank 69.4 asa 73.7 7.3 78.5 7.6 + 15.3 + 10,6 + Biz 


Table 1, Canada-USA; Origin and Destination Statistics, Scheduled Services, Passengers Originating and Terminating at Canadian and U.S. Cities 
Quarterly Growth Rates, 1968-71 - Concluded 


(Canadian Data plus U.S. Data) 
Tableau 1. Canada-Ktats-Unis; Statistiques d'origine et de destination, services réguliers, passagers en provenance et a destination de villes 


Canadiennes et de villes américaines 
Taux de croissance trimestriel, 1968-71 - fin 


(Données canadiennes plus données américaines) 


Growth rates — Tau 


Passengers — Passagers 
e - de croissance 


Rank 


197) Quarter 1968 1969 1970 1971 
mE aS oF SE tS 1968/69 1968/70 = 19 
Number roeal Number Panay Number RaRAT Number cakal 
'000 ‘000 "000 ‘000 Per cent 
U.S. Cities — Villes américaines — 
Concluded — fin 
5 TOs ANGOLEB Mec: «overran Nope my mee L 34.4 5.2 46.4 6.0 50.8 6.1 43.5 5.4 + 34.9 + 21.5 4 
4 2 47.6 6.6 54.6 6.6 54.4 6.1 54.5 ane + 14.6 + 6.9 4 
4 3 68.9 8.2 68.3 7.2 70.5 Valk 72.0 7.0 - 0.9 * E12 4 
8 BAN, REANCLSCO: cgn vnc e ores ones 1 23.6 356 27.0 3.5 34.3 Bo 28.9 3.6 + 44.5 + 20.7 1 
6 2 34.3 4.8 41.2 5.0 43.0 4.8 42.3 4.6 + 20,1 + 12.0 7 
5 3 49.4 5.9 57.8 6.1 54.9 5.6 57.1 5.6 + 17.0 + 5.4 4 
10 Washington c... cess ccc neccces seen 1 18.2 2.3 20.5 Teen 21.4 2.6 21,1 2.6 + 35.2 + 18.8 4 
1 2 217.5 3.0 26.9 3,2 28.1 ie 28.1 3.0 #2609 + 14.3 4 
6 3 Ey 2.8 26.6 2.8 26.6 ef i PY | ave + 14,7 + 7.1 
2 MA Smid serene yar ann to lasyae na 1 auldeen hala lipte ‘ 1 82.1 12.4 82.2 10.7 82.6 9.8 82.2 10.1 + 0.2 + 0.3 : 
5 2 28.5 4.0 31.0 3.7 36.0 4.0 45.9 5.0 + 8.9 + 12.4 7 
i 3 20.3 2.4 21.6 2.5 24.2 2.5 32.3 3. + 6.4 + 9.2 “ 
9 Olavelandivs nc. . sre ature ove rctgh eater an aioe reece 1 18.9 2.8 23,3 3.0 22.9 2.7 22.8 2.8 + 23.0 + 10.0 , 
8 2 24.8 3.25: 2bo7 2.6 27.9 avi 25.8 2.8 — 12.5 eG, 2 : 
8 3 28.7 3.4 31.6 255 33.4 3.4 29.5 2.9 + 10,1 na : 
12 Seattle ....5c0 aya as (auton no pe auenetere areata 1 17.3 2.6 15.2 2.0 17.9 Buk ts. 7 1.9 — 12.2 ALT . 
10 2 21.6 3.0 20.0 2.4 22.5 2.5 19.6 2.1 ~ 7.4 + 72:6 E 
9 3 Bit: 3.3 26.1 2.7 25.5 2.6 26.1 2.5 - 5.8 = 4.0 : 
| 
ll Philadelphia 2.05... sc cesescseceune 2 13.4 2.0 16.5 204 vik 2.0 18.2 2.2 €.°23,% + 12.8 7 
9 2 19.7 2.7 24.0 eek) 23.9 2.7 21.2 2,3 + 22.0 + 10.3 ‘ 
10 3 20.9 aS 23.8 2.5 35.1 2.35 23.8 2,3 + 13.9 + 9,6 ‘ 
14 Mipmeapol te wiicie sete ect sernanee 1 9.7 1.5 10.6 1.4 12.7 1.5 10.8 i ee) + 9.4 + 14.8 
12 2 10,9 1.5 14.1 5 Fy | 17.9 2.0 Lie 1.9 + 29.0 + 28.2 
lk 3 13.9 i Ney f 16.0 Ly: 15.4 1.6 18.9 1,8 + 15.1 > 5.3 | 
13 DOBEORE Sais aniareyrne ata Pama eye 1 10.1 1.5 11.9 pea 14.2 Line 14.6 1.8 + AE + 18.3 
13 2 13.4 1.9 18.5 2.2 16.6 1.9 16.9 1.8 + 38.12 + 11.6 
12 3 pV & 1.6 14.9 1.6 ct 1.8 16.7 1.6 ¥ 1337 + 16.2 
6 Hawaii — Hawal o.0... se seaee Rect ee 7 uf 25.3 3.8 28.7 3.3 28.7 3.4 37.6 4.6 + 1.2 + 6.4 
14 2 8.5 r.2 21.6) 1.3 10.4 1.2 14.8 1.6 + 29.6 + 10.8 | 
13 3 7.4 0.9 5.3 1.0 10.8 Lad 11.6 Lot + 25.7 + 20.8 
7 by. nena Price inten Teoria hes L 38.2 5.7 37.6 4.9 36.9 4.4 37.2 4.6 - 4s + 1.6 
ll 2 13.2 1.8 13.9 1.7 15.7 1.8 18.5 2.0 + 6,0 + 9.3 
14 3 6.8 0.8 7.8 0.8 9.5 1.0 55:3) 0.9 + 14.7 + 18.2 
Other ....- Sane ae Messy areal seaPTABI Aha A =a 1 138.8 20.9 170.2 22.1 191,5 22.8 176.2 21.7 - = 
2 156.2 21.8 198.9 23.9 216.5 24,2 228,2 24.7 - - 
3 182.5 28 Nf 222.7 23.5 225.7 22.9 249.7 24.3 ~ - 
All U.S. Cities — Toutes les 1 664.5 100.1 769.6 100.0 838.7 99.9 811.8 100.0 + 15.8 + 12.3 
villes américaines ......,..6++: 2 718.1 100.1 831.7 100.0 894.9 100.0 925.5 100,2 + 15.8 + 11,6 
3 842.2 100.2 949.6 100.1 987.0 100.2 1,026.5 99.8 + 12.7 + 8.3 
City — Pairs 
L Teronto- New York .¢60 6c canemeaay 1 69,3 10.4 85.35 Ly} 91.0 10.9 93.7 11.5 + 23.4 + 14.6 
L 2 96.1 13.4 113.5 13.6 116.1 13.0 118.8 12.8 + 18.2 + 9.9 
1 3 101.8 12.1 121.3 12.8 127.5 12.9 125.4 12.2 + 19.2 + 11.9 
2 Mont réal-New York ccc nec s ncte nse 1 68.8 10.4 19-2 10.3 86.8 10.3 83.3 10.3 + 15.1 + 12.3 
2 2 83.2 11.6 97.5 Li) 7 99.5 iit 95.4 10.3 + 17.2 + 9.4 
2 3 96.6 11.5 100.0 10.5 106.6 10.8 103.5 10,1 + 3.5 + 35.0 
5 foronto-Chicago ....... Wists city erie reee 1 21.4 3.2 31.8 4.1 30.9 S07 30.1 3.7 + 48.6 + 20.2 
3 2 29.4 4.1 36.3 4.4 36.3 4.1 43,1 4.7 + 23.5 + 11,1 
3 3 VHP Be 34.1 3.6 38.5 3.9 39.7 3.9 + 25.4 + 19 
8 Montréal-Beston ...-.cc cscs eecenenne 1 15.1 2.3 16.4 2. 20.7 2.3 Lo, t 2.4 + 8.6 + 17.1 
4 2 18.3 ac. 2g,2 2.8 2u.5 2.4 26.5 2.9 + 26.8 + 8.4 
4 3 24.7 2.9 26.1 Oe! 26.9 2.7 26.4 2.6 + 5.7 + 4,4 
12 Vancouver;+San Francisco ,. ; 1 10.3 1,6 oe | 1.6 16.8 2.0 12.5 ee + 27.5 + 27.7 
2 16.7 to 22.6 2.7 20.4 2.3 20.0 2.2 + 238.3 + a2 
3 sy 23.8 2.8 29.9 zea | 26.4 2.7 26.2 2.6 + 28,9 » G.F 
9 foronto-Los Angeles ......... Sree rege L 10.4 1.6 16.6 2.0 16.1 1.9 14,6 L8 + 59.6 + 24,4 
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Canada 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
Transport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 4, No. 37 746 aa ? 
ASC~SB-0-6 Gi : ; 


March 1972 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination an 


This Bulletin contains preliminary 
information on a monthly basis on international 
charter passenger origin and destination at 
Canadian cities. More detailed tables are 
provided in the quarterly report, International 
Air Charter Statistics, Catalogue Number 
51-003. 


While the figures pertain to inter- 
national charter flights made only by aircraft 
with gross take-off weights in excess of 
18,000 pounds, they do describe all the 'pro- 
rata’, ‘entity’, and ‘inclusive tour' charters 
conducted by both Canadian and foreign air- 
lines. 


For further information, contact Mr. 
W. Burr, Aviation Statistics Centre, Tele- 


phone: 613-992-2332. 
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Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 
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Preliminary — Préliminaire 


Mars 1972 


Statistique des affrétements aériens 
internat ionaux 


Origine et destination des passagers 


Le présent bulletin contient des données 
mensuelles provisoires sur l'origine et la destination 
des passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus complétes pour- 
ront étre trouvées dans la publication trimestrielle 


intitulée Statistique internationale des affretements 


aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres, méme s'ils s'appliquent aux 
vols nolisés accomplis seulement avec des aéronefs 
ayart un poids brut au décollage supérieur A 18,000 
livies, renferment aussi l'information sur tous les 
affrétements 'avec participation’, 'sans partici- 
pation' et ‘voyage tout compris' effectués par les 
transporteurs canadiens et étrangers, 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser 4 M. W. Burr au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1972 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1972 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 


Canadian city - Foreign city 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
> PS du Canada de 1'étranger vols nolisés 
Ville canadienne - Ville étrangeére vat In Out 7A Tar Th 
- - Total - - Total - - Tot: 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Calgary 
Europe: 

Amsterdam ....csseeseree pia Fe alates ees deneteert 126 - 

London — Londres .escesccccccvcccccovees 477 279 

VASE at (ols Wirwcer arene ROR UOrerE MIR CEC MCh NORIO C - 169 

Europe Total ..ecceccvovsecscsscverees 603 448 1g 
South — Sud: 

ACapUlCO cecrecevcescsressrecvesssssece 72 73 

Montego Bay wocrocessecsscsrcvcoreees 136 138 

Puerto Vallarta ....cccoecceeees ayaiele tesa 193 287 

South — Total — Sud .....eeccvevves ‘ 401 498 
U.S. Continental — &.U. Continental: 

ChEGAGG cischarecaveraciessccue yes 72 256 

NOELLE 2cirncsedesvaciceccas tess 6 - 205 

Green: Bays. pores csc uaret ne seenees he 39 = 

Great Bend, N.Y. sssseccsccsercccsveene - 92 

LAS VECAS Tacs cc tess yd veue ele sine ge Shea 6 224 117 

Los Angeles ..csccscccscescerseecase A - 95 

MilwaukGee oo he ts sts. cle els puree ote ss 94 320 322 

PLEESHUTEH obec cn cces val nsveces einer 94 92 

Pott land). Ores (i 3..cccns cin ne cee siareciet 92 92 | 

S@attle seseesos ce Gases ae Ose due pes 5 siataie 290 289 

Tolédo wcces ss SORT TO eames’ 93 93 

U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental cossecocssascacss ; 1,224 1,653 2, 
Hawaii — Hawai: 

HONGLU LU rool b.6 sheeed 6s aa7at aed aind oeeaia.s 289 305 
PALGARY 3 TOTAT cc 5 o.c.cte eonmesaisisss'sjolsahe a) Rive aleyerace 1,666 1,612 3,278 851 1,292 2,143 23 517 2,904 | 
Churchill Falls, Nfld. — T.-N. 

U.S. Continental — £.U. Continental: 
DAYEON isecersscespad aes ON i a) she tee eee 28 28 
St. Petersburg oe i tie'e ses as 5 he's SR ICIS 26 26 
| 
U.S. Continental — Total — £.U. 

OCOnEINEHtALL odie sale b oa 04 es, cola, cralsere 54 54 
CHURCHILL FALLS, NFLD. — T.-N., TOTAL ...... 54 54 
Edmonton { 

Europe: i 
{ 

AMSEELOAM. c4.c eas iets ones a 4 o16.d stele ee events 363 - 
London — LONGTES 154442600205 06 Won eae 148 - 
Europe Total wesssccccsssesscccserace . 511 - 
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By Canadian City, March 1972 ~- Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1972 - suite 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 
Voyages en provenance Total de tous les 

de 1'étranger Vols nolisés 


Out In Out In 
— _ Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Total all 
charter trips 


Voyages en provenance 
du Canada 


Canadian city - Foreign city 


Jille canadienne - Ville étrangére 


son - Concluded — fin 
, Continental — £.U. Continental: 


MEGS Saale te atsts c\sisue paths o0o c'ade 65a ote eer 
BACKCGE 2s, sacs nce Ecos. c aieccre ne tats 


U.S. Continental — Total — f.u. 
BOUPEI RENE AL 5.2 states sta's os ade. sea 


aia 335 152 487 
di — Hawai: 

EES eee Spapeweodenses IP 130504" 1,196 . 2.996 T6Sg rp, +8 a5 996 
Bawaii — Total — Hawai ........7...... TOT 1,176” 2 es oc O30. “Til76 . gh oe 
ML TOTAL oes). les Ls NL 1,896 . 1,328 3,224 896 1,328 3,224 


: 
pe: 

Meeeeus UK. PRs Us ciclets sas - 150 
mecope Total ii...... = 150 
h — Sud: 

MOLEC 2 ecscs phoreclele 946 1,871 
South — Total — Sud . 946 ior 
ERD, bc betes acdss res ey see 946 2,021 
1S 

Continental — £.U. Continental: 

i ERI ae Se A PON ate Pamsboncree = 83 
JS. Continental — Total — f.u. 

BLOC aAU Ms, Ais avehs cath eva oc siicctere ie ¢ = 83 
Ss, QUAL is 5.5.6 Fe 65, sIaG A ROOST EPS = " 83 
Ont. 

= Sud: 

Se ae els: 92 184 

Re RO TY a 92 184 

Continental — £.U. Continental: 

meemort, Cont’, ..'s sees Aprcnsee ae ei 4 

RO a | 43 86 

-S. Continental — Total — £.U. r 

TSW hgeegemeenen ae aeerararameame eee F 43 90 
ONT. , OTAT VN ahs alte MOMs ss sc ~ Sh ece.s . 135 274 


= 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Moncton 
Europe: 


Stansted, U.K. — R.U. 


Europe Total ......- 


U.S. Continental — f.U. 


Orlando 


eeoen eres eoees 


U.S. Continental — 
Continental .. 


MONCTON, TOTAL ... 


Montréal 
Europe: 


London — Londres . 
Lyons, France ... 
Nice .. 
Paris’) « 
Rome .. 
Zurich 


eee 


owe reser 
aeeee 
eee ear ene 


eooeeer eo reeseos 


Europe Total . 


South — Sud: 


Acapulcors 405% 
Bridgetown . 
Caracas , 


eo eer eeeeeee 


Fort de France, Martinique: e 


Freeport 
Havana .... 

Mexico City . 
Montego Bay 
NASSAU 66.15 ois sia 
Port’.au Prince: ..¢: 
Puerto Vallarta .... 
Rio de Janerio .... 
West End 


ee 
eee 
eoeee 


oe 


e@reeeeocervece 


South — Total — Sud 
U.S. Continental — £.u. 


BOBEON: 44.4.51535% 
Buffaloes. s5 
Chicago, 0.00. 
Las Vegas .. 
Miami ... 
New York 
Orlando . 


oeeere 


eves 


eereee . 


Philadelphia — Philadeiphie he 


PLEESHUTEN 46s. ees 
St. Petersburg .. 
West Palm Beach ., 


U.S. Continental — Total — £.U. 


Continental 


eoeree 


MONTREAL, TOTAL .... 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1972 - suite 


Total all 
charter trips 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Total de tous le 
vols nolisés 


Voyages en provenance 
du canada 


Voyages en provenance 
de Lbranger 


Out In 


Sortant Entrant 


ate Fugees Savers: Oromaul’ reels = 150 
Pushes Agsinidcentadinsnsunnt pooner _ 150 
Continental: 

miata a-ere Meb.e ae ee ghee e 106 106 
Total — £.U. 

itis Acessdasinndiackiseuas’ 106 106 212 - = =_ 106 106 
eisiphelabeasiaie suahabateehabays . 106 256 362 = = os 106 256 


eeeeeeee 
Cr ee 


eoeeeeeee 
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eeoeeeeoerer eevee 


Ce 


cer eee e ree ereese 


seoeeecerseeeersorerseees 


eoeeeerreesere 
coer ores er eoreseres 
Ce ee ee ed 
Ce 
eee sere eeresreseoes 
Cem oer rsrereesrsere 
Ce 
see wenn ere 
oe 
oo eee eresrersseereres 
cover eeeeeererone 
seee 


ee ee eve 


ere errr eer seses 


5) SEO ar In nen e 3,561 7,187 


Continental; 


eeoeeeerrerees 
ee ecrsvees 

eee e reese seos 
re ed 
eee ese rere ereresesea 
see eeee 


ee 


1,695 1,479 3,174 Lotae 1,597 


5,629 6,064 


ee ee ee ed 


6,197 


5,604 


11,801 


eee eee eer eereesoees 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 


Canadian city - Foreign city 


. Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
Z Ps du Canada de 1'étranger vols nolisés 

Ville canadienne - Ville étrangére Bat ee Tae 3 ai “a 

~- - Total - Total - _ Total 

Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 

Bay 
pe: 
OED Hoist aie ds 6 8,0 9-3.6 the Neos ea end ; 183 183 366 
Europe Total ......... 183 183 366 
BAY, LOPAL) 0.4 ¢ 6 Les ses 183 183 366 
1 
pe: 
mdon — Londres ....... 671 - 671 
ARIS ee SES SO OCI ORT 150 - 150 
SARA Ue rae SEROIONG Are nc aioisid stat ies _ 150 150 
RACES VERTRO ee er re ee ees - S22 322 
BOR a sthgla dt gus 4 6 tee 513 48 4 140 289 429 
BUGCUPG LOCA Sse cess rock Cot anes ; 961 761 1,722 
h — Sud: 
UIUC} ex aca RCRA ROIS GIAREREC eear Sates" 116 116 232 
BICQROWN Giviveceas coach nce vedebisasee 146 146 292 
OCIS SEROUS CR ICICLE CMENCROR RCRD RAPP F 94 94 188 
MG dy lott ava succes ste 6 ce ire ke Pe ce eS 182 188 370 
Beth —-Total~---Gudseus-rerriaerrins > 538 544 1,082 
Continental — £.U. Continental: 
BREEDULES iis cos Pay ee ease AA Seer ers 66 65 131 
U.S. Continental — Total — £.u. 

CGOREINENESL) 6:50 5.6.55 3% «0 aVaret sha ene - 65 65 66 65 131 

MU BULAT, 5 029 6.5 6 618 SOO 9 SOOO APB ste ces ; 983 P - 387 387 15565) L53:20 2,935 
| 

nh — Sud: 

PEPOLTE Mile... EROIAY CROCE RO ON Bac ROMER js - _ - 46 105 151 

Beuth — Total — Sud 2. cccscsccoecs , 46 105 151 

Continental — f£.U. Continental: 

EMSIRS a ous. c5::6; pavolotre..0 @ e-k Teta) aie cot Bahk Oe Spies 94 165 259 

J.S. Continental — Total — £.u. 

BCS EBERIRLERIYE: L015 3.91:5\9'-0/p ues o\ 0.4 040 .s/4c hous. 5 9. 94 165 259 94 165 259 
BOUALS SSeS 6 eet re TE TET ICI 58% 140 270 410 
1— Sud: 

ROMNEY Feld-s. 50,3 ai6 bats eB 00.5 6 celos #806858 6 250) 250 500 


Muth — Total. — Su! .....0..escsceese 250 250 500 = = = 25) 250 500 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Canedtan city - Foreign ity Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
iv du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangere mae in aT: in eer ie 
- - Total - - Total _ _ Tote 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Regina - Concluded — fin 
U.S. Continental — £.U. Continental; 


BOUUANL, MIM, Veh se ecleeae ei ede dace nk - 95 
Minneapolis... <s ane t+ Eee CES rise ty onl ote | 250 250 


tin 


U.S. Continental — Total — £.U. . 
GORETMGHLAL. « bile ss) sho tb 05 etiss «helms 250 345 f 


RHGTNA, TOTAL SoA oe Care dey oh! ~ | 500 595 148 


Sarnia 


U.S. Continental — B.U. Continental; 


Myrtle Bédch, S.C..— C.8.! weascass 44 44 
U.S. Continental — Total — £.U. t| 

Gontinental~sraserscie ss reres eee 44 44 | 
GANGA, POEM TEAS ws abaassiiateia’ | | 44 44 
Saskatoon 

U.S. Continental — £.U. Continental: 
Mifiiteapotlers ts, ertrts tt tree Sete 98 = 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continental sasdisssepeisaaa asa 98 es 
SASKATOON, TOTAL 211 FP...0..3 8215055 FRG! | 98 - 4 
Sault Ste. Marie | 

U.S. Continental — £.U. Continental: | 
Tonga vas te AT a NE Vet hee SPREE EE 93 94 ] 
U.S. Continental — Total — #.U. | 

Continental ...... Paes Peleciais set 93 94 ] 
SAULT STE, MARIE, TOTAL ...... rec cae ts 93 94 1 
Timmins, Ont. 

U.S. Continental — f.U. Continental: 
Saks here herrer Serer bereeretrint 94 a | 
U.S. Continental — Total — #.u. ; 

Continental aeesesers ee A ae ae 94 94 i 
PEIN | LOTAR Set. Pee e eee eee. teeee 94 94 
Toronto 

Europe: : 
MeatarGanr er eres tot TT Ors ea re cr 998 734 1,732 ~ - - 998 734 i 


ee 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in 
in Canada Foreign countries 


Voyages en provenance Voyages en provenance 
du Canada — 1'étrange 


Canadian city - Foreign city 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vos nolisés 


- étrangér 
fille canadienne - Ville étrangére ih In In 
4 Total Total Total 
ies nank ratecut Sortant | Entrant bse ack Bitrate 


Oo - Continued — suite 


pe — Concluded — fin: 


BEERS ACNGHEA obs cd b dese ck sage eed 358 358 716 - _ - 
MEADE cask dete Hodes bes eee sews 868 122 - 122 - - - 
brovnik CeO COR Oa HOE O HREOC OOH OEE EK eo | i 174 174 ad = — 
Mecrure — Franerort i6.4053 05s. aay ieere 319 = 319 - > - 
MVS — GENEVE nscarsccceccssscrcsrerics 280 140 420 | - - - 
RC SA RAEO TOR EROT Sa ae ee bese ene; | 179 179 358 - - - 
BEG. = LONGFES Foci tees isnsdrteiccccs 6,196 4,867 11,063 - - - 
Pry tee ek ee ee NOM oe - 250 250 _ - - 
lan Coco ed erase eee oereseeereroseovnerere 150 150 300 } Lo beat — 
MENA FORCE nega se sb does e bss 600.0 08956 250 250 500 - - - 
aE secaas fe ave tk d cele FAA'S ara-G ee 8) 4 0.800.690 1,178 1,001 2,179 | - - - 
estwick eos Oe oeeeeeeseoeeeoeseeeeenee 176 [ - o 176 | a =. —_ 
ESSARY a APE ee errs 2,298 2,029 4,327 - 321 321 
CCR pa F Peery ere Pee 174 ~ 174 | - - - 
ockholm POCO O HOE OCC HHH OHHH Coe Ow | 179 bead 179 | = = - 
Behn VENI vin oe cede ceded ee ners roves L729 = 119) | = + S 


CL IRRIRISGIISIGW WAM ININY afin aici een 5 
CU EENGIG RI SICI IE ICW APE LIS: We Rr eee ae ce 


i! 
BEEORG TOCA cin ssc habbits pea erdcoeeeeee 13,508 10,588 24,096 - 321 321 
h — Sud: : 
Se Fecaig sae bas Wa sbcbistd C4 pea aia. ee GiS be 1,881 2,281 4,162 } - - _ 
tigua eeaeroeeoeeeeeese ee eoeveee 250 250 500 | = =, s 
uba, Neth. AMET ibe. - ‘Peevinwsetess or 915 913 1,828 - - - 
Bicet own ee ore Mii ee edhe sabe beens 2,424 2,642 5,066 - - - 
sks 6b 40s)h 0h G528 4 Riedie ogre aie Sen anace ae 803 807 1,610 - - - 
aay dase alSfogcl’ a/sc8. 9 408.5 2b ated aie, ¥) 404-49 359 356 “5 4 — ~ = 
CS Ne Ceti Ati. o 306 cade Renee ek | 2,161 2,159 4,320 | - - - 
OAT AIFR CAR Wine Aine 186 186 372 | - - - 
ME CLEV GG a foil sb alstbitusuiete sis ss 6.08. 381 = 381 | - - ~ 
BMCEOPEAY Sat Lacsacich Neos se Cok cease oa % 223 265 488 | - - ~ 
Es 033 6 bse 6 CU MMR) He Rae ROT TOA ATM a ROR lL, 792 1,965 3,756 ~_ _ - 
BRRGEMALLOECA a: 6.08 shone ba o34 ea os bees G 199 184 383 - - - 
OSLER AR arnt > CRSP er ai nar a REM 122 114 236 - ~ = 
ED ire iy, bo 6.ral ta Lbie Osh. ASG Bh VIS aNG) b.:. a s008-0"8 698 739 1,437 - - - 
PILE ov 5isi5k Subieis oa csksteiacees disco Sig 6p 8rd 6518 8 299 229 528 | - - - 

1 
Beth == Total = Sud f.isrcsisceres eiecane 12 ,692 13,090 25,782 - _ - 
Continental — £.U. Continental: 
RRRIER Ee ois) 41 ets 6k. ete Hie ere bo sla $a po 0 8-0 24 _ 24 - _ - 
MERI gh a¥enaddials cin: Kibesiabile 43 9:5 6 59.65.98 6 6 «,6.0 28 - 28 = -_ _ 
MMMMSTSANS Sigh asic, o001% & sfo.e. dis' aisle 4, ¥.4:9 cle. 00: 0% 48 48 96 - ~ - 
llas CFCC CCH EOE EHH OHO EEO HOS eoeeeeee e 171 Lee 342 bez = — 
MRERINLLA 315°3 Sieg Gps 0.0.3 eingiad'e dos apa as 69-0 151 245 396 94 94 188 
NS bebe ie ia his a5 Mb oie. 8 estas ok a ars’ 641 618 1,259 | _ - - 
METS a5 Le 09158 4. b, pb. 6.6003 6.8:3,b.5.,0.bib ee, $66.88 393 573 966 - _ 
OES Gari Airaca arora gear ean ane 35 - 35 - - = 
UU, Bry 57 alanmass 6-83 98 97 195 - - = 
SE 5057 405, 4 2.6.3 sls 51 6.0.4. 459.45) 60.8.6 ba 67 36 103 - = es 
ge as toad.) bo Aan ith ore bare bee 200 163 363 - - - 
iladelphia — Philadelphie , citoaioisicioranad - - = - 30 30 
MECTICO Mirauicthe\s sami ablse 60:4 é6 0s Fulas ene.’ 16 16 oe - - > 
BMMEOCT Ss WAG. © gi, cate vee aka sakes «bse 8 28 28 56 _ - - 
BEEEGUOOULE. $443.66 tiadas sce veterees ss 163 222 385 - - - 
BMMOMNGN Sics ceo sees ee Saeysea Ore a ele eels - - = - 69 69 
MEAT CAOM 01, <a ictetMs sere dips 8:8 suaiclaie % oie 332 145 477 - - 


U.S. Continental — Total — £.U. 
BUMS TICTSC ETT o.g 6 6 ce viaceisieve o!p sus 0-000 8'6. 0 654 2,395 2,362 4,757 94 193 287 


358 
122 
319 
280 
179 
6,196 
150 
250 
1,178 
176 
2,298 


174 © 


179 
179 
174 
298 


13,508 


140 
179 
4,867 
250 
150 
250 
1,001 
2,350 


456 


10,909 


2,281 
250 
913 

2,642 
807 
356 

2,159 
186 
265 

1,965 
184 
114 
739 
229 


13,090 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous 1 
du ganede rst stranger rs nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére 
: mf tt [ove lec kee 
| Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Canadian city - Foreign city 


Toronto - Concluded — fin 


Hawaii — Hawai: 


Honolulu ....... Be savayi spe PgR RG ec Mae OF: 712 1,001 1,713 I 
Hawadds— Total = RAWAL. ah. 6 i360 caste weiss 712 1,001 W723 712 1,001 
TORONTO, TOTAL. ..+..9 ba cess dau SO ; 29,307. 27,041 56,348 29,401 2 ies. 
Vancouver 
Europe: 
Amsterdam, %s2..sB bbws bob Sheee 335 — 
London — Londres .. 1,060 472 
Luton, U.K. — R.U. 189 - 
Europe Total .......... Lids 1,584 472 
South — Sud: 
ACMDULED si ukeees hs cee : 63 29 
Mazatlan, Mex. ...... 185 200 
Montego Bay ....... ak 85 94 
Puerto Vallarta ...... 323 233 
South — Total — Sud .......-0.0.- ap ipa ater 656 556 
; 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Has Vegas... fei. 2 Whi We eee eR Mr Te 214 97 
POS VANEELES 2 5. Helds, «64,085.86. 5 cs bea eine ees | 116 - 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental ...... Tie error cre te 330 97 
Hawaii — Hawai; | 
Honolulu ........ a6 aa ant AWS Sp aia hs acai et 3 516 577 
Hawaii — Total — Hawai-.......cc ce eeee 516 Sh 
VANCOUVER, TOTAL Pra e ee. EV Gas Fae SO ee > 3,086 1,702 4,788 | 3,086 1,702 
Whitehorse 
U.S. Continental — #.U. Continental: 
Anchorage, Bi ayo ameretore Sere es sumer tines e] yall 222 
JUDEID Bion BG reer Vere Per eK . 17 = 
U.S. Continental — Total — £.U. 

COBEAREREALA 6 aca 4,42 eons Kb ere sane LZ - 17 | 211 222 433 228 222 
MITEHORSE:, TOTAR ogc 0ce4 $60h cc ccc eatin. en 17 - 17 | 211 222 433 228 222 
Windsor 

South — Sud: 
BORSOLCG yu as anald es 24 SA La eRe eae Caw 368 534 902 - ~ — 368 534 


Fort de: Francemin.’ .. ¢.GAR oss ecb hs o0u 230 112 342 | = - - 230 112 


. 

& 

: TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 

4 By Canadian City, March 1972 - Continued 

: TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
{ Par ville canadienne, mars 1972'- suite 

; Trips originating ‘ Trips originating in 

; in Canada Foreign countires 


1 _ 


_ Canadian city - Foreign city 


Voyages en provenance Voyages en provenance 


du Canada os rs 


ille canadienne - Ville étrangére 

’ In In Out 
Total joes 

; Sortant Rierxbt Rachanh eiteaut Bobennt 


aa 
r - Concluded — fin 
‘ 


h — Sud — Concluded — fin: 


BOLE Perens snssasscoeuvess Brest 407 
ELE, Gb ss Whaat Big RcGRORENS ip: 10197910 QR 0 (0--0)-6 119 
MER a cals a cae sea ICRC ORO REE ° ’ 632 


ME" TEbAL == B60 fis icaccav is 


Continental — #.U. Continental: 


U.S. Continental — Total — £.U. 


ae * 


Continental) .6...... CeO OIE iF 
MENG gic cns cs Mugstes £3; ese oo 1,782 1,447 3,229 1,782 
4 
e: 
OL oie tiarae icra cities i snaG a anc ce 
EGIHE! LOCAL ost sta Te hare a eae TES 6 438 
i— Sud: 
BLOG se scrcesce shes ecerrerrveracoros 88 
MABCtOWN 662200050 Hate 8s Maa aliions «hh ; 208 
Brin Total Sud 4.6 dn op ireanate were ianertie 296 
Continental — £.U. Continental: 
RB ales eh teas paisa ld bis Bike 3, Ue ayane ye Ack 228 
BEISCOUL Grol erearaistsioiee ane 6.0 0.6 bigs a 88) 8 BES 113 
RR fe LNs, are ie asians BEERS Rinks aie aiesenece ye ete - 
|.S. Continental — Total — #.U. 

SOUCIRCICA ES gob bt chet ss caciey ss os pce 
i — Hawai: 
BRADLUM Sais 3 6:4.0's 0:0 0.5 Mreigeiietierisiceret ales 702 7A9 1,421 | 
lawaii — Total — Hawai .. RT 702 


BE LO TAL nso ofavs joiecole bis + Hadye deh siee les o 1,043 1,034 2; ie 1,043 
nife 

i — Hawai: 

+ LE SOLE EL RRR RCN RE PCP 

awaii — Total — Hawai ...... Bike ye ee | 151 
ee C@prasy. eames re 


GRAND — TOTAL — GENERAL ............ 49,927 43,899 93,826 1,314 2,998 4,312 | 51,241 


Total all 
charter trips 


In 


Entrant 


1,447 


150 


150 


225 
225 


46,897 


Total de tous les 
vols nolisés 


Total 


635 
238 
1,086 


3,203 


26 
26 


3,229 


588 


588 


313 
433 


746 


430 
113 
113 


656 
1,421 


1,421 


2,077 


151 
151 


151 


98,138 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, March 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mars 1972 - fin 


Total all 
charter trip: 
Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous | 

du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - - Total - - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


APRIOR = APRIOUE Take ccecieveans ees - = = = = 
ASIA = ASTEHTSS.... es, eee oe Pe ehees ieee & a 
A) ee 2 ey SOP Ralecvinihires - | 18,814 12,994 31,808 18,814 13,979 
PACIFIC — PACIFIQUE =. 68 e iss hee es 2 - - - - - 
BORE MEN OCs ey Cee ai er eaoke dceell) Z2eaa7e) 22,999 22.617 215278 - 21,539 
U.S, CONTINENTAL — £,U, CONTINENTAL ........ 6,415 5,588 12,003 1,314 2,013 3,327 7,729 7,601 
HAWAII — HAWAT . SO OTTETUTT ETT PSTN 3,420 3,778 7,198 3,420 3,778 


51,241 46,897 


OENE Sstaigeits a, 3 sib Mees sais’ foo. et greasy b «kl eee oso o | 49,927 43,899 93,826 1,314 2,998 4,312 
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Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 

for the month of May 1972 ~ 

Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


During May 1972, the 53 airports with 
Ministry of Transport air traffic control 
towers handled 546,089 aircraft movements, 
16.2% more than in May, 1971 when 49 sites 
were reporting. One third of this increase 
can be attributed to activities at the four 
airports which joined this survey after May 
of last year. The four terminals reported 
27,004 movements during May, 1972. 


The higher activity in May 1972, 
compared to May of last year, is the result 
of 29,404 more itinerant movements and 46,528 

- more local movements. It should be noted 
that simulated approaches are not longer 
counted as a separate category. Since May 
first they are treated as local movements. 


For the January to May 1972 period, 
a total of 2,006,503 aircraft movements were 
handled at airports with MOT air traffic 
control towers. This represents an increase 
of 15.1% or 263,130 over the same period last 
year. 


All inquiries should be addressed to 


Mr. J. Bekooy, at the Aviation Statistics 
Centre, telephone 613-992-2957, 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


uced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
es Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
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ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


July 1972 Juillet 


Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs pour mai 1972 
Aéroports avec tour de contréle 


du_ministére des Transports 


En mai 1972, les 53 aéroports munis d'une 
tour de contréle du ministére des Transports en- 
registrérent 546,089 mouvements d'aéronefs, soit 
16.2% de plus qu'en mai 1971 alors que 49 sites 
étaient soumis a l'enquéte. Un tiers de cette 
augmentation est di 4 l'activité des quatre aéro- 
ports qui ont joint l'enquéte depuis mai 1971. Ces 
quatre gares aériennes enregistrérent 27,004 mouve- 
ments ce mois-ci. 


L'augmentation de l'activité enregistrée 
pour mai 1972 comparativement 4 mai 1971 est le 
résultat d'un accroissement des mouvements itinérants 
et locaux de 29,404 et de 46,528 respectivement. 
Toutefois, il est important de noter que les approches 
simulées ne constituent plus une catégories spécifique 
puisqu'elles sont comptées comme mouvements locaux 
depuis le 1©T mai 1972. 


Pour la période janvier-mai 1972, un total 
de 2,006,503 mouvements d'aéronefs fut enregistré 
aux aéroports dotés d'une tour de contréle du 
ministére des Transports. Ceci représente une 
augmentation de 263,130 mouvements ou 15.1% par 
rapport a la méme période 1'an passé, 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser 4 M. J. Bekooy du Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone 613-992-2957. 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, MAY 1972 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D“’AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, MAI 1972 
MAY 1972 MAI 
TOTAL 
AIRPORTS MAY RANK ITINERANT RANK ~~ LOCAL RANK 
1971 TOTAL 
-AEROPORTS MAI RANG ITINERANT RANG  LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 9252 9394 3943 5451 
BAIE COMEAU 2774 5740 2120 3620 
BRANDON 4359 5389 1597 3792 
BUTTONVILLE 20975 17580 10 5735 11845 7, 
CALGARY INTERNATIONAL 17038 16906 7952 7 8954 
CARTIERVILLE 125] 316 163 153 
EDMONTON INDUSTRIAL 18403 20621 5 9272 6 11349 9 
EDMONTON INTERNATIONAL 8128 10122 3758 6364 
FORT ST. JOHN 2634 3875 1696 2179 
FREDERICTON 5747 5073 3345 1728 
GANDER INTERNATIONAL 8277 6542 2134 4408 
GRANDE PRAIRIE @) 4697 1844 2853 
HALIFAX INTERNATIONAL . 8211 8015 4359 3656 
HAMILTON CITY 20775 21641 4 6263 15378 4 
KAMLOOPS 5376 4722 3334 1388 
KELOWNA 0 4430 2065 2365 
LETHRRIDGE 5081 5143 1729 3414 
LONDON 10963 8865 4133 4732 
MONCTON 6492 9094 3070 6024 
MONTREAL INTERNATIONAL 22383 20043 ts 15299 2 4744 
NORTH BAY 8890 8027 3935 4092 
OSHAWA 9728 9221 3091 6130 
OTTAWA INTERNATIONAL 21337 25627 2 10039 2 15588 3 
PENTICTON 5099 5290 2084 3206 
PITT MEADOWS 15758 20152 6 6714 10. : 13438 5 
PORT HARDY 1413 1947 1603 344 
PRINCE GEORGE 7582 11095 3495 7600 
QUEBEC 17640 17913 Y 6941 9 10972 10 
LANGLEY O 13094 4168 8926 
REGINA 7710 7454 3504 3950 
SAINT JOHN 3643 2583 1696 . 887 
ST. ANDREWS 11568 11300 1855 9445 
ST. CATHARINES 9327 7145 1965 5180 
ST. HONORE SPF 14130 2602 11528 8 
ST. HUBERT 31834 37475 1 7775 8 29700 1 
ST. JEAN 770 4704 2338 2366 
ST. JOHN’S 3576 3453 1774 1679 
SASKATOON 6120 9963 3841 6122 
SAULT STE. MARIE wie £57 3065 1390 1675 
SEPT ILES 5707 4792 2576 2216 
SPRINGBANK 11925 15702 3282 12420 6 
SYDNEY 1135 1859 1119 740 
THOMPSON fe) 4783 2261 2522 
THUNDER BAY 7135 6838 2594 4244 
TORONTO INTERNATIONAL 19824 19993 8 16933 1 3060 
TORONTO ISLAND 23577 21919 3 5519 16400 2 
VANCOUVER INTERNATIONAL 14208 15746 13529 3 D hie 
VICTORIA INTERNATIONAL 11031 11154 6502 4652 
WABUSH: 1703 1088 828 260 
WATERLOO=WELL INGTON 9498 11569 3152 8417 
WHITEHORSE 9261 6984 2006 4978 
WINDSOR 9087 6272 3222 3050 
WINNIPEG INTERNATIONAL 15103 15544 10590 4 4954 
1972 TOWERS 53 TOURS 546089 228734 317355 
1971 TOWERS 49 TOURS 470157 199330 270827 
JAN TO. MAY 1972 CUMULATIVE 2006503 82693) 1179572 


JAN A MAI 1971 CUMULATIF (43373 748748 994625 


(Qoveremant 
D Pubheasons 
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Vol. 4, No. 39 
ASC-SB-4-13 


Civil Aviation - May 1972 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
flying and financial operations of 
Canada's seven major air carriers 
are presented in this issue. 


Comparing totals for May, 1972 
and May 1971, both traffic and in- 
come increased during the current 
year. "Passenger-miles for all ser- 
vices" expanded by 21.4% - from 
852.0 million last year to 1,034.2 
in May of this year. 


Total income for the seven 
carriers rose by 17.8% - from 61.1 
million dollars to 72.0 million 
dollars, while expenditures in- 
creased 13.1% - from 59.4 million 
dollars during May of 1971, to 67.2 
million dollars in May 1972. Net 
income after taxes amounted to 1.2 
million dollars against a loss of 
1.0 million dollars during the same 
period last year. 


Please direct inquiries to 


Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-992-2957. 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de |'aviation, Division des trans- 
ports et des services d'utilité publique, Statistique Canada, pour le 


~ Ministere des Transports et la Commission canadienne des transports 
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Aviation civile - mai 1972 


Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données 
préliminaires sur l'exploitation et 
l'état du revenu des septs principaux 
transporteurs aériens au Canada. 


Ces transporteurs ont accusé des 
hausses a la fois pour le trafic et le 
revenu en mai 1972 comparativement a 
mai 1971. Les "passager-milles pour 
tous les services" ont augmenté de 
21.4%, passant de 852.0 millions 4 1,034.2 
millions cette année. 


Les recettes de ces transporteurs 
se sont accrues de 17.8%, en effet, elles 
ont passé de 61.1 A 72.0 millions de 
dollars. Par ailleurs, les dépenses ont 
augmenté de 13.1% passant de 59.4 millions 
de dollars en mai 1971 a 67.2 millions 
de dollars en mai 1972. Le revenu net 
aprés provisions pour l'impot sur le 
revenu s'est chiffré 4 $1.2 millions 
comparativement a une perte nette de 
$1.0 million pour mai 1971. 


Toutes demandes d'information 
additionnelle doivent étre adressées 
aM. J. Bekooy au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
‘ Breneport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 4, No. 40 
ASC -SB-1-6 


Air Passenger Origin. and 
i Destination Nye, 


This bulletin Sar Domestic O & D 
data for the Ist quarters of 1971 and 1972. 


The air carriers participating in the 
O & D surveys are Air Canada, CP Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Pacific Western 
Airlines, Quebecair and Transair. 


Year-to-date figures are shown along 
with figures for the current quarter. The © 
percentages are . based on the year-to-date 
data, and the ranking is based on the current 
quarter. 


A Canadian Air Traffic Controllers 
strike, from ‘January ‘17 to January gran 
which halted all scheduled services in Canada, 
resulted in a considerable depression in the 
first quarter figures of 1972. There was 
also an Electronic Technicians strike, 
either rotating or nation- wide, from February 
© fo March /, 2972, ‘which reduced schedules, 
particularly on short - haul routes. 


Enquiries relating to the data may 
be directed to the Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, 275 Slater ‘Street, Ottawa, 
Ontario K1A ONS, Attention: Mr. J.M. Burchell 
(Telephone 613- 992- 2332 or 613-992-8830). 
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Rédigé par le Centre des statistiques de-l'aviation, Division des trans- 
ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


July 1972 Juillet 


WY Origine et destination des 


passagers aériens 


Ce bulletin présente les données sur 
l'origine et la destination du trafic intérieur 
pour le premier trimestre de 1971 et 1972. 


Les compagnies aériennes suivantes partici- 


pent 4 l'enquéte sur l'origine et la destination; 
Air Canada, CP Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair et 
Transair. 

Les chiffres cumulatifs pour l'année sont 
présentés avec les données du trimestre courant. 
Les pourcentages proviennent des données cumu- 
latives pour l'année et les rang son obtenus du 
trimestre a l'étude. 


La baisse considérable enregistrée dans 
les données du 1° trimestre 1972 est due a la 
greve des contréleurs du traffic aérien qui a eu 


‘lieu du 17 au 28 janvier 1972 et qui a affecté 


tous les services 4 horaire fixe au Canada. Le 
trafic a horaire fixe, spécialement les courts 
trajets, a aussi été affecté par la gréve tour- 
nante des techniciens en électronique qui a 
‘débuté le 6 février et qui a dégénére en une 
greve générale qui s'est terminée le 7 mars 1972. 


Toute demande concernant les données doit 


@étre adressée au Centre des statistiques de 


l'aviation, Statistique Canada, 275, rue Slater, 
Ottawa (Ontario) K1A ON9, 4 l'attention de M. J.M. 
Burchell (Téléphone 613-992-2332 ou 613-992-8830). 
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DOMESTIC AIR PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION, 1ST QUARTER, 1971 AND 1972 


ORIGINE ET DESTINATION INTERIEURES DES PASSAGERS AERIENS, 


CITY PAIR 
PAI RE DESVILLE 


MONTREAL - TORONTO 
OTTAWA - TORONTO 
CALGARY - EDMONTON 
CALGARY - VANCOUVER 
EDMONTON - VANCOUVER 
TORONTO - VANCOUVER 
TURONTO - WINNIPEG 
THUNDER BAY = TORONTO 
HALIFAX = TORONTO 
CALGARY - TORONTO 
MONTREAL - QUEBEC 
HALIFAX - MONTREAL 
PRINCE GEORGE - VANCOUVER 
VANCOUVER - WINNIPEG 
PFORONTO - WINDSOR 
KELOWNA - VANCOUVER 
KAMLOOPS - VANCOUVER 
EDMONTON = TORONTO 
SAULT STE. MARIE - TORONTO 
HAMILTON - MONTREAL 
SUDBURY = TORONTO 
CALGARY - WINNIPEG 
MONTREAL = OTTAWA 
MONTREAL - VANCOUVER 
MONTREAL — SAGUENAY 


TOTAL 
POPAL PALL oC URIES. = 


POLAL POUR TOUTES LES 
VIELES 


1971 


IST QUARTER 
JER TRIMESTRE 


164720 
83505 
72505 
36205 
30290 
32310 
30415 
20985 
18345 
14930 
24990 
19035 
13880 
16720 
21930 
12225 
HPS) 
13005 
15955 
12510 
17180 
1255 
1L6715 
14165 
1Uu940 


733385 


1411635 


YEAR-TO-DATE 


DEPUIS 
BE DEBUT 
DE L ANNEE 


164720 
S3505 
72505 
36205 
30290 
32310 
30415 
20985 
13345 
14930 
24990 
19035 
13880 
16720 
21930 
12 225 

7770 
13005 
15955 
12510 
17180 
12155 
16715 
14165 
10940 


7 3335.0 


1411635 


TER TRIMESTRES, 


None 


IST QUARTER 
TER TRIMESTIRE 


144935 
66220 
61090 
42910 
S3S2Z5 
32290 
31960 
20575 
19840 
18225 
17650 
16940 
16790 
16600 
15910 
15530 
14450 
14290 
14215 
13430 
e375 
13205 
iL2730 
L252 
Peis © 


690140 


1366285 


amo 72 


YEAR-TO-DALE 


DERPUIS 
LE DEBUT 
DE L ANNEE 


144935 
66220 
61090 
42910 
33325 
32290 
31960 
20S > 
19840 
16225 
17650 
16940 
16790 
16600 
15910 
(5550 
14450 
14290 
14215 
13430 
13375 
13205 
12730 
Ala easy 
11130 


69U140 


) 


136528 


a 
Orr 


1971 =1972 


% CHANGE 


VARTALION 
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OS Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 
Vol. 4, No. 41 x f , 
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ASC-SB-4-14 NN ugust 1972 Aout 
™ ad Vs 
. AC Z é 
Civil Aviation - lst Quarter 1972 MS A Aviation civile - 1©* trimestre 1972 
"Air Carrier Operations in Canada!! a "Qpérations des transporteurs aériens 


Preliminary figures on air carrier 
operations have been compiled and tabulated. 
The tables contain selected details of general 
operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 
no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy, 
(Telephone 992-2957). 
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Price — Prix: $5.00 per year / par année 


Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
ports et des services d'utilité publique, Statistique Canada, pour le 


au Canada" 


Les statistiques provisoires sur les 
opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certains ren- 
seignements sur l'exploitation en générel ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres. 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada'' numéro de catalogue 51-002, 
renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, a l'attention de M. J. Bekooy, 
(Téléphone 992-2957). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 


Ist quarter 1972 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 


1€° trimestre 1972 


Operating statistics 
Group III-V carriers 


Statistique 
Transporteurs 


d‘'exploitation 
des groupes III-V 


— 


Hours flown — Heures de vol: 


eeeee 14,9) ) 4) Ge R16 6b @ 6 6.6 6. 6).0) 0.8 6 6 a 


Specialty — Servicesispeciallses .).4 een okexskoiskeleuensl ste 


Total revenue — Total, trafic 


Non-revenue — Trafic non payant 


Helicopter operating revenues and 


PAY EMG Rierere aye (eas was os crever ere: cathe 


© 0 © 0°6) 0 0016 8.6.0 b0 oO 6leKe aie 60 8 0 8 6 eo 6 


expenses - carriers in 


groups III-IV operating only helicopters — Exploitation 
relatives aux hélicoptéres recettes et dépenses - trans- 
porteurs des groupes ILI-IV n'exploitant que des 


hélicoptéres: 


Revenues* — Recettes* 
evenues* — Kecettes 


Charter — Services de frétement ...... isis) o sfeleivieicleieie se viere eet O TOO 
Spectaltye— Services spécialisés -. vi 0s. coc in oe oc me ec cue HM 
Othe rs—"AWEres » osfeiceordarsine Co AOR NOK HE RACY OO O88 SPM OSE OBTHHARE Mu 


Total operating revenues — Total, recettes 


ANGEPLOLESCION Teck pole cca suv nase eee e ren ee cesees 


Expenses* — Dépenses* 


Flying operations — Operations de vol ....cceececcccccceee $*000 
" 


Maintenance — Entretien ...... 


Other Expenses — Autres dépenses ................., us 


eeceeesee 


Total operating expenses — Total, dépenses 


dvexploitation) me cen eos: 


Operating income (loss) — Revenu ( 


Interest expense — Intéréts ...... 


SSS SPY SR OCS Ee ORL 0 0 Ce ee. 66ers ee 


perte) d'exploitation ...... $'000 


MLTR ST See OTUT eS) Mier Sere! Se BASLE Oe) OF 8 G6 


Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) 


apresadmpots: soc... one eee : 


* Revenues and expenses are not re 
dépenses des entreprises du grou 


ported for group V until the end of the 
pe V ne sont pas déclarées avant la fin 


lst quarter 


1€° trimest re 
1972 


19,829 
5,006 


24,835 


2,071 


3,450 
587 
32 


4,069 


2,666 
2,032 
1,872 


6,570 


2,501— 


308 


2,511l— 


year. — Les recettes et les 
de l'année. 
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International Air Charter Stattsties!//cp., 
Passenger Origin and Destination — 


This Bulletin contains preliminary 


information on a monthly basis on international 


charter passenger origin and destination at 
Canadian cities. More detailed tables are 


provided in the quarterly report, International 


Air Charter Statistics, Catalogue Number 
51-003. 


While the figures pertain to inter- 


national charter flights made only by aircraft 


with gross take-otf weights in excess of 


18,000 pounds, they do describe all the 'pro- 
rata’, ‘entity’, and ‘inclusive tour' charters 


conducted by both Canadian and foreign air- 
lines. 


For further information, contact Mr. 


W. Burr, Aviation Statistics Centre, Tele- 
phone: 613-992-2332. 
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August 1972 Aoat 
Preliminary — Préliminaire 


Avril 1972 


Statistique des affrétements aériens 
internat ionaux 


Origine et destination des passagers 


Le présent bulletin contient des données 
mensuelles provisoires sur l'origine et la destination 
des passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus complétes pour- 
ront &tre trouvées dans la publication trimestrielle 


intitulée Statistique internationale des affréetements 
aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres, méme s'ils s'appliquent aux 
vols nolisés accomplis seulement avec des aéronefs 
ayant un poids brut au décollage supérieur 4 18,000 
livres, renferment aussi l'information sur tous les 
affrétements ‘avec participation’, 'sans partici- 
pation' et 'voyage tout compris' effectués par les 
transporteurs canadiens et étrangers. 


Pour de plus amples renseignements, priére 


de vous adresser 4 M. W. Burr au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1972 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, avril 1972 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance Voyages en provenance 
du Canada de l'étranger 


Ville canadienne - Ville étrangére are 
i mace | 
Sortant 


Calgary 


Europe: 


Canadian city - Foreign city 


RUFOpG@ LOLS EG si. siete sisrelsve sleveterete 
South — Sud: 
ACADULCO!Nerelaa'c sidlieis seit sie 
EX @ODOEE gel oie oisiole oleiais) leisisiy >: cleouniecs 
Montego Bay 2. ccccccccccccccvevsvcsess 
Puerto Vallarta .... 
South — Total — Sud ............ 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Chicago ........006. sisteis aialeverere\e.0iehe.ei'y.« 
Las Vegas .........60- oc cccece ecvcee 
Milwaukee ..... sin 0 o'n el leleleteterata.eleiererese 
New Orleans ........ eid aterever Sielaete ae 


U.S. Continental — Total — £.u. 
Cont tment aie loraetertntecisiste.e + e.clare 


Hawaii — Hawai: 


Hawaii — Total — Hawal ......... 


CALGARY > TOTAL) ec.cc <cisicies < eeccee eoee 


Charlottetown 
South — Sud: 


Freeport ...... slelelsicielsisis secsesee ° 
West End .......... Pivelelsic’ e's elo t/ehe 


South — Total — Sud ......... 


CHARLOTTETOWN, TOTAL ......... ecceeee 
Edmonton 
Europe: 
Mestastie see cescosececccecoesceveceseue 
London — Londres ......... woeene 
Europe Total ...... Sidveipselers eleare eieleies a 


DOE LOL ET eecorsie'sie sis/e%e Core ersccsceces 
EMO VOQROG oiara ate an alctelcieleis eicle-creierscatt eters 


U.S. Continental — Total — #.u. 
Continental jccciccecacenlettescate 219 490 709 206 91 297 
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charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


Ea 
Sortant 


Out 


316 
324 


640 


206 
219 


425 


In 


Entrant 


166 
312 


478 


581 


581 


Total 


113 
113 


226 
226 


482 
636 


1,118 


206 
800 


1,006 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
' Par ville canadienne, avril 1972 - suite 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 


Trips originating in 
Foreign countries 


Total all 
charter trips 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangéra 


Total de tous les 
vols nolisés 
Out In 


Voyages en provenance 
de 1'étranger 


Out In 


= = = — Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Edmonton - Concluded — fin 
Hawaii — Hawai: 
Honolulu ..... : GO PO CRG OD OOOO.CO0 oe 180 626 806 
Heard i Totalo= away ie. ¢siccis.0 ses atete 180 626 806 
EDMMON LON Sema Lay Wor lers’s)o/ois.exsielore aje.9:<.010 1210/0 syeiecere 1,039 1,594 2,633 206 91 297 1,245 1,685 2,930 
Gander 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
NOW RY OTICI c\o cinta sieieislereinio:4) s\e/sia/eis\eveieieloisiele.eieie - - - 130 - 130 
U.S. Continental - Total - £.U. ie ee ee 
COMETNORE RL teres 4 else) a10%0 «elo ocieic eile pelos 130 - 130 130 = 130 


GANDER, TOTAL ....... oor cree evrcceccs 130 = 130 


Halifax 
South — Sud; 
REQQDOLU Me ereietileie sit ares oi SROCTODOS OOBNA 261 456 717 
Sout ise TO Rm SU oi eccveroveysreyovevarsivlerovars 261 456 717 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Harford, Contleticut ..5./..\ssdiee ales ose 


U.S. Continental — Total — £.U. 


PIOTICATIGOXIER Lt rey cys seiiereversuesevesene.ie ote 70 _ 70 


HALIFAX TOTAL tate 0:0,0,0:0:0 Biatcasiohetoreianciaye 331 456 787 
amilton 
South — Sud: 
Freeport ........ wiaspraerere nonoe 306 537 843 
MOMEC SORDGY Usieisisie cieleie(c sieiniere sretase 335 207 542 
WOSEP ENG. crecstspepsces she SOcoo0ac 113 104 217 
Bouth) — iota l — Sud) 5 isc.c 0.15 cicic «cess 754 848 1,602 
U.S. Continental — £.U. Continental: 

PACE BDULON ro ieie tenia 1st elaceartraiersie. s+ eleisisielaens . 110 - 110 
West Palm Beach ............. Ratatat stotaters as - 108 108 

U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental isiscs:c.ae% sees alatotelalsteketevere 110 108 218 110 108 218 
HAMILTON PPLOTAL Gorcieisersisiviciese's Walslelerelelovel eerererere 864 863 1,727 - 93 93 864 956 1,820 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passayers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, avril 1972 - suite 


Trips originating in 
Foreign countrics 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 


Canadian city - Foreign city 


Voyages en provenance 
de 1'étranger 


Ville canadienne - Ville étrangére Sue 
pen [inte |" [pe | 
Sortant 


Kamloops 
U.S. Continental — £.U. Continental; 
SeESEGIE: Se .psitoc's os eis sienes aieieretatentateta/ step - 79 79 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Gone ine nt a Lire ovtiversroversveverewslorensieneNelwierseis - 79 79 


RAMIOOPRS 2 LOTAL crsielsvercislnvsie!s)s)e.ci sie le wiaisicle heres0 - 79 79 
London 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
BETENE AD iocctstenctotctoneresare atetieiatchekeks! aescipieloneieds a 44 44 88 


U.S. Continental — Total — E£.U. 
Continent ad ai scececapaiessperexe sere HAT AA 44 44 88 


LONDON, TOTAL ...--ccccocsoce 
Montréal 
Europe: 

Amsterdam ..... oece 

Brussels — Bruxelles 

London — Londres ............+. 

NiC@ 6.5.0 0:56:00 015, 0.0 eepave 

Paris . Sisiie'e/ 618/010 

Rome, .o-cccsiees eels 6 ps mjalecce © 


Europe Total ..........0.- 


South — Sud: 
KCAPULCO: gone siniwinctices soos viens pete : 
Bridgetown: .32..6.%5<0% 0s BIGOURODCOL fAoLy0 
Fort de France, Martinique 
FLE@pOrt 12 cece cc cccsccvccecsscccos 
HOVENE cc cvsccaceecdcvscecesersncen 
Montego Bay <cccccscsdicsccvccrsicnee 
Nassau .......... Pa TOC Caen 
Port-au-Prince, Haiti ..... 
Pue GOGuVa LL CER rerere:s10lersvevereenoim 
San Juan aociescocccccddiccccsse se 
West Enid! siete visisics hs 65 2) Fc ma ano RG 
South — Total — Sud .........6.. Galore ale 3,800 5,087 8,887 - - - 
U.S. Continental — £.U. Continental: 


BAC AMOLE o.e 6s leislel nine isles s/t s;e/olelaleiecs alevete arene - - - 113 113 226 
BOStOM .eccccccscccce PPO OURO FO eee vcece - - - 704 184 888 
Cleveland ....... as stad aunt candtodeocal Ook ain Cou. ota _ - =- =- vie 22 
Undianapoligaae ..<ceotsiccercoev hecees Ane 22 - 22 = - - 
Jacksonville ........ siakofeieie otal aietetelere sete ae 361 361 722 - - - 
LOS ANGELES Wiss cjerciale so vieisieieclsiefelaie ie Brelticve 50 = 50 - - ~ 
Miamdicene cleiclstcistsieaceiote sia WialerellsietererehOreers ie ware 306 451 757 - - - 
INGW YORK celetesreisuatereleias ste DARIO ORIOD ON delelass 300 121 421 — 52 52 
ODL anda sccte oc cieice viecaceie enters ore PPO ROESTE 256 358 614 - - - 
Philadelphia .......... Sp razaataVe pre vecerer@ialé ee ~ ~ - - 41 41 
PLEECSUUN GI corse aicieiele sc leielels/e Secsiacat eles pee - - - - 64 64 
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charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolis¢s 


In 


Entrant 


44 


44 
44 


Total 


79 


79 


79 


88 


88 


88 


' 
ub 
‘ 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers Cransportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, avril 1972 - suite 


Total all 
charter trips 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 
Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 

du Canada de 1'étranyer vols nolisés 


- Ville étrangére Z 
Ville canadienne g Out Th Tn Out In 
- - Total - Total - - Total 
Sortant | Entrant Entrant Sortant | Entrant 


Montréal - Concluded — fin 


Canadian city - Foreign city 


U.S. Continental — £.U. Continental — 
Concluded — fin: 


St. Louis! ....ccesrces Vota) Sue lal stelel ohveve oceee 50 88 50 138 

SURME COREL BUULEM svoratsiate latte cnars: a) se<alal c).eitaveloropers 174 243 417 174 243 417 

Wéeete Palm Beachtsn ie ete cts claro eielcle rater et 454 449 903 454 449 903 
U.S. Continental — Total — £.U. 

GOnEMNE RG AL aia teal ie ctarspeiorereransrsrcroisieysrsiere 2,011 2,033 4,044 817 476 15293 2,828 2,509 5397 
MONTREAL TOLAL) © cccsteiae oe iescisisieans oreretole eisielereiece 6,719 7,888 14,607 981 1,012 1,993 7,700 8,900 16,600 
Ottawa 

Europe: 
POC Gg cc wt AO OHIO 30 GOULD OOe oC BO een 186 = 186 
London, = Londres (0/5 distes soe aehedie.s 0/0 one 150 345 495 
Europe TOCAINE so 5 <:cis.e,smeo:sve10 a sherate ore oeeve 336 345 681 
South — Sud: 
TE Cas Ggabe t COCO OTe UDUPI OOO DO. JORG AG 95 120 215 
SAM MICA sore Pe neners (arcs eV oPs)o1e\'o: cileloveus Pe ievava:.6 siere 300 150 450 
WestwEnd enitaereas ares tal eleteteteratate late tetatanetel ete : 62 62 124 
Southi—: Total. — (Sud) oo 0. ea sicweic crc. wioiete 457 332 789 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
DOCKOLE 6.12.6 Petede ssc: HOE CO GOCOLO EO DUODLO & 60 - 60 
INEWSYORKD 6.6.52 Seyler eres Fic KPIOEOOn.. Ome OG - 15 15 
WaBtttnimeOml .(teietegiters:s cfs on 10 015101 seP8iere0 sere 120 120 240 
U.S. Continental — Total — £.u. 

Gone inentaly see... ciate Walsrssd Acie cvs oes ave 60 - 60 120 135 255 180 135 315 
OTTAWA, TOTAL 973 812 1,785 
Québec 

South — Sud: 
Lg OO} dS SRA SO ODerOdD Gan doe cone . 4 28 32 
South — Totals— Sud oieieccn ccc swe cve avolere 4 28 32 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
OBC OOo wali a FRIES ae wide stehal sic''s a dig) a eam we vous - 520 520 
CHEECH GO’ 6). 60 Has F o:0, «bho. e'su0,0 0.0 sieleisichere oie eee 94 94 188 
Cleveland ..........ssseseserseces es eeee = 27 27 
Indianapolis cencceweee se ecceccoece . 26 = 26 
PLO do eo, 0: 016 Tats cr0 so e\eieiexe o)(0 (0) 6\ehe) ¢\eFerwiensie.ei8 94 187 281 
U.S. Continental — Total — £.U. 

GOMEIMENCAM sarc ctelclove lols cl clesels eye terclcisiers 120 281 401 94 547 641 214 828 1,042 

QUEBECS*TOTAD™s Seats ss: 5 eae tre ahaie rere 124 309 433 94 547 641 218 856 1,074 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Par ville canadienne, avril 1972 - suite 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Saskatoon 


U.S. Continental — f£.U. Continental: 


Mil walt @@ Aoverciercsictsiersbeyc orate ielevetercrs Sveue 


U.S 


. Continental — Total — £.U. 


GOnCInenGa cic ss «ueisic's ie ac 5 fens e 


SASKATOON 


Toronto 


Europe: 


ge LOTAL noveisexese:or0 esewee Sere e eevee 


AMBCETGAM Is aon iorejalelel aie clei) ay reieis/statelele 
Athens = Athénes®eiey.c% ccc ee. 6 ees 


Genévai— Geneve als oct oes eiwtels siolete a1 
Glasgow i. 2M ect eee oceans 
London ="Londres ..6 5 ofta.ci. eee es 


eee ee 2 


ZAKS D) vere cfs eretolsreysta-svotatal Woiehcs alvin of shaevs 


Europes Total eciisscoasrennivenn fy 


South — Sud: 


ACRPULCOip:asaisiels ere ois the-clere aie er aivoate 
Aruba, Neth. Antilles — Néerlandaises .. 
BELdget own ce cieyers is sive Ae Md e 5.6-< 0 om 


Pps CY) 151 ccd 6 Ch OCICS oO © ene 


HAVANA ix tore sesecororsvavorienevavenchorstcheronerenveutetenerd 


NS SS aU eet sieisiexs ocr Beier ecwwGhs 
FOLGE Fs Spain waretsnsxc: depelelsrstetaeyetoeetevely 
PuertowVa lla rt ay. vice iciche Sine cers 
SADMIGANGG wisioisia scree teisbeticisis where ssereree 
St. Lucia, Windward Is. .......... 
WestlEnd isi... icceuues avenalobe (age Jats toyelsioleiedere 


HALE LS DUTE We iatexesecciiiarelbete atin slccakele acai 
JackgGnvililes .s.36 242) Sess eR 
LOG VErasw, os Poe as cs sete 866% se fete 
LOUSU LB LEAS air. eyes. tes se Meee. 56 acne eee 


Minnéapoliges-tscanuouvisimeiasvewsneere 
MS. Focono i Pasc sess ennadtoaese 
MyrtlegBeach pices an debi cs 6a eae 
N@WAOE LEAN Gs nssin-ocrarertanimnrdene wrens 
New Yorkers ope neond hire ates 
OrlandoRaenets. castog de avivernes Heels 
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sen eee 


see eee 


eeree 


eceee 


teens 


ec eee 


eee eoe 


seer 


eee eee 


serene 


ee eeee 


eee nee 


see eee 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance Voyages en provenance 
du Canada de 1'étranger 


7,509 7,879 15,388 - = = 
120 122 242 s = = 
126 141 267 64 64 128 

Ah 4h 88 a x = 
142 = 142 - if a 
100 92 192 _ me is 
563 734 1,297 a = 3 

28 28 56 21 ~ 21 
249 250 499 = = a 

48 48 96 a 4 a 
166 44 210 - 21 21 

18 18 36 a oe 3 

4k 44 88 <j = ie) 

22 22 44 “i 3 a 

32 = 32 a ie ie; 
443 686 ~=—-1,129 a a s 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - - Total = - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


145 


145 


145 


142 


142 


142 


Total 


287 


287 


287 


SATs 


TABLE 9A, International Air Charter Paasenger Origin and Destination 
Wy Canadian City, April 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passayers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, avril 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries ' charter trips 
erate ar ae reten Grey, Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de _1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére aie Th Cie 7a Gace in 
- - Total - - Total = = Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant j 


Toronto - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.U. Continental — | 
Concluded — fin: 


Philadelphia .......-sse0. selaicalare De os 39 39 78 
St. Petersburg ........ afaharer ate quate e versie, si eiere : 453 431 884 
OBOE REE OR ass oe oa oft (o,5) 019) vi ayers. uote ere 30 288 318 
WESte Pein Beach... s. sn eects cee ese 225 2A7 492 
U.S. Continental — Total — £.U. 
sContinental 6.2.6.0 20.000 stale ls\a/evelels tala 2, Mad 5,824 2,977 3,383 6,360 
Hawaii — Hawai: 
Honolulu: «266 605 Roleleleiere euatereraie 161 510 671 
Hawaii — Total — Hawal ..........0.00. 161 510 671 - - - 161 510 671 
TORONTO.) TOTALS vs:0.00:o.01nigelsieloiec.sre AOGLOG i alehers 14,551 16,156 30,707 203 1,059 1,262 145754 L75205"° 31,969 
Vancouver | 
Europe: 
ADOBE @LOMM ast stale lelictole siaccie ie sis.eieisicie/s1s sieieiel - 325 325 - - - - 325 325 
hondon)— LOAAEOS coy-1e cin-teiel ss = viele soa iehetete 870 801 1,671 - 70 70 870 871 1,741 
Paton UK se ROU. Be sicpe ie oie) oo <sasaie lee eevee: on 185 166 351 - _ - 185 166 351 
Europe Total ...... matataretererays SCUROOD ae 1,055 1,292 2,347 - 70 70 1,055 1,362 2,417 
South — Sud: 
INS STWNGS: Gipson coor becuDUaboenN OED cOoOnde — 15 15 = - _ = 15 15 
Montego Bay 2.6 .c6cs-scicess ORO OSOOD nO sere 61 91 152 - - - 61 91 152% 
OECD BIEN 6 nod bot Boo GoD OECD COD ODOOdDS 80 164 244 - - - 80 164 244 
Puerto Vallarta ........ pistereYelenaiers Romance 268 439 707 - - - 268 439 707 
South — Total — Sud ........ olstersrets nao - - - 409 709 1,118 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Las Vegas .......+-. SH EOACOOODOOOOOOGCIEO - - - 85 117 202 
SPOKane ei. cies. oe + cle’ wisi eee ecscec ens = - - 47 48 95 
U.S. Continental — Total — £.U. 5 
CONG LAONE M1 ie orcteisieleis1 oreivlel oussenexabexor« kono’ 132 165 297 - - - | 132 165 297 
Hawaii — Hawai: 
OOD EU iosoyetaierc leads i sPore choi ccetersse Jeno aoaean - 390 390 - - - - 390 390 
Hawaii — Total — Hawal .......ecceeeee - 390 390 
WANGOUVERs TODA eiccc<icle sisi « 00/010. ole aiaiedeserctete 1,596 2,556 4,152 1,596 2,626 4,222 
Whitehorse 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
AMCHOKEARO (ee ats sles s feces de cis elaieratata etelialiel<tety 113 113 226 
U.S. Continental — Total — &.Uu. 
Continental ..-(.2..6.66.5+% SOD EOD © - - - 113 113 226 113 113 226 
WHITEHORSE, TOTAL ......... aroletdisnerenenses Matetereirte - - _ | 113 105 i} 226 113 113 226 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1972 + Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, avril 1972 - suite 


; Trips oriyinating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
p ciees ab ahaa Fore ter Gary. Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de l'étranger vols nolisés 
Ville canadienne - Ville étrangére Out Out In Out am 
- Total - = Total - - Total 
Sortant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Windsor 
South — Sud: 
BCMDULCO Me aretele ove or shere stareiattielels)selete's oreteelery . 742 889 1,631 
Aruba, North Antilles — Néerlandaises .. 108 144 252 
Fort de France, Martinique ............. - 101 101 
EYOEDOLC Te cer oisivis calvin otis s aersie mine crete ath ere 1,246 1,319 2,559 
MONGESOUBAY « shysjeie wee cle > Nishelatesensrene at elieieerar 881 1,052 15933 
Na&esau veo... os Sa aleve eiarele eteisiers s aisisrs HO 863 755 1,618 
Weetrind\s 20% 0-010. Siateretel avs, clotefofeters afore aererere 94 262 356 
South — Total — Sud ....... Sas eaeee me 3,934 4,516 8,450 bs (2 seem 3,934 4,516 8,450 
WINDSOR TOTAL Set. sce cscs + ces eleleverersieyensie slo-ges 3,934 4,516 3,934 4,516 8,450 
Winnipeg 
Europe: 
LONGONE— LONALES False clcrelalcteletetetlelotis! « afelate 6 87 285 372 
EUropesroca lil ac'.(as selsiatitsistel vel are eetasre.s 87 285 372 
South — Sud: 
Acapulco sien. se O/C ORME OS AG CUO: 32 120 152 
Bridgetown tata cir ste aotaceitic ee ccs Motes 24 192 216 
MonEe@go Bayh eres «0 dct cscs «0s cc ces 23 - 23 
South — Total — Sud ...... siealsVoiletele cvs. . 79 312 391 
U.S. Continental — &.U. Continental: 
LAST VOQES cota. sis ere aos ataleta’ar slayer pe eicle sierele 324 209 533 
Minneapolis’... . soc. s 6 elctselele ole Selelercints 115 115 230 
U.S. Continental — Total — £.u. 
Continental "aes cls cc.cce cas es aerate 439 324 763 
Hawaii — Hawai: 
OTC: Saonudodeet saga vier elevererniers 168 529 697 
Hes rcetS eed ASEAN | =a... 
WINNIPEG, TOTAL . 773 1,450 25223 
Yellowknife 
Hawaii — Hawai; 
Honolulu ..... - 153 153 
Hawaii — Total — Hawal - 153 153 
YELLOWKNIFE, TOTAL - 153 153 
GRAND — TOTAL — GENERAL ....... sleede 31,905 37,857 69,762 2,025 3,390 5,415 33,930 41,247 1S, Usa 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, April 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transport¢s cn vols nolisés 
Par ville canadienne, avril 1972 - fin 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 
vols nolisés 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 


du Canada 
 pesese lpereme || 
rtant 


Trips originating in 
Foreign countries 
Voyages en provenance 
de l'étranger _ 


es Pee 
Sortant 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


AFRICA — AFRIQUE ........cccsccccecccccccoce 


ASIA — ASIE 2... .cscecccecssescce ee cecceece 


EUROPE ..... occ e eee e creer ses essecenpeecece 8,107 15,555 7,691 9:5508° 17,199 


PACIFIC — PACIFIQUE ......... ese cee eee reece 


SOUTH — SUD ...-cccccccerercercccscqeseveces 17,518 20,557 38,075 17,518 20,650 38,168 


U.S. CONTINENTAL — E,U, CONTINENTAL ........ 


6,430 6,744 


13,174 


1,782 1,896 


3,678 


8,212 8,640 16,852 


BRWAT YE UHAWA LT Acloscietes solets ce ditete cee cect. o 509 2,449 2,958 


509 2,449 2,958 


31,905 37,857 69,762 2,025 3,390 5,415 | 33,930 
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Statistics Statistique 
Canada 


Canada 


service bulletin 


8711-501 


Vol. 4, No. 43 
ASC-SB-4-15 f 
< K 


Civil Aviation - June 197A Ly 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the flying 
and financial operations of Canada's seven 
major air carriers are presented in this 
issue. : 


Comparing totals for June, 1972 and 
June 1971, both traffic and income increased 
during the current year. ‘''Passenger-miles 
for all services" expanded by 17.6% - from 
1,013.7 million last year to 1,191.9 in June 
of this year. 


Total income for the seven carriers 
rose by 15.0% - from 69.5 million dollars to 
79.9 million dollars, while expenditures 
increased 11.8% - from 61.9 million dollars 
during June of 1971, to 69.2 million dollars 
in June 1972. Net income after taxes 
amounted to 4.1 million dollars against 
9.8 million dollars during the same period 
last year. 


Please direct inquiries to Mr. J. 
Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone: 
613-992-2957. 
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bulletin de service 


August 1972 Aout 


Aviation civile - juin 1972 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données pré- 
liminaires sur l'exploitation et l'état du revenu 
des sept principaux transporteurs aériens au 
Canada. 


Ces transporteurs ont accusé des hausses a 
la fois pour le trafic et le revenu en juin 1972 
comparativement a juin 1971. Les “passager-milles 
pour tous les services" ont augmenté de 17.67% 
passant de 1,013.7 millions 4 1,191.9 millions 
cette année. 


Les recettes de ces transporteurs se sont 
accrues de 15.0%, en effet, elles ont passé de 
69.5 & 79.9 millions de dollars. Par ailleurs, 
les dépenses ont augmenté de 11.8% passant de 61.9 
millions de dollars en juin 1971 a 69.2 millions 
de dollars en juin 1972. Le revenu net apres 
provisions pour l'impot sur le revenu s'est 
chiffré 4 $4.1 millions comparativement a $9.8 
millions pour juin 1971. 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent étre adressées & M. J. Bekooy au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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bulletin de service 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
T ansport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 4, No. 44 
ASC-SB-4-16 


Aircraft Fleet 
Canadian Commercial Air Carriers 
as of July 15, 1972 


Fleet Reports from all Canadian com- 
panies licensed to perform commercial air 
services have been compiled and tabulated. 
The numbers shown represent the number of 
aircraft with certificates of airworthiness 
which were available for commercial air 
services on July 15, 1972. 


Enquiries concerning the material 
presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. Jan Bekooy 
(Telephone 992-2957 or 996-4728). 
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Tables: 
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Rédigé par le Centre des statistiques de |’aviation, Division des trans- 
ports et des services d'utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


August 1972 Aofit 


Flotte aérienne 
de transport commercial du Canada 
LS jeliler 1972 


La flotte aérienne de l'ensemble des sociétés 
canadiennes autorisées a faire le transport com- 
mercial aérien a été recensée et mise en tableau. 

Le nombre d'avions indiqué est celui des appareils 
ayant un certificat de navigabilité valable au 15 
juillet 1972. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
dresser & M. Jan Bekooy du centre des statistiques 
7 de 1*ayiation (Téléphone 992-2957 ou 996-4728). 
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O TABLE_DES MATIERES 


Page 


Introduction 
Tableaux: 


Avions a voilure fixe du groupe AA 
Avions 4 voilure fixe du groupe A 
Avions 4 voilure fixe du groupe B 
Avions 4 voilure fixe du groupe C 
Hélicepteres) 3.2.2.2 ee ese sw sn Sec 


Récapitulation chronologique: 


Aunfwonhre 
NUW Wh 


Répartition du matériel suivant 
le mode de propulsion ........... 8 


a ee 
Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe. AA 


Manufacturer Model Number 
_.. . \Constructeur., ©" Ju ee ees Pel ae yee ee eee ee 
Hawker Siddley Argosy 2 
Hawker Siddley 748 a 
BAC ba 2 
Bristol 170 Freighter 3 
Boeing 707 120 series — série 1 
707 320 series — série 2 
B-727 5 
B-737 21 
B-747 a 
Convair Metropolitan CV44 2 
640 5 
Curtiss C46 6 
Handley Page Dart Herald 2 
Douglas DC-4 9 
DC-6 1 
DC-6B 3 
DC-7 4 
DC-8 40 series — série 16 
DC-8 50 series — série Lt 
DC-8 60 series — série 21 
DC-9 43 
Fairchild E22 2 
F27 7 
Grumman Gulfstream £ 
Gulfstream II Li 
Lockheed Hercules 3 
Electra 7 
Neptune af 
Martin Mars z 
Vickers Viscount VC7 27 
Vanguard VC9 6 
Nihon YS-11 2 
Group AA — Total — Groupe AA 225 


Sinn 
Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions & voilure fixe du groupe A 


Manufacturer : Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Consolidated CANSO PRN, 
Douglas A26 2 
Douglas DC-3 80 
De Havilland HS25 5 
Grumman Gulfstream G1L59 1 
Lockheed Lodestar L18 3 
North American Mitchell B25 2 
124 


Group A — Total — Groupe A 
ec a 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 3. Avions & voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 


-- — — 


Constructeur Type Nombre 


Aero Commander Jet Commander AC21 
Commander AC6 
Commander AC50 
Commander AC52 
Commander AC56 
Super Commander AC68 

Avro (Federal) Anson 

Beech Expeditor BE18 
Debonair BE33 
Bonanza BE35 
Twin Bonanza BE50 
Baron BE55 
Queen Air BE65 
Super 18 BE8S 
Queen Air 80/A80 
King Air BE90 
Travelair BE95 

Bellanca Aircruiser BL66 


Britten Norman Islander BN2 
Stearman B75 


ke 
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fo) 
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Boeing 


Manufacturer Model 
Constructeur Type 
Canela i Cadet CAL 
CA56 
Cessna C177 
C180 


De Havilland 


Dornier 
idgar Percival 
Helio 


Fairchild 
Found Bros. 
Grumman 


Lear 


Lockheed 
Mooney 


Mitsubishi 


North American 
Noorduyn 


Piper 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - suite 


Skylane C182 
Skywagon C185 
Agwagon C188 

C195 

C205 

Super Skywagon C206 
C210 

Twin Cessna C310 
Skyknight C320 
Skymaster C336 
Cessna 337 

Cessna 401 

Cessna 402 

C421 

Beaver DHC2 
Turbo Beaver DH2T 
Otter DHC3 

Twin Otter DH6 

28 

PEQ 

Courrier E391 
Super Courrier E395 
Husky FA11 

2C 

Avenger GIBM 
Ag-Cat G164 

Goose G21 


' Widgeon/Super Widgeon G44 


Mallard G73 
Lear Jet - 24 


= 25 
Electra 10 and 12 
Mark 20 
MO21 
MU2 
Harvard 


Norseman NO4 
Norseman NO5 
Norseman NO6 
Apache/Aztec PA23 


a 


Number 


Nombre 


No 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Piper - Concluded — Fin Comanche PA24 8 
Pawnee PA25 19 
Cherokee PA28 9 
Twin Comanche PA30 14 
Navajo PA31 be 
Cherokee Six PA32 9 
Piaggo Royal Gull P136 L 
Pilatus PL6A 1 
Republic Seabee 1 
United Consult Twin Bee 0 
Scottish Twin Pioneer 1 
Short Brothers Skyvan 2 
Stinson ST1O 8 
Waco oS 1 
Howard = 1 
Group B — Total — Groupe B 1,400 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C 
Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AAIL i3 
Aero Commander Commander AC10 3 
Aeronca Chief/Super Chief AR11 2 
AR58 J 
Sedan AR15 2 
Beech Musketeer BE23 5 
Champion Lancer CH40 rE 
CH7 41 
Cessna C150 30 
C170 5 
Skyhawk C172 216 
Skylark C175 2 
C77 7 


Bird Dog C305 2 


So ae 
Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C - fin 


ON 


Manufacturer Model Number 
enn Comet ructetr a ee a ype ee ee 
Fleet Canuck 80 7 
Alon Aircoupe Fl iW 
Mooney Mark 20 l 
Maule Bee Dee M4 3 
Piper Cub Special PA1L1 3 

Super Cruiser PAL2 14 

Family Cruiser PA14 1 

Clipper PA16 1 

Super Cub PA18 58 

Tri Pacer/Caribbean/Colt PA22 28 

Pawnee PA25 6 

Cherokee PA28 174 

Cub Trainer J2 & J3 6 

Luscombe T8F 1 
Silvaire Observer 1 
Stinson ST75 4 
Taylorcraft TAL 1 
Group C — Total Groupe C 976 


Fixed-Wing — Total ~— Voilure fixe 2ates 


Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 


Manufacturer Model Number 
ee Tee fers 

Group A — Groupe A 
Sikorsky HS61 2 
Group A — Total — Groupe A 2 


Group B — Groupe B 


Bell 204-205 19 
212 2 

Republic Alouette IL 32 
Alouette III 2 

Sikorsky S55 11 
S58 5 

Boeing-Vertol HV42 3 
HV44 1 

Group B — Total — Groupe B 75 


Group C — Groupe C 


Bell Jet Ranger HB4 120 

47 216 

Hiller Raven HH12 Ze 

FH1100 HH5 Vi 

Hughes 500 16 

HU69 26 

Group C — Total — Groupe C 407 

Helicopters — Total — Hélicoptéres 484 
Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions 4 voilure 

3,209 
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Vol. 4, No. 45 es August 1972 Aout 
ASC-SB-0-8 Sa Preliminary — Préliminaire 
May 1972 Mai 1972 
International Air Charter Statistics Statistique des affretements aériens 
Passenger Origin and Destination internationaux 
Origine et destination des passagers 

This monthly Bulletin contains Ce bulletin mensuel contient des données 
preliminary data on international charter provisoires sur l'origine et la destination des 
passenger origin and destination at Canadian passagers transportés en vols nolisés aux villes 
cities. More detailed tables are provided canadiennes. Des informations plus complétes 
in the quarterly report, International Air pourront étre trouvées dans la publication trim- 
Charter Statistics, catalogue number 51-003. estrielle intitulée Statistique internationale des 

affretements aériens (n° de catalogue 51-003). 

The figures describe all "pro-rata", Les chiffres renferment 1]'information sur 
"entity", and "inclusive tour" international tous les affretements "avec participation", ''sans 
charters conducted by Canadian and foreign participation" et "voyage tout compris" effectuds 
airlines, using aircraft with gross take-off par les transporteurs canadiens et étrangers, 
weights in excess of 18,000 pounds. utilisant des aéronefs ayant un poids brut au 

décollage supérieur 4 18,000 livres. 

For further information, contact Pour de plus amples renseignements, priére 
Mr. W. Burr, Aviation Statistics Centre, de vous adresser & M. W. Burr au Centre des 
Telephone: 613-992-2332. statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City May 1972 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
. Par ville canadienne mai 1972 


Total all 
charter trips 
Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 

du Canada de l'étranger vols nolisés 


Out In Out In Out In 
- - Total - Total - 
Sortant | Entrant Sortant Sortant 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangtre 


= = Total 
Entrant Entrant 
Calgary 
Europe: 
AmSterdam .ecceocesrccessccceesvcceesses 114 343 
DUSSETGOLTE. cues weisencve coseceeeeesencevie®s - 130 
Frankfurt — Francfort ceosccseccccccccers 101 Paset 
Hanover ceccccccccccccccsccscsvecsevscccs 68 68 
London =—"BOndreéS < ccccsocsies vce cee se wee 587 1,646 
Europe, Total ....sceesscccccscccccccs 870 2,438 
U.S. Continental — £.U. Continental: , 
Las Vegas .-cecececccccccscccsecsccccecs 94 94 
U.S, Continental — Total — £.U. 
Continental .scscccscccorevesncccetes 94 94 


CALGARY, TOTAL ....ccevcccecccccceseccccvccs 964 2,532 


Edmonton 

Europe: 
AMSPET CaM te ices aie clsialeisisle elena 'se'seieieis 6 isicle a1 316 496 
Dusseldorf ...-ccccccvcccccccvescosscces _ 109 
Frankfurt — Francfort cescrscccccscccces - 98 
London — Londres ...scccvcccccvccrcccces 287 1,642 
OS LO Were © S.cisre oinie i cle) close m Sic 01eleieSielale cals eleiciste — 119 
PLEStWICK ciclev.c0 sco 000 000 cc ccecicc ces 4s o0 - 185 
Warsaw — VarSOVie€ ..ceerceceesercccccces - 150 


Europe, Total ....cssscccseesereccecee 


EDMONTON, TOTAL 2... .cccccccccccccccscccessee 180 180 360 2,196 603 2,799 
Halifax 
Europe: 
Bourgas, Bulgaria — Bulgarie «.-...sseee — res i = 80 80 
London, Londres ..-.scccccccccccccsceses = ee ms 177 175 352 
Europe, Total ...sececescccccccccceces = = = 177 255 432 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Baltdmore ai. occiccccsecccccevevisnciecicesicie = 55 55 = 55 55 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental .c.cceccccccsicec se seisieis — 55 55 SF SS) 55 
HALIFAX, TOTAL ..ccccocscccccvcccccessvcccce — 55 55 177 310 487 
Hamilton 

South — Sud: 
Montego Bay ..cececccecccsecccccsvevcees = = — 319 274 593 
West End ccccccccsrecccccrccsecccsevcces ae, 2 oa 362 398 760 
South — Total — Sud cesseccccsccsscace 681 672 1,353 oo aS — 681 672 1,353 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenver Origin and Destination 
By Canadian City, May 19/72 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagzers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1972 - suite 


Trips originatins; in Total all 


Trips originating 


in Canada Foreign countries charter trips 
Canadian city - Foreign city ia ae ‘ rm 
a Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
Ville canadienne - Ville étrangére au Cana de i étrangor ee VOUS NOM SES) Pee eee. 
Out In Out In Out In 
= - Total = = Total =- - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant a 
Hamilton - Concluded — fin 
U.S. Continental — f£.U. Continental: 
Dayton, OhLO co. cr ccc c nce ress tavocecens 28 28 56 - - - 28 28 56 
U.S. Continental — Total — E£.U. 
Poti SOME! crarcie silo clase eve are os ayers Vike he.@ 28 28 56 = - - 28 28 56 
AMEE TON 5.0 LOTAL aco ienanaressuetoveteuee iT chalet gaiauaiels cShaksick * 709 700 1,409 - - - 709 700 1,409 
| 
Inuvik 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Dead Horse, Alaska ....... Jom. 0 Seep pent _ 7a 
Fairbanks ...\)--- SA te SOOO OF Ge uDeadaee - - 71 Tal. 
U.S. Continental — Total — £.U. 
CONCERNS CATT. oie cloicvexe say ov eveneyexerelerersuonenete 71 142 
ENUV UK: s MLOTAL  Riehelete vveijsice ve (oie) enere BO OI 3 SOC Oe 71 ey) 
London, Ont. 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Daytons, ONL Bobs. uke et «neces Bio, ce OO 18 18 36 - - - 18 18 36 
U.S. Continental — Total — £.U. 
GontinenEae cf. ce ckAbiesede owe chekete's w0:6 oe 18 18 36 - - wl 18 18 36 
EONDON, (ONT. TOTAL) .n.< 2 oslo. 4. sete eed: « vale 18 18 36 - - = 18 18 36 
| 
Moncton 
Europe: 
Bondopi— LOndres) -jac. sam © 0 06.5 6 eyes MOD De 252 109 361 - - = 252 109 361 
Europe Total ......... Nita ae OR herr amc 252 109 361 - = - 252 109 361 
MONG TONS TOPATL: <<. cle aiitelelolele 3:2, 2,0)0:0 er apa ayeieaeniep es 5% 252 109 361 - - - 252 109 361 
3 
be 
¥ Montréal 
Europe: 
Amsterdam «0.00... Oo rere ny ak eoiich or etsekan asaya ; 300 150 450 - - - 300 150 450 
Brussels — Bruxelles .......... ass aha) ane Ta 172 - 172 - - - 172 - v7 2 
MRSTOR SN ALOT ES iain aus cle er oie ia) Si areicsdie whai‘e i 1,457 - 1,457 110 113 223 EAS s3// 14:3) 1,680 
NESS ene ORE aeRO 3. 0E By s. keice ehte els teis0: 2 = - - _ 199 199 - 199 199 
Pa thisimeycte:-ctahaictobeeveressvavers 5 eritevreterererever evar eres 1,696 740 2,436 - - - 1,696 740 2,436 
IRM tae elietes ahaa erotics) = SIA. 0 OOOO OOS OO BiGd co 154 154 - = - - 154 154 
Vienna — Vienne ..... Yo CeO OO. AURORE IO = = = —s 179 179 - 179 AAS) 
Furapey TOCA UES .i.0.0%0. orate a 20 nie edehe'ei se 2 ei 3,625 1,044 4,669 Sy eet 1,535 55, 270 


South — Sud: 


os aa — = 172: 72. 
= ae os 231 310 541 


IRC ADU ECON ara ainiaierens tale iene isle, +e leboiel sve ereiesy =a 3 
BEUGSECOWN sisisrecso mo bn Ceres setae 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, May 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1972 - suite 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de l'étranger vols nolists 


Ville canadienne - Ville étrangére Out In Out In at TH 
- - Total - = Total - = Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Montréal - Concluded — fin 


Canadian city - Foreign city 


South — Sud — Concluded — fin: 
BLEGCDOLE Nyc atts e/a 2 BRIO ace Ae, 520 513 1,033 - - - 520 513 1,033 
MOnCG gO. Bays cre wisn cistetes clei « slelevelslalaleinie « ar 156 Zou 387 - - - 156 23) 387 
AGB rn WG acco ace estate neo ecole PR Ore OR 307 317 624 - = - 307 SNe] 624 
POLE AUER LATNICE) o: s\sysieeic ciple ae ERS a ee bo - 42 42 - - - - 42 42 
WE BL cs ak dieeres end asin eiany Is fe ern EPRI oc 358 396 754 - - - 358 396 754 
BOwth —— TOCa DT =" Sud. disiais eiece wie sleie wiuteven Ee 4 1,981 35553 - =- - Ly Sv2: 1,981 35am 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Baltimore leecher secs ate nee eras sevedemerers BRO - - - 197 197 394 197 197 394 
BOStOM be pers sire raise aeart) Shab s te, Ue. ci os.c fale ate teiate - - - 173 184 357 173 184 35 
Chattanooga, Tenn. ....... eiatelavelsteietsvatchers G = Sed =_ —_ 102 102 - 102 102 
CHICA OS ee eters metoueerere mya tte ei aters MAELO DIODO OG 124 86 210 - - - 124 Mr So: 210 
LaewVepads 7. on ne Si Soy BTCA PRAT neg ae 150 131 281 - - - 150 131 281 
Mansfeld! Chilo’. 511 sal sree s ore Sts yelerese Gis 5 45 45 90 - - - 45 45 90 
Miantie rate me ncaretteee pels rs APNOEA Coa K TOC 232 238 470 - _ - 232 238 470 
New*VYorlkors se pS CRE ECLAD Settee cera 50 = 50 Ph. - = 50 = 50 
OFT and OS Frei cce Heya eie cre cere. ee etacererorete ebeuaters 67 55 122 - _ - 67 a5 122 
Philadelphia — Philadelphie ............ - - - - 41 41 - 41 41 
PLCC SDUTEIN ieceie paistetere ere sciers COO Or aoe on 5 45 - 45 - 89 89 45 89 134 
SE MPCCErSDULE araraa) attests atsieieiiiare oe araleteleers 43 75 118 - — - 43 75 118 
San Diego. ce ses BCA CB ad A OPO RO TROIS = = = - 47 47 - 47 47 
Sanubranci SCOw sccm ss 26. -'s ae ay ehaten davon Raves 43 = 43 = - - 43 - 43 
Washington ....... imorereten alas crete. efelavalavars serene - - - 188 187 300 188 187 375 
West? Palm Beach 20.00: siecneas ec ttnstewe co 236 232 468 - - - 236 232 468 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental ..... PO ORA tics Suavelecatete 1,035 862 1,897 558 847 1,405 1,593 1,709 3,302 
MONTREATRL COTATI stieicisis o peretiens « wie arslepete aie sete 6,232 3,887 10,119 668 1,338 2,006 6,900 5220 pap tba 
Ottawa 

Europe: 
LESDONN oie tois:r ee chorale 6 -ai2 SOBRE IG OO OC - - - - 181 181 
London = Londres 5) iio ase nec ne were sisdstelet sie - - - Tew 143 900 
BW OP eG LOG at ltarrre cl eretere aferstenneiers ater iy = = = 757 324 1,081 
South — Sud: 
San) Juan... 2c Sits suahprelsi eter soaierevailete POO - - - - 162 162 
WEGEMENGE oie sieyeropeteis\oysyasepai ore mietabejscoucyenenctaxe Bon - - - 76 37 1s 
Sodithy=jTotad sau Sudilcsatelsteie e.crelnie srorete ; 76 199 275 - - - 76 199 273 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
New YOrk, oo dictate cee oe Pies aiekes ete teeters orators C - - - - 74 74 - 74 74 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continentad, 3 S.sm. ee tease ere vee Mee - 74 74 = 74 74 

OTTAWA, SEOTAL. 2 siete chte< Ed ROTOR Ceca J OI IO 833 523 15356 - 74 74 833 597 1,430 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, May 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1972 - suite 


Trips oriyinating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Total all 
charter trips 


Voyages en provenance Total de tous les 
de 1'étranger vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Voyages en provenance 
du Canada 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Out In Out In Out In 
= Total - = Total =~ = Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Québec 
Europe: 
London — Londres ......... BP ete tSy.5 racer asl xs - 137 137 = 137 137 
EULOPC) LOCAL gs ccs cles ses oo Sisile mine (6:/a eee - 137 137 = = = ae 137 137 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
BAN GOL Go escs's| iersins oh visite 06 Bat oneLor a tetehistenel ifs 5 - - - 41 41 82 41 41 82 
U.S. Continental — Total — £.Uu. 
Continental. a5 as closes seis re avekerevers euntele 41 41 82 41 41 82 
QUEBEC RM TOTAL EME eee tenes Scie ok «cess Dee le ake - Lay 137 41 41 82 41 178 219 
Regina 
Europe: 
LOndonu== Londres, fsiciegs ss sicv.scc ee ses oie ts 119 - 119 - - - 119 - 119 
EUEOP Gs LOCAL irersisiers cpetelsic. <5 1sis\eveal’s @) orreie. 8 119 = 119 - - - 119 - 119 
RE GENEL OLA ra yereaetehahe (overs aiel'siirelrsl at'a).eie) oleh aves: slie\'exepe 119 = 119 - - - 119 - 119 
Saskatoon 
Europe: 
MONG OD erate ois ascaddocsHadesac cane eacag 244 - 244 - - - 244 - 244 
OUP gays BEEBE Anime ao ctOUOmOS aconodooc 244 - 244 
SASKATOON HLOTAIS tsar ohere terest) euelo ie.6)alevavove.eleioveseneue 26 244 - 244 
Toronto 
Europe: 
Amsterdam ..... aaae ate se Dina CeO collab nts 1,194 2,170 3,364 
Athens — Athénes ........... ai eve ces shies, = cui 183 153 336 
OB LAS wore co iote ae ctate ete, Ss Cle ta ones ele" eat eters elevelelere 250 -_ 250 
Frankfurt) —) Pranchorts 6 cco sitios sae 478 409 887 
EONGOW — LOGGTES soccccsedicnese aries oe 8,831 4,620 13,451 
Malaga. cise. <0. SoS SD COS Acco cipiciGioioinve ais 250 327 S77 
Ma erm MRO ara state sferere tera! s\ arece. aie ere aia) eta 7a) te 104 104 208 
MANCRESECT ssa os a io1cic for aus aks 015s " An toid 5 303 1,390 1,693 
PALAU 5 <.c:e1e sea, 656 Coeescscesscccse . eco ~ 148 148 
PLES WL CK: ops qlargie ois) ole a1s emanatoreteietenerecceneles1e7s) 1,180 25115 35.295) 
INGE se aus seisapeie & 2 Ho QIDIO DO ORT aD alaherstel sie 347 96 443 
Warsaw — Varsovie ....... Hoosanosacocay 485 89 574 
ZBZTED 6c laic,< 5:0 2)0:s0 &6 Goa BE oaD GOUnUeOUCe 174 174 348 


EQTOpG 1 OS Uae cicis steicia’ sll /a\~elainio's!< </<ielsicie 12,293 5,662 17,955 1,486 6,133 75619) 135079 M1795) 6 25,,574 


South — Sud: 

: ACAPULCO. ciao cieia ole SA OWBEOS PEOOEODEIOC a6 - 93 93 _ ~ - = 93 93 
BUrterelount eek een te eat ce 5r hig 1-290). 14766 - = = [KS SWPEY alah 
Freeport ....<.. 54 Golo SMAGOt ao CIE Bethel 592 666 1,258 - - = 592 666 1,258 
Montego Bay ...... bt BDOCSOOOSE sondogdar 222 308 530 - - - 222 308 530 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, May 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Toronto - Concluded — fin 
South — Sud — Concluded — fin: 


Nassau 
Port of Spain. 
San Juan 


South — Total — Sud ..... 
U.S. Continental — £.U. Continental: 


Baltimore 
Charlotteville, Va. — Ve. .......- 
Dayton, Ohio ...... 
Elmira, N.Y. 
Erie, Pa. . 
Flint . 
Indianapolis . 
Las Vegas . 
Louisville 
Mansfield, Ohio 
Minneapolis 
Orlando . 
St. Petersburg 
Scranton 
Washington 
West Palm Beach . 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental 62 .ubsce. 


cee eeee sere eere 


TORONTO, TOTAL ...........-- Fi ale AaNe Rake; oan: 98's ele 


Vancouver 


Asia — Asie: 


Tokyo ........ ROR. OG A tatelnie/s tore eleteleisxetelel s 

Asia — Total — Asie ........-..... eaae 

Europe: 

Amsterdam ....-.ccccesecsse OIC OAR OUCOt 
Copenhagen .....++.e+ee+eeee Cacich ie ae 
Frankfurt — Francfort ........ Giale: idce ore att 
He Ve silo: stn an cc louple elehesicloiek= store ACPO OGD C 
London — Londres .....ceesererscecs ayaa 
Manchester © Wisi. seet cleisfea ee cieel oar ioe aah 
PLEBEWLCK c.0 Monica pete en ce Be das ate 

Europe Total ......-+..-. ne A an 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


LaB Vegas .....seeeassvsecess olehe lets oe 
Los Angeles .......ceeeeeereereee 6 tee 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Gontinental. sic sie sews sive coins ry occ Ae 
VANCOUVER, TOTAL .....-e+e00- Rect, NaNO c 
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Par ville canadienne, mai 1972 - suite 


Trips originating 

in Canada 
Voyages en provenance 
du Canada 


In Out 

~ Total - 
Sortant | Entrant Sortant 
3,356 5,466 - 
30 
2,007 2,116 4,123 30 
16,410 11,134 27,544 1,526 


366 


251 


5,360 1,596 6,956 


In 


Entrant 


128 


6,261 


98 


948 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 
de l'étranger 


Total 


158 


UN! 


98 


1,069 


Total all 


charter trips 


Total de tous 
vols noliscs 


Out 


Sortant 


25 
28 
27 
28 
15 
30 
233 
770 
48 
102 
248 
275 
44 
29 
135 


2,037 


17,926 


In 


Entrant 


2,244 


17,335 


164 


164 


2,544 


les 


Total 


330 


330 


711 
249 
139 
165 
5,075 

146 

495 


6,980 


402 
313 


715 


8,025 


= pe 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, May 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1972 = suite 
$$ 
Trips oriyinating 
in Canada 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Foreign countries 


Total de tous les 
vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Voyages en provenance 
du Canada 


Voyages en provenance 
de l'étranger 


Out In Out In In 
- - Total - - = Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Victoria 

Europe: 

WOnd ome: LODALES' oi oiaa) s108e le: susie 50 76)9)'0"1:01'6 
Europe Totals ;-.\5 12%. 


WIEGTORTAS LOLA bs ores ies ois ieia cies slats elerelele slic 


Windsor 
Europe: 
Malaga® iu. .ne oes 6 
BTL OR oie cec rss etene) si ao 
CODEC ce ic/ 5 ohdiaie wi sie! s\evsie 
Europe Total .... 


South — Sud: 


Arubay sc cacaicheicie se 


FLeEe@pOrt ..cceeesserccevess 
Kingston, Jamaica — Jamaique .. 
Montego Bay ...cccerecsncess aor sueye 
NASSAU secs ccs ceaccicerearecsesecae 
WEBER ENG Wetec tetere ornate cleielets eteietarele eters 
Southy—stotali—2Sud) 6% seics coer 
WINDSOR, TOTAL ........ es isi axsisl cisunier siren sclereLayieve 
Winnipeg 
Europe: 
Dusseldorf ....... Sooo dee bok oes 6 
Prankfurt — Prancfort is... 66 ess 
London — Londres ...........- a 


Burope LOCA qlee stenelels cfetarele etels aie ice. s<).0 aie 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
PGs VCZABI perso) 0107. ois ae16 PONTO cle tanenerais a0 


U.S. Continental — Total — £.U. 
ContInenta leis ..erercleyctare siovalelele s eiorsle + 0-5 


WINNIPEG, TOTAL ........ Pe aia ghee | 28 OBS 225 ~=—«:1,290 - - = | 1,065 225 1,290 


GRAND — TOTAL — GENERAL ...........- 38,222, °215957 60,179 2,676 9242) ISOS 405895) Si 5199 72,097 


IAFRICAT—=VAFRIQUE) cle ncicisisiaisiesicia’esisie cea se siaieine - - - - - - - - - 
IASTA(=ASTE) 202 20%. 016 s.0:< isis a laree Sopeet sara 166 164 330 - - ~ 146 164 330 
BAIROPE Mace cies ie-sisvercarvieles ih'ai%ere Abicedns Meee ode 285050) 0,144 38,464 | 2,047 7,999 10,046 | 30,397 18,113 48,510 
PRUER EC PACTFIQUE co rasan sed wa-saisnd Ceaiesied a” | = - - - - - - - - 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, May 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, mai 1972 - fin 


: Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
a an city - Forei it 4 am * 
Poe pene “ie oa OE ia, Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére 
Out In 


a - Total 
Sortant | Entrant 


Out 


Sortant 


Out In 
- = Total 
Sortant | Entrant 


In 


Entrant 


6,104 8,162 14,266 6,104 8,162 14 ,266 


U.S, CONTINENTAL — £.U. CONTINENTAL ........ 3,602 J OLe Ts hho 629 1,243 1,872 4,231 4,760 8,991 


HAWAII — HAWAT ....... ccc ceccvsoseones ooene 


TOTAL se cinecc me crvle wir oc ete ate otatatats cfetematate wr rare aes E8222 memes op, 60,179 2,676 9,242 115918°}' "405898" ~315199 72,097 
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ATALOGUE 51-004 


Statistique 


| Statistics 
Canada 


Canada 


service bulletin 


viation 
atistics 
centre 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 
Transport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 4, Nos 146 
ASC-SB-3-7 


Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 
for the month of June 1972 
Airports with MOT Air Traffic 
S| _ Control Towers 
This bulletin refers to the air-- 
craft movements at those airports where Air 
Traffic Control Towers are operated by the 
Ministry of Transport. The following stat- 
istics relate to 55 airports operating dur- 
ing June 1972, while there were only 49 in 
June 1971. 


There were two new towers commiss- 
ioned this month, One of these was at Yellow- 
knife, N.W.T. while the other was at Sudbury, 
Ont. Prior to that date these two airports 
were included in the survey, ‘Airports With- 
out Air Traffic Control Towers.' 


During June 1972, these 55 airports 
with an Air Traffic Control Tower handled 
454,334 aircraft movements, 3.2% more than 
June 1971 when 49 sites were reporting. This 
higher activity is the result of 16.1% or 
30,533 more itinerant movements. Local 
movements, however, decreased by 6.6% or 
16,616 movements. 


All inquiries should be addressed to 


Mr. J. Bekooy at the Aviation Statistics 
Centre, telephone 613-992-2957. 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Price — Prix: $5.00 per year / par année 


bulletin de service 


Centre | 
des statistiques 
de l’aviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de l'aviation, Division des trans- 
ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


f August 1972 Aoft 
ff Préliminaire 


SO 
Q= L 

Staty¥stiques relatives au mouvement 

& fdes aéronefs pour juin 1972 

asia avec tour de contréle 


—__ f/ du ministére des Transports 


Dans le présent bulletin, on ne considére 
que les mouvements d'aéronefs enregistrés aux 
aéroports dotés d'une tour de controle du ministére 
des Transports. Ces statistiques portent sur 55 
aéroports en activité durant le mois de juiny 1972, 
alors qu'en juin 1971 il n'y en avait que 49. 


Ce mois-ci, deux nouvelles tours de 
contréle ont été mises en service. L'une fut 
installée A l'aéroport de Yellowknife, TN 30s, 
tandis que l'autre fut installée A 1'aéroport de 
Sudbury, Ont. Antérieurement, ces deux aéroports 
étaient soumis a l'enquéte "Aéroports sans tour de 
contréle de la circulation aérienne." 


En juin 1972, ces 55 aéroports munis d'une 
tour de contréle ont enregistré 454,334 mouvements 
d'aéronefs soit 3.2% de plus que juin 1971. Cette 
hausse d'activité est le résultat de 16.1% ou 
30,533 mouvements itinérants de plus. Par ailleurs, 
les mouvements locaux ont diminué de 6.6% ou 16,116 
mouvements. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser 4M. J. Bekooy du centre des statistiques 
de l'aviation téléphone 613-992-2957. 


1972 
1971 
JAN 
JAN 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORI TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, 


JUNE 


AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 


TOTAL DES MOUVEMENTS D*AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, 


AIRPORTS 
AEROPORTS 


ABBOTSFORD 

BATE COMEAU 

BRANDON 

BUTTONVILLE 

CALGARY INTERNATIONAL 
CARTIERVILLE 

EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNATIONAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 

GANDER INTERNATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNATIONAL 
HAMILTON CITY 
KAMLOOPS 

KELOWNA 

LANGLEY 

LETH3RIDGE 

LONDON 

MONCTON 

MONTREAL INTERNATIONAL 
NORTA BAY 

OSHAWA 

OTTAWA INTERNATIONAL 
PENTICTON 

PITT MEADOWS 

PORT HARDY 

PRINCE GEORGE 

QUEBEC 

REGINA 

SAINT JOHN 

ST. ANDREWS 

ST. CATHARINES 

ST. HONORE 

ST. HUBERT 

ST. JEAN 

ST. JOHN 7S 

SASKATOON 

SAULT STE. MARIE 

SEPT ILES 

SPRINGBANK 

SUDBURY 

SYDNEY 

THOMPSON 

THUNDER BAY 

TORONTO INTERNATIONAL 
TORONTO ISLAND 
VANCOUVER INTERNATIONAL 
VICTORIA INTERNATIONAL 
WABUSH 
WATERLOO-WELLINGTON 
WHITSHORSE 

WINDSOR 

WINNIPEG INTERNATIONAL 
YELLOWKNWIFE 


TOWERS 55 TOURS 
TONERS 49 TOURS 
TQ JUN 1972 CUMULATIVE 
A JUI 1971 CUMULATIF 


TOTAL 
JUNE 
1971 
JUIN 


71494 
3085 
4218 
17972 
teeless 
740 
12443 
8582 
2465 
3) PS) 
6195 
2102 
8944 
20749 
4157 
@) 

O 
52 2 
9399 
8401 
22399 
7945 
8504 
23269 
5897 
13637 
1527 
5174 
17348 
7230 
3191 
10622 
8010 
<) 
30926 
4102 
3676 
5339 
1933 
5915 
NiS3s 
0 
1680 
10) 
5959 
19024 
21079 
13065 
924] 
1460 
10053 
8666 
6945 
14588 
6) 


TOTAL 


6026 
3937 
4113 
17122 
13689 
408 
138783 
7218 
2814 
4024 
5366 
4195 
6082 
16305 
4523 
3426 
9774 
4707 
6224 
8669 
17731 
6582 
7724 
19355 
4343 
18019 
3078 
5665 
9981 
8394 
2215 
10048 
4195 
5584 
27405 
5060 
3475 
7248 
2582 
3144 
11228 
4359 
2112 
“SYS (3 2) 
api f2 
18862 
18058 
14704 
11266 
1304 
9493 
8847 
6052 
13562 
4013 
454334 
440417 
2460837 
2183790 


JUIN 
JUNE 1972 JUIN 
RANK ITINERANT RANK 


RANG ITINERANT RANG 


2902 
2153 
1779 
8 4786 
7820 7 
158 
4 8927 6 
3401 
1623 
2634 
2495 
S084 
3773 
9 5170 
3225 
1840 
3394 
2079 
3406 
2389 
iF 14840 2 
4012 
2840 
2 9293 5 
2067 
6 5535 
1754 
3065 
5763 -10 
3820 
1159 
2066 
1883 
1445 
1 6833 8 
2844 
1797 
3430 
1413 
2462 
2685 
1955 
1052 
3265 
2478 
3 16811 z 
5 4798 
10 13392 
6043 
937 
2278 
3001 
2919 
10602 4 
2973 
219638 
189105 
1046569 
937853 


wow 


1972 


1972 


LOCAL 
LOCAUX 


3124 
1784 
2334 
12336 
5869 
250 
9856 
3817 
119] 
1390 
2871 
2021 
2309 
11135 
1298 
1586 
6380 
2628 
2818 
6280 
289 | 
2570 
4884 
10062 
2276 
12484 
1324 
2600 
4218 
4574 
1056 
71982 
es2 
4239 
20572 
2216 
1678 
3818 
1169 
682 
8543 
2404 
1060 
2304 
3094 
2051 
13260 
toa 
5223 
367 
UCAS 
5846 
S133 
2960 
1040 
234696 
2>boie 
1414268 
1245937 


RANK 
RANG 
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International Air Charter Statistics 
Passenger Origin and Destination 


This monthly Bulletin contains 
preliminary data on international charter 
passenger origin and destination at Canadian 
cities. More detailed tables are provided 
in the quarterly report, International Air 
Charter Statistics, catalogue number 51-003. 


The figures describe all "pro-rata", 
"entity", and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign 
airlines, using aircraft with gross take-off 
weights in excess of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. W. Burr or Mr. T. Moore, Aviation 
Statistics Centre, Telephone: 613-992-2332. 


CONTENTS 
Page 
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Juin 1972 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passapers 


Ce bulletin mensuel contient des données 
provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus complétes 
pourront étre trouvées dans la publication trim- 
estrielle intitulée Statistique internationale des 
affrétements aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment 1*information sur 
tous les affrétements "avec participation", "sans 
participation" et "voyage tout compris" effectués 
par les transporteurs canadiens et étrangers, 
utilisant des aéronefs ayant un poids brut au 
décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 
de vous adresser a M. W. Burr ou M. T. Moore, 
au Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, June 1972 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1972 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Voyages en provenance Voyages en provenance 


Ville canadienne - Ville étrangére 


In 


Entrant 


Out in Out 
ed — Total - 
Sortant | Entrant Sortant 


Calgary 

Europe: 
Amsterdam ...cccccccscccccevcsccccccecss 301 
Copenhagen .eceeececcccervececssscsscese 316 
DUBSELAOLE 60 sc ceccccecwcceviesicicicces viecie 237 
London — LOndreS .eseceessccccsecrvcccses 854 
OSLO! 6 2ccvice geicteesale te slee e seticen sieiewies es 184 
Prestwick ..cceccccsvcoceccsecssevscseevias 180 
Stansted, U.K. — R.U. severcecsecsercece - 

Europe Total ..ssececercessececeserece 2,072 

U.S. Continental — f£.U. Continental: 
CHICAGO cesccsvcveccacssccscesereccscees 150 
Kansas City cerecercccccvececcesssscvecs - 
Los AnNgeleS .sceeeccccccrceccrccreeesees 180 
New York ..ccccccvcsvereccccccccvececce 144 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental’ Sorc «cic ois 010 00 vlejsieje 010 016 474 532 1,006 474 


CALGARY, TOTAL cocceecccssccsrcesecrerrsceres 1,982 S252 3,234 564 1,296 1,860 


Edmonton 
Europe: 


Amsterdam ..ccccsecccccccecccssecsescere 
Copenhagen ceceeeercesseceveceseresracee 
Dusseldorf ..... a ARE PA At IO ee 
Frankfurt — Francfort ...-.eccececcecees 
London — LOnNdreS ..seeesercssereeerececs 
Malaga .cccerccecccccccrsccccscccesscces 
Milan w.ccceosenew¥ ae 486.86 0 nts 6 60019,0/6.0 


OBLO sic c odies sie sie ee alels clare cle ov ¢#.0,0'¢ 0 6 e068 


Prestwick wic.cc.ce cle s o.sie ale cleicicle.ac.0 /0.0:6 04/6 


Europe Total ...ccccccccccccreccrecess 1,451 1,343 2,794 1,451 
EDMONTONI) COTATH so syeletotete re elelaleie’ sic laters sterele/a(arerers 1,451 1,343 2,794 1,451 
Halifax 

Europe: 
Bourgas, Bulgaria — Bulgarie ...+--+--e. 70 
London — LONAreES .eceeccecoscrersreerres 150 
Furope Total .ssecesecccseecceeecrcece 220 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


South Bend, Ind, wesecceseeesserseeveece 94 


94 94 188 ~ os as 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental 2... ceeeeercerscesers 94 94 188 94 
244 94 388 70 84 154 


HALIFAX, “TOTAL Foc cseescciesvccccccscwcsevee 314 
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Total all 


charter trips 


286 
164 
239 
955 
121 


251 


2,016 


132 

98 
172 
130 


532 


2,548 


297 
251 
108 
98 
1,158 
142 


119 
139 


2,312 


Ze Sheie 


84 


94 


94 


Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Out In 
Total - = Total 
Sortant | Entrant 


477 
251 
108 
460 

T3732 
142 
150 
119 
324 


3,763 


3,763 


154 
150 


304 


188 


188 


492 


* Stace 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, June 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transporlés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1972 - suite 


——— 


Trips originating 
in Canada 


Trips oripinating in 
Foreign countries 


Total all 
charter trips 


Canadian city - Foreign city ees Data 


de _1'étranger 


Voyages en provenance 
du_ Canada 


Out In 
— = Total 
Sortant } Entrant 


Total de tous les 
vols nolisés 
Out In 


Ville canadienne - Ville étrangére 


a =_ Total 
Sortant | Entrant 
Hamilton 
South — Sud: 
Montego Bay .orccccceercccsseserervevese 123 232 355 
West CEN Oh occ c cc cle cece civccesoseswoces 427 434 861 
South — Total — Sud ..cccccccccevecees 550 666 1,216 
U.S. Continental — E.U. Continental; 
IMS GITiS © sis\eco ie eeleiel ole cieleiass cte\e s/c e eles 6/0 \8iee¥:4.0 - 15 15 
West Palm Beach ...cccccercccercvccvvece - 17 17 


U.S. Continental — Total — F.u. 
CONETNEDEALD 6% is:c10s010:3: s¥i0.0:010. 010 :0.0Mise\0:0 - 32 32 - 32 32 


HAMILTON, TOTAL ..ccccecccrcccerescccevecees 550 698 1,248 
Kenora 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
St. LOUIS ..ccccvcccccscvetverccvcsvcere 29 29 58 
Terre Haute ..reccverccceccerecveveccece 36 36 72 
U.S. Continental — Total — E.u. 
Cont Thential, Be cie.ci0.s:cjo.ctwre o,010;0,0,0:0/0100:8.0 65 65 130 
KENORA, TOTAL ..-ccccccsrcsccvereeererecvers 65 65 130 
London, Ont. 
U.S. Continental — f£.U. Continental: 
CHICAGO ..cccscccccccccervcvcccescsscoes 48 47 95 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental .eccccceccrccscccsgoscee 48 47 95 
LONDON, ONT. , TOTAL .eceercecceereresrerores 48 47. 95 
Montréal 
Europe: 
AmBterdam .osccccccsesevsssesccsossevere - 400 400 
Brussels — BruxelleS .ececsecescescecers 172 172 344 
Budapest ..ssecsceesererrecsrsecessecess 201 198 399 
Geneva — Gen@ve .ereccercrereerorercorcs 250 222 472 
London — Londres ...sesessccerosrerecces SE) 1,030 1,989 
Milan cocccccccccccccccerccsceserseerces 150 a 150 
PAGES (cc cls calec.crc'eleleievceltie e.aicjelcveersinie.es c/e.07 2,090 - 2,934 
ROME ceccceveccccsrrccscervccsserersrres 149 — 149 
Vienna — VieENNe ceceeorecevrsccveccereeces - 260 260 
PALACH cccce civics evr cisisiceccciccecesicsves 251 403 654 
Europe Total .esesecceroerererseeccers 3,549 1,894 5,443 673 1,635 2,308 4,222 3,529 een 
South — Sud: 
Freeport sessereeserccccsscssserereerors 395 374 769 — aS cS 395 374 769 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, June 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1972 - suite 


“Yotal all 
charter trips 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 


Canadian city - Foreign city aa 


Total de tous les 
vols nolisés 


Out Tn 
= ae Total 
Sortant | Mntrant 


Voyages en provenance 
du Canada de 1'étranger 


Ville canadienne - Ville étrangére Out A Out im 
= = Total - - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Montréal - Concluded — fin 


South — Sud — Concluded — fin: 


HONEELO BAY coccsejepocsssocsercevessecce 198 229 198 427 
NASSAU | sie sacsiees sieve sia inieteid eiererel sleiaieie site a ale 292 298 590 292 298 590 
PGOGEe Behr once «sisishs s/o aldiaiseisia/s ie ctelels siete ore 108 82 190 108 82 190 
WEEE TENG. acinus eleverelalcssieleleltaipicie(eieiaie suis ti sete 65 - 65 65 


South — Total — Sud 5.0 - cv csiee siciese eels 1,024 1,017 2,041 


U.S. Continental — f,U, Continental: 


BUELINZCOM, VEXMONE sis. ipic'ele ile e cld/eleiviars sie = 4 4 
CHICAGO iimicce.e ele eie s Miniseries oar erdichevole'ela «ie he 47 - 47 
GUGC Na Cauca sraieltel a elstaiele relay oceistalal cisiel cierscacer ets eo 50 50 
CLEVE Landis sc) sials o aialalslerel'e are) dyels.oleleislss or elatevares 41 - 41 
LOCI RG is 1g Cis ner Cnioie) eee seta s(aiainlarerecenye 6 = 39 39 
MAE L OLE Koi la we elera at atele aicialvip te aieis\alsielelelelssaisiow 40 40 80 
HOUSCON\ ‘s.u:a'4' 06/014 4 ola:0'e), «sche. 0,0 oi¢\eieia,si6.ele.eiele 6 50 38 88 
LA'S: VESAS cove iciele:eieiaiaic aielelaie ere bie seine lelolel eve / 206 - 206 
VOUS GUAT Gi 7. verde die tfeiavaishe! axe oe. gis e! cles 0 elere = 131 131 
EULA Ls lateia acer alvielalelelateieletaletelelsielalavececelereieveinie a 239 239 478 
NGWiiy OKA 97m ale@ eleien: siete ainisisialale:eie'e é1oiclaiere 6 6)e - 82 82 
ix LAT Oi solo fea elsiala/=iaisla's sha taieieicisieeieielaiealeisie 54 17 71 
Philadelphia — Philadelphie .........-. 39 53 92 
PAGE SOUL hers kri pie suis ol cies saterelerersimerersiaerere - 47 47 
En) LOULB \oic'siole/cue orelaelelclsiaieistetc/s siclela pivie'e a 50 = 50 
DER PPGLOLSDUYO: f, act ialeleiceleie srelaiciels acevele) sha 99 70 169 
(LAND A. gistn'ee «-0\0\6\etelee)o sie Gaiais paces alsig'a 6 .e 190 197 387 
Weet Pa bn Beach rs cicieicie sid cicte ole ls\cieieleeicte eiete 99 107 206 
U.S. Continental — Total — £.U. 
GContanentay ey, enircisiedisaisie our aes aa aie 752 341 1,093 402 773 jae iy 5) 1,154 Us lp 4 2,268 


MONTREAL (TORIES puede ay a Os eas piste ait ae 5,325 | 33252 85577) 1,075 | 2340aTenasasans 6f400- le syesdined2Z me 


Ottawa 
Europe; 
LOnGOn! —sLONGLES ie nic ere sb se) el slate eleiaietciele'e/ are rs 745 745 
BULODO LOGS 'E ie :ersra'eiere heise e.ela'ais eteieisiats/eets = 745 745 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
MU LWRUKEGE irs aterelsiulelel9iie\slaiatalicl el¢isiel¢ aiatas’s ete 48 48 48 48 96 
U.S. Continental — Total — £,u. 
Cont inentadar cs cs.cle dele n's,e.:nse.0/e)esapajexsiess 48 48 48 48 96 
CLTAWA\;, TOLAUM a ctate s:eaniaio:siele;s «,0\ele10)0:0/s,0,6, efeleie,é)a\e 48 793 48 793 841 
Peterborough 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Rochester. stack’ «cicesieebcsc eres caetettus = — 20 20 40 
U.S. Continental — Total — F.u. a 
Gonbinenta leg. oc chisccec b0c0cisee s600 20 20 40 20 20 40 
PETERBOROUGH, TOTAL cs scccecccccsscsseestcves - =- = 20 20 40 20 20 40 
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TABLE GA, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
by Canadian City, June 1972 - Continued 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
ue! ity Be veneN GACY Voyages ah oxerenaace Voyages ch provenance Total Seahorse les 
Ville canadienne - Ville étrangére oar du Blri = de 1' Chrange — vols nolists 
we = roca | is i oi = Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Red Lake, Ont. 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
St. LOULS .eeeseerereveseerrerervrereece 28 28 56 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental ....cccccccscceroreseves 28 28 56 
RED LAKE, ONT., TOTAL ...esseccsocsccvssveve 28 28 56 
Regina 
Europe: 
MONGONP=S LONGLES: siccisciecisics ¢eivis oe 0.0.0 scise 245 119 364 
Europe Total ..cccccvcececccsssccssvce ee D 245 119 364 
REGINA, TOTAL ...cccccccccrcccccscescrscvcces 245 119 364 
Saguenay 
Europe: 
PALLIB oceecvcveceeecrecdewdesseccelsioce 198 193 391 
Europe Total ...cccccceccccececservecs i 198 193 391 
SAGUENAY, TOTAL ...ceccccecceccrervescvccves 198 193 391 
Saskatoon - 
Europe: 
London — Londres .ereeceeceresscsosecece 112 240 352 
OB1O covececcecccserccseverersescessccse 150 = 150 
SASKATOON, TOTAL .ccceceecrcscccscecscsovecce 262 240 502 
St. Thérése Point 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Evansville, Ind.) s.ccccocscccrcceeeevces 26 52 26 26 52 
U.S. Continental — Total — £.U. aera ae | 
Continental ,..cccccessesecccreccece 26 26 52 
SE] THERESE POINT, TOTAL 2.4. 00000 osevees 26 26 52 
Thunder Bay 
Europe: 
Helsinki .... ccc eee cc cece recs ecccceces 119 a 119 
Europe Total ....,..cecererrereccevece 7 ME EE 119 - 119 
THUNDER BAY, TOTAL oo0--. sc cccercereevecere 119 - 119 a 119 
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TABLE 9A, 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Timmins 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental o.oo ccccctecccece 


TIMMINS, TOTAL ...-eeee eeceees 


Toronto 
Europe: 


Amsterdam ....... eocccerels 
Athens — Athénes .........6 
Belfast 
Belgrade sles cedae rho CRI a 
Brussels — Bruxelles ,...... 
Budapest .occesccccsecve eeee 
Colorne) 2aaces Fee eee ee Ck eae 
Copenhagen ...... eo crervoces 
Dublin 
Frankfurt — Francfort 
Helsinki 
Ljubljana ........ Tivete nase 
London — Londres ......06. 
Malaga J.s.2.0. Teecn ee cet ere 
Malta — Malte ....e%.08 ote 
Manchester ...ccccccccce seeosesccrs 
Milan .s.ccc ce evebvcrcseverce 
Narssarssuak, Greenland .. 
Prestwick 
Rome 


Vienna —"Vienne os ccovcncece 
Warsaw — Varsovie .oeesecesees cvee 
ZALLOUL siviaisiels stevereiarace elalate bevels exe; ¥iee" oie 


Europe Total avec ses av oeccvee 
South — Sud: 


Antigua, Leeward I8. ..---ceseseoee 
Bridgetown wis .ccessesccoee 
FYE€pOrt secrerseveecccrecrscces 
Kingston ...--+.6- coccsecce 
Montego Bay wescceecrerese 
NASSAU .. cece reese cereres 
Santo Domingo ..seeseeceee 


South — Total — Sud 
U.S. Continental — £.U. Continental: 


Atlantic City 
Detroit cecscsscscccsacesece Saeeades 
Greensboro, N.C. — C.N. 
HOUSCON ,,eeeeecseeee 


las Vegas 
Miami ccccccces Seecsace saw eees ceed 
Monticello, Ark, 

New Orlean8 ...s6eiciccscve eeueueet 
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Coe e reer ceeeree 


Indianapolis ...cccccccccrevece eiwisrere 


= 6 « 


International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, June 1972 = Continued 


Par ville canadienne, juin 1972 - suite 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 
du Canada 
Out 


3,518 TY, o73 
913 ~ 


336 


sone 


235206 7 LO, 732 


. 


eeree 


1,989 1,631 


w 
foal 
iS 
°o 
| 


Trips originating in 
Foreign countries 


14,839 


Voyages en provenance 
de 1'étranger 


In Out In 
- - Total - - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


toca 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 
Out 


Sortant 


88 


88 


In 


Entrant 


4,607 
142 


430 
435 
469 


25,501 


513 
475 
156 
407 

80 


1,631 


Total 


88 
88 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, June 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1972 - suite 


Canadian city ~ Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Out 


Sortant 


Toronto - Concluded — fin 


U.S. Continental — £.u. Continental — 
Concluded — fin: 


INCW/ eV OLS eloialorete\ele/e) sie e sya evelle/aceyete) eleie) eeerrveiere 28 
OR an Ga eis aries cisisiavols is voras cisisielcvolaivie wiatevetele 129 
Raleigh, eneG. =< (CON. cdc. sie lo tetelatetostete te - 
ROCGNCECOT [ssc ccisie nice. Pie FN aielsteisislavelalatolere 28 
WESE™ PAIL Beach fsfoige "0 ilo ro 107s e's fo 0 lol (0 0 "0 i fae ee 17 
SUM EUS TS DULG Di eveneeleleie o/G:srever ce cise! elece vse) 406.50 241 


U.S. Continental — Total — f.u. 
(ete Dest | a, 951 


TORONEOS DOLALs 60 'c citeicieivins cic sis vies +05 s eel et 26,046 


Vancouver 
Asia — Asie: 


HONS] KONG oan cisigieveinieisisleetleieie.cleieinie.euocaseitiaisan 


RE Se SS Gm OOACOOOOUOS 5 GUO OOUDIOK OOO 


AGE — TOCA L (TABLE! slhaveieis siaieie.si6 614.0 00006 
Europe: 
AMGEGTEGM Wolo cisiclatalgieloleisisfalrcleleidie eve cie'c'eieieiete 
BOCGEAUXCE sivicicls alaigie’s tise sie kivteis-eceleise\eicis eiciele 
BYIVUGHC) S-— BUNGEE LOS cits ciois cle s.c 10/9. o:010 100 
Copenuacen marissa cisiereldolalelesic-clels\s els etrievers 
Frankfurt — Francrort, Jc.25% soos sc ecbue 
GL Ades folaiieve erountelatotale's ts inin/greral eteveleleigrare cleo 
PONGOMT—— VLONATEB! 16 overs cae ane ares cere. e Piette ep 
MAnChe st erie ccc ele lotelsrerae clels © ale viv/eleteie stele’ 
We EN Sa asco OC DOO OIE OO TOOT SOD 
OBL Omar iateyeicis.ofoteretaletevered scaieie aie theveloletare’s\eteie 
PRE BEWILEK Users cevelsists cle'e.e dioieseiein esa ccelalerers. eieie:s 
BU ROpem COCA Lc pcaie siete tele tates acts sei eioelstsceta 
U.S. Continental — f£.u. Continental; 
RM CACC atoteteG vietsle’steleiniabia cleis sis siniele eiecic leds 
INBWPYOLKHis alolirs aicrslelerelale wieese's ciesiele oieis-ete'ciere 


DUCBON ole sic cielo eicle ele igis<ibjs-a16 «isin o\b/o.sleies'eeee 


U.S. Continental — Total — £.u. 
COMEAINEME AL ve/elelelere Blaise elsivies) eVevsrerersievere 


VANCOUVER STTOTAL (care. ves thitinns oe ce te ecacs 6,303 


Victoria 

Europe: 
London — Londres ..6. secs dedeisescciccvcce 
Europe, TOCAIS cc sietace a scsic ove MMee cells - 


VICTORIA, TOTAL .coseeccccsecccsvcccsvereces - 
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Trips originating 
in Canada 


In 


Entrant 


1,066 


13,429 


3,102 


3,059 


3,659 


Voyages en provenance 
du Canada 


Total 


2,017, 


39,475 


6,514 


450 
410 


9,651 


9,962 


Voyages en provenance 
de l'étranger 


Out 


Sortant 


5,916 


Trips originating in 
Foreign countries 


In 


Entrant 


296 


15,135 


Total 


21,051 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


vols nolisés 


Out 


Sortant 


69 
144 


7,040 


In 


Entrant 


7,948 


251 
251 


251 


Total 


69 
144 


213 


2 o12 
292 

- 148 
986 
267 
355 
7,585 
520 
450 
563 
874 


14,352 


222 
136 

65 
423 


14,988 


251 
251 


251 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, June 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1972 - suite 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Total all 


charter trips 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 


du Canada de 1'étranger vols nolisés 


a é g 
Ville canadienne - Ville étrangére ons in or - cs oe 
- - Total - - Total _ - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Winnipeg 
Europe; 
Amsterdam ........-. eats 238 
DUBSCLAOTE << oleic s ael sve . anes 119 
Frankfurt — Francfort .... - 
London — Londres ......-. 232 
OSG). dete 4 s100.8 atin od ele 0 Qerens Aynotoy 148 
Europe Total .... 737 
South — Sud: 
West End-sorsece eas — 
South — Total — Sud .. - 
WINNDREG, TOTAL, ccc.c.0.< 010.0 eee 737 
Windsor 
Europe; 
Budapest. sisyewierdididiois « « «> © piaisisieloroueis.a , 183 
Frankfurt — Francfort ... Bac 667 
Londons LONGTEB) %:olsrs si ois e.o.0,5 019 1 oe 738 
MELO PR l vutetelelees slelele wires i>\e.0 A seed f - 
Manchester !, «: «dave ds «cle hie de po + Sella de = 
Prest wens vos os « bisidcs oc.ctilea Diidoss 146 
CNG sickameie 4.410.010 MEE s gisvece J ails 191 
Venice’ VenlsePiisiccccccisacvcees 150 
Warsaw — Varsovie ........ pis ale MAS Siac 293 
EuropejTotal (62.5... 2,368 
South — Sud: 
Aruba, Neth. Antilles — Néerlandaises ., 289 
Freeport sessvrrrsrer errr rrr eowrrroree 219 
Mohtegoi Bay... Uibsb . os <b ohss oeuie 694 
NASBAU Gis) oisicis o's. 0101s Aue San eats. akevepere 937 
WE AT VEN rs s:s1a'e)s's/4) 61a) Bat OAD Oc oivecsie’e 317 
South — Totali= Sud ..4%%... ereecee 2,456 
U.S, Continental — £.U. Continental; 
HAGE LOCOS ats og sle'sie ss iniclalsielviels dee e/tlee aisle - 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continenta Digs.4..... 5 dete bike 0:06 Aalety - 
WENDSOR:, | BOUVAU) "ss orcroie nisi sale bis ors seis arerere vie) ae aisle 4,824 2,360 7,184 - 228 228 4,824 
Wollaston Lake, Sask. 

U.S. Continental ~— E.U. Continental: 
Indianapolis ....... epabes teal sfelss ay die cperarersies we 25 25 50 25 


U.S. Continental — Total — E.Uu. 
Gontinental «...,..sfe ROD OTOOCCIO OID ae 25) 25 50 25 
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= 238 
117 236 
143 143 
710 942 
_ 148 
970 1,707 
27 27 
27 27 
997-1, 734 
183 
~ 667 
367 ~—- 1,105 
177 177 
186 186 
- 146 
= 191 
- 150 
= 293 
730 3,098 
281 570 
209 428 
546 1,240 
537. 1,474 
243 560 


1,816, 0» As202 


42 42 


42 42 


2,588 7,412 


25 50 


25 50 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, June 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A, Origine et destination des passagere transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne, juin 1972 - fin 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 
du Canada 


ea F 
Sortant | Entrant 


28,560 


Trips originating in 
Foreign countries 


Total all 
charter trips 


Voyages en provenance Total de tous les 
de 1'étranger vols nolisés 


Out In Out In 
- - Total = — Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
25 25 50 25 25 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


WOLLASTON LAKE, SASK, , TOTAL ..sssececeeeess 50 


GRAND — TOTAL — GENERAL ..-...-eeees 


76,858 8,698 24,740 33,438 56,996 53,300 110,296 


AFRICA — AFRIQUE ..e-eeeeccccceccccreresvece 
ASIA — ASTE .ccccercccccccsorccccscrcvcvcces 


RUROB Seis Meee a Riel. sco aoe ay caging pe madaielec oe 21,749 61,710 22,634 30,020 


47,347 44,383 91,730 


PACIFIC — PACIFIQUE .eseeeeseceessesssesceee 


SOUTH — SUD cerecceccererescrccccvervsccecoe 551577 “VIS 176 


6,019 S5157 11,176 


U.S, CONTINENTAL — £,U, CONTINENTAL ........ 1,654 


3,759 1,312 2,106 3,418 3,417 3,760 7,177 


AWA IP SHAWA Lave siaicclererecerse ciccc'siesicjotie cele e #0 


TOTAL Wetetels sini ticlelelels stele sisieieieieieloloeleleicisicleieieee/s: | 405290, 28), 560 76,858 8,698 24,740 33,438 | 56,996 53,300 110,296 
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Canada-USA Air Passengers Origin & 
Destination 


In this bulletin are featured Canada- 
USA Origin-Destination data for the 4th quarter 
of 1970 and 1971. 


These statistics are derived from 
two O & D Surveys - the Canadian survey in 
which the major Canadian carriers participate 
and the US Survey conducted by the Civil 
Aeronautics Board to which all the certificated 
US air carriers report. The sets of data are 
merged and a composite Canada-USA 0 & D 
picture formed. 


The data in this service bulletin 
consists of pure transborder O & D passengers. 
Transborder portions of international trips 
have not been included. 


Year-to-date figures will now be 
shown along with figures for the current 
quarter. The percentages are based on the 
year-to-date data, and the ranking is based 
on the current quarter. 


Enquiries relating to the data may 
be directed to the Aviation Statistics Centre, 
Statistics Canada, 275 Slater Street, Ottawa, 
Ontario. Attention: Mr. J.M. Burchell 
(Telephone 613-992-2332 or 613-992-8830). 
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September 1972 Septembre 


Origine et destination des passagers, 
trafic aérien Canada-ftats-Unis 


Le présent bulletin contient des données 
sur l'origine et la destination des passagers dans 
le trafic aérien Canada-Etats-Unis, pour les 
quatriéme trimestres de 1970 et de 1971. 


Ces statistiques proviennent de deux 
enquétes canadiennes, & laquelle participent les 
principaux transporteurs canadiens, et 1'enquéte 
américaine, exécutée par la Civil Aeronautics Board 
dont relévent tous les transporteurs aériens 
américains brevetés. Les résultats des deux 
enquétes sont réunis de maniére a donner un tableau 
combiné de l'origine et de la destination des pas- 
sagers aériens entre le Canada et les Etats-Unis. 


Les données de ce bulletin de service re- 
présentent l'origine et la destination purement 
transfrontaliéres de passagers. Les trajets trans- 
frontaliers des voyages internationaux ne sont pas 
inclus. 


Les chiffres cumulatifs pour l'année seront 
maintenant présentés avec les données du trimestre 
courant. Les pourcentages proviennent des données 
cumulatives pour l'année et les rangs sont obtenus 
du trimestre 4 1'étude. 


Toute demande de renseignements sur ces 
données peut &tre adressée au Centre des statis- 
tiques de l'aviation, Statistique Canada, 275, rue 
Slater, Ottawa (Ontario), 4 l'attention de M. J.M. 
Burchell (au téléphone 613-992-2332 ou 613-992-8830). 


Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, 
4th Quarter 1970 and 1971 


Origine et destination des passagers aériens Canada-Etats-Unis, 
4© trimestre 1970 et 1971 


SN ET ECT TCT SEAT Ce a a ae ae 


1970 1971 1970-1971 
are City pair — Paire de ville 4th quarter x 4th queries et chante 
1971 4e trimestre spate 4© trimestre pene. Wexiaelce 

de _ l'année de l'année : 

1 Toronto-New York 115,500 450,090 1125370 450,380 0.1 
2  Montreal-New York 88,580 381,490 88 ,500 371,195 — 2.7 
3 Toronto-Chicago 33,860 139,565 34,790 147,660 5.8 
4 Montreal-Miami 21,800 79,565 315435 102 ,180 28.4 
5  Montreal-Boston 19,990 89,125 24,810 96,755 8.6 
6 Toronto-Miami 18,950 80,020 23,520 87,100 8.8 
7. Vancouver-San Francisco/Oakland 17,050 80,960 19,985 78 ,635 — 2.9 
8 Toronto-Boston 16,265 62,700 15,840 62,080 — 1.0 
9 Toronto-Los Angeles 16,100 69,885 ES5425 66,185 - 5,3 
10 Montreal-Chicago 12,210 55,090 14,280 57,245 3.9 
11 Toronto-Cleveland 13,960 60,630 14,270 58,070 — 4,2 
12  Vancouver-Honolulu 12,615 38,520 13,825 47,165 22.4 
13 Toronto-Tampa 9,925 47,085 12,720 51,560 9.5 
14. Vancouver-Los Angeles 14,020 - 61,380 12,010 59,220 - 3.5 
15  Toronto-Philadelphia — Philadelphie 9,830 40,150 10,740 37,850 = 5.17 
16 Toronto-Detroit 10,880 47,000 10,700 45,840 -— 2.5 
17. Toronto-Washington/Baltimore 8,350 3059 LO 10,105 40,135 11.8 
18 Montreal-Washington/Baltimore 8,250 32,700 9,310 36,085 10.4 
19 Ottawa-New York 7,890 31,980 8,195 31,710 - 0.9 
20 Montreal-Philadelphia — Philadelphie 6,750 28,740 8,180 31,660 L052 
21 Halifax-Boston 7,055 30,315 7,905 32 ,465 72 
22 Toronto-San Francisco/Oakland 6,730 31,930 - 7,680 34,090 6.8 
23  Montreal-Los Angeles 7,085 35,095 7,530 32,050 — 8.7 
24 Vancouver-Seattle 13205 34,985 7,285 32,640 — 6,7 
25 Vancouver- Portland 5,695 24,185 55715 22,675 — 6.2 
Total 496,545 2,069,095 527,125 2,112,630 Zerit 


Total all cities — Total pour 
toutes les villes 817,165 3,537,590 892 ,665 3,656,465 3.4 
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; 
. 
. 


\TALOGUE 51-004 


Statistics 
Canada 


Statistique 
Canada 


1 
service bulletin 


uced by the iiviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the ‘ae Ofiase 


Tr ansport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 4, No. 49 


ASC-SB-0-10 


Amr oO 


January- Supe, 
1972 VS 167% 


International Air chareMp, 
Passenger Origin and | Destination Spy 


yA 


Comparison figures are shown for the 
first six months of 1971 and 1972. 


Although the total number of passengers 


travelling on charter flights showed an 
increase in the first half of 1972, there 
was a decrease in the number of passengers 
travelling between Canada and Europe. 


The substantial increase in the 
number of passengers travelling between 
Canada and the Southern region and Canada 
and the United States was the result of a 
greater demand for inclusive tour package 
holidays to the Caribbean, Mexico and 
southern United States. 


For further information, contact 


Mr. W. Burr or Mr. T. Moore, Aviation 
Statistics Centre, Telephone: 613-992-2332. 
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Y inte September 1972 Septembre 
roe 
ISiZ IS Janvier-juin 
Dig: ; 1972 VS 1971 
aw ey 
Qf 
me Ge ae Origine et destination des passagers 
ye 8 transportés en vols nolisés internationaux 


Ce bulletin présente des chiffres com- 
paratifs pour le premier semestre de 1971 et de 
1972. 


Meme si le nombre total de passagers 
transportés en vols nolisés s'est accru pour la 
premiere moitié de 1972, on a enregistré une di- 
minution du nombre de passagers voyageant entre 
le Canada et 1'Europe. 


La hausse substantielle enregistrée dans 
le nombre de passagers voyageant entre le Canada 
et le Sud et le Canada et les Etats-Unis a été 
une conséquence d'une préférence marquée pour les 
"voyages tout compris" en destination des Caraibes, 
du Mexique et du Sud des Etats-Unis. 


Pour de plus amples informations, veuillez 
communiquer avec M. W. Burr ou M. T. Moore au 
Centre des statistiques de l'aviation en appelant: 
613-992-2332. 


Se 


International Air Charter Passenger Origin and Destination January-June, 1972 VS 1971 


Origine et destination des passagers transportés cn vols nolisés janvier-juin, 1972 VS 1971 


Trips orjginating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Voyages en provenance Voyages cn provenance Total de tous les 
du Canada de 1l'étranger vols nolis¢s 
Out In Out in Out In 
— a Total = oer Total - = Total 
Sortant } Entrant Sortant | Fntrant Sortant | Entrant __ 
Africa — Afrique: 
NOT eo) aro oie, ois.s sso se\wietsi cielo seis elele.e's cle tele elvis oieie - = = 
VOT2 i vial oisiesciale’s dio 4)o 0/e'9) 0,50) S\e olen elerele.wie 0 els/oloinie = 193 193 
% change — Variation % ..seeees vie lvieverese.e = mo a 
Asia — Asie: 
LOTAS cicweleisie voleise cee soles tie cisje ebisieie sleisie ies ° 298 273 571 
5 Ly pe PAPA RAP RE TOO CROCCO T Ie OO OC Cows AeA 379 164 543 
% change — Variation % .......- se eve eee . 1.3 — 40.0 —95.0 
Europe 
LOTT sisic.ersisie a vieleles oe see «is 9b. cleiw is: eievele weore 112,854 67,649 180,503 13,182 45,545 | 145,217 80,831 226,048 
UDI 2Zo ere telale cco eieeiiein sie sje er cececcccvcver 98,856 169,357 14,276 49,459 | 134,039 84,777 218,816 
*% change — Variation Zres sochees cee es 3 12.5 8.2 8.5 - 7.7 4.8 — 3.7 
Pacific — Pacifique: 
LO TL cians oe ere seelaaie's'¢ 0s. 6 9s 0 0.019 © ceevesce 118 118 236 
1972 ‘ca satacis soe ale alace-chere thee eae «rie 0 clelele e's) ° = 310 310 
% change — Variations? vec cisiecici sfslecs sissies — 100.0 16257 3153 
Southern —’ Sud: 
1971. cic visicle ole + Sishe sie sieislers ais:c/eldlole ojciale aieieie oe 39,156 40,654 79,810 
1972 Gisie'e ctawicie's vic esie a nels bles Sescle sielslele sioleieye a — = 90,552 95,553 186,105 
% change — Variation % ...ccccccee a0 sieice - 100.0 — 100.0 — 100.0 TSE 2 135.0 135.4 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
LSTA asierereiet ates ea eles alsie ee ele seis vlerpiele vee ee 30,468 24,726 55,194 
19.72: seis 30,0 siesole eizye. 6lolels keine) elere' «[e(ei4 4.6.o.4\0) 01 375510 Seg hon 69,637 
% change — Variation % ..ccccccccves a ears 23,2 29,9 26.1 
Hawaii — Hawai: 
W971 csececoseie eyeleste Geinieievaie state’ einistera(eveye's 9,490 10,810 20,300 
WGT2 sivcccicwe iaice wigielnerelale o/simcle eee oe 11,269 ids Maths is 24,800 
% change — Variation % secosscccceccees * 8627 25.1 Cyne 
TOTAL: 
1971 BO ARO CIIC OUT ; AOA VIE oeeee | 185,290 140,538 325,828} 39,457 16,917 56,374 | 224,747 157,455 382,202 
1972 oeeane a eras eeetavathiol eas eieecstare eyo «- | 230,009 207,041 437,050] 43,740 19,614 63,354 | 273,749 226,655 500,404 
% change — Variation % cecacereereee. 24.1 47.3 34.1 10.8 MO AL 12.3 Zi, 43.9 30.8 
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Civil Aviation - July 1972 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the flying 
and financial operations of Canada's seven 
major air carriers are presented in this 
issue. 


Comparing totals for July, 1972 and 
July 1971, both traffic and income increased 
during the current year. 'Passenger-miles 
for all services" expanded by 21.4% - from 
1,212.2 million last year to 1,471.1 in July 
of this year. 


Total income for the seven carriers 
rose by 19.0% - from 77.0 million dollars to 
91.6 million dollars, while expenditures 
increased 12.0% - from 64.1 million dollars 
during July of 1971, to 71.8 million dollars 
in July 1972. Net income after taxes 
amounted to 8.9 million dollars against 5.3 
million dollars during the same period last 
year. 


Please direct inquiries to Mr. J. 


Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone: 


613-992-2957. 
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Aviation civile - juillet 1972 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données pré- 
liminaires sur l'exploitation et l'état du revenu 
des sept principaux transporteurs aériens au 
Canada. 


Ces transporteurs ont accusé des hausses a 
la fois pour le trafic et le revenu en juillet 
1972 comparativement 4 juillet 1971. Les "passager- 
milles pour tous les services" ont augmenté de 
21.4% passant de 1,212.2 millions 4 1,471.1 millions 
cette année. 


Les recettes de ces transporteurs se sont 
accrues de 19.0%, en effet, elles ont passé de 
77.0 a 91.6 millions de dollars. Par ailleurs, 
les dépenses ont augmenté de 12.0% passant de 64.1 
millions de dollars en juillet 1971 a 71.8 millions 
de dollars en juillet 1972. Le revenu net aprés 
provisions pour l'impét sur le revenu s'est chiffré 
& $8.9 millions comparativement & $5.3 millions 
pour juillet 1971. 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent étre adressées 4 M. J. Bekooy au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 


*Z4S-T1L8 


A) oe 


Operations of Transcontinental and Regional Air Carriers 
July 1972 Preliminary Data 


Exploitation des transporteurs transcontinentaux et régionaux 
Juillet 1972 résultats provisoires 


EE a a a SRI RS Sc ad 


July 1972 Juillet % change 
Five July Jan.-July Jan.-July => 
regional a 1972 1971 Variation 
Ate carriers (1) Juil. total total en % 
CP Air = Total(2) 1971 - - 1972 cum. 
Canada Cing total Janv.-Juil. Janv.-Juil. V's 
transporteurs 1971 cum. 


régionaux(1) 


(Thousands — En milliers) 


statistics: Exploitation: 
Unit toll - Pessenger-miles ...... 936,869 291,725 77,889 1,306,483 996,357 6,296,648 5,380,803 + 17.0 Taxe unitaire - Passagers-milles 
Goods ton-miles ...... 22,085 5,301 2,649 30,035 25,747 196,170 b72,355 et 1348 Tonnes-milles de marchar.- 
dises. 


Mail ton-miles a 2,711 938 287 3,936 3,831 28,232 23,858 + 18.3 Tonnes-milles de courrier 


Charter - Hours flown .... 5a 2 == 3 5 7 32 32 ~ Vols d'affrétement - Heures de vol 
Passenger-miles ae 89,405 24,478 50,761 164,644 215,875 690,891 680,139 + 1.6 Passagers-milles 
Goods ton-miles ........ 1,057 - 1,254 2,411 3,567 253233 Le da2 qe +) 12.0 Tonnes-milles de 
marchandises. 
Fuel consumption: (gallons) Consommation de combustible: (gallons) 
Turbowand jetstuelusncscesisssvesee 557490 105593 5,548 49,631 47,372 285,756 276,952 S-+ 352 Combustible pour turbomoteurs et moteurs 
A réaction. 
IGASOLAGG) in oiciics ais.0 eatele ec alcle sierclsieielsle - - 262 262 420 1,862 2,512.9 = 25.9. Essence 
Statement of income: (dollars) . ; Etat des revenus: (dollars) 
Operating revenues ..........+-.-. 62,868 17,457 11,271 91,596 76,977 481,761 430,351 + 11.9 Recettes d'exploitation 
Operating expenses ...-..-eeeevees 48,203 14,492 9,141 71,836 64,143 449,357 413,138 = Dépenses d'exploitation 
Operating income (loss —) ........ 14,665 2,965 2,130 19,760 12,834 32,404 E7523 - Revenu (perte —) d'exploitation 


Non-operating income and expenses- 
Net: (dollars) 


Revenu et frais financiers-Net: (dollars) 


Capital gains and (losses —)-net = 25 66 66 9 23 109 — Gains et (pertes —) de capital-net 

Income from interest and discounts 224 210 21 455 616 4,011 5,013 aa Revenu d'intéréts et d'escomptes 

Miscellaneous non-operating income 126— = 42 84— 99 1,065 433 me Recettes (dépense —) accessoires nettes 
(expense —). 

Income (loss —) before interest 14, 763 3,175 2,259 20,197 13,558 379503 22,768 - Revenus (pertes —) avant déduction des 
expense and income taxes. intéréts et de l'impdt sur le revenu. 

ERE Kes: 6 EXpenSe us. stisiciiaivie|< civiers (es 2,782 457 321 3,560 3,787 24,442 25,890 = Intéréts payés 

Income (loss —) before income 11,981 2,718 1,938 16,637 9,771 13,061 3,122— a Revenus (pertes —) avant déductions de 
taxes. L'impot sur le revenu. 

Provision for income taxes (tax 6,010 1,264 475 7,749 4,463 5,428 2,068— a Provision pour impot sur le revenu 
refund —). (remboursement d'impét —). 

Net income (loss —) after income 5,971 1,454 1,463 8,888 5,308 7,633 1,054— - Revenus (pertes —) net aprés déduction 
taxes. de l'impot sur le revenu. 


TQ 
(1) Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Quebecair and Transair. — Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines, Québecair 


et Transair. 
(2) Operations of the seven carriers represented in total normally account for more than 85% of the revenues and expenses of the Canadian air transport industry. — 
Ces sept compagnies enregistrent habituellement plus que 85% de toutes les recettes et dépenses d’exploitation de l'industrie des transports aériens au Caneda. 
— Nil or zero. — Néant ou zéro. 
-- Too small to be expressed. — Chiffre infime. 
Note: Monthly figures are subject to revision due to air carriers adjustments in financial statement. 
Nota: Les données mensuelles sont sujettes A changement en raison des ajustements faits par les transporteurs aériens dans leurs états financiers. 
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Airport Activity Statistics 


First quarter 1972 data on traffic at 
selected Canadian airports have now been compiled 
and tabulated. 


The magnitude of the figures was affected by 
firstly, the air traffic controllers strike from 
January 17th to 28th which caused the cessation of all 
but emergency service and northern supply flights at 
tower-controlled Canadian airports — international 
charters scheduled to arrive or depart from Montreal, 
Toronto and Vancouver during the strike were rerouted 
through Bangor, Maine, Buffalo, New York, Niagara 
Falls, New York, and, Seattle, Washington; and secondly, 
a series of rotating strikes by radar technicians from 
February 6th to March 7th which considerably reduced 
air traffic activity at numerous airports in in- 
clement weather. 


Further information can be obtained from 
Mr. W. Burr or Mr. T. Moore at the Aviation Statistics 
Centre, telephone, 613-992-2332. 
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Données statistiques d'activité aéroportuaire 


Les données du premier trimestre de 1972 sur le trafic 
aérien & certaines aérogares choisies ont maintenant été 
recueillies et disposées en tableaux. 


L'importance des chiffres a été influencée premiére- 
ment par la gréve des contréleurs de la circulation aérienne 
du 17 au 28 janvier qui occassiona l'arrét de tous les services 
aux aéroports canadiens dotés d'une tour de contréle & 
l'exception des services d'urgence et des vols d'approvisionne- 
ment pour le nord. Les envolées des affrétements internationaux, 
qui selon l'horaire devaient arrivées ou quittées Montréal, 
Toronto et Vancouver durant cette gréve furent dirigées vers 
Bangor, Maine, Buffalo, New York, Niagara Falls, New York et 
Seattle, Washington. Deuxiément, les techniciens en radars 
déclenchérent une série de gréves tournantes du 6 février au 
7 mars ce qui eut pour effet de réduire considérablement 
l'activité du trafic aérien a de nombreux aéroports sujet a 
des températures inclémentes. 


Pour de plus amples renseignements, priére de vous 
adresser AM. W. Burr ou Nr. T. Moore Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone 613-992-2332. 
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Number of Canadian Civil Aircraft 
Reporting Flying Hours in 1970 


During 1970, 9,655 Canadian 
civil aircraft with a valid certif- 
icate of airworthiness flew 2,346,795 
hours, Of this total, 6,514 privately 
owned aircraft flew 712,431 hours and 
3,141 commercially operated aircraft 
flew 1,634,364 hours. 


A comparison of 1970 data with 
the previous year's figures reveals 
that total hours flown increased by 
2.8%. This increased activity is 
mostly the result of 4.0% more hours 
flown commercially. 


The data on the reverse side is 
compiled from information reported by 
aircraft owners on their applications 
for certificates of airworthiness, 

It should be noted that this data is 
collected by province of registration 
which does not necessarily coincide 
with the province where the flying 
activity took place. 


All inquiries should be ad- 
dressed to Mr. J. Bekooy at the 


Aviation Statistics Centre, tele- 
phone 613-992-2957, 


711-501 
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Nombre d'aéronefs civils canadiens pour 
lesquels des heures de vols ont été 
déclarées en 1970 


En 1970, 9,655 aéronefs civils 
canadiens ayant un certificat de naviga- 
bilité ont enregistré 2,346,795 heures de 
vols, dont 712,431 effectuées par 6,514 
aéronefs privés, et 1,634,364 par 3,141 
aéronefs commerciaux. 


Une comparaison des données de 1970 
avec les chiffres de l'année précédente 
revéle que le nombre total des heures de 
vols a augmenté de 2.8%. Cette hausse 
d'activité est principalement due 4 4.0% 
d'heures de vols commerciaux de plus. 


Les chiffres au verso ont été établis 
a partir de l'information fournie par les 
propriétaires d'aéronefs au moment des 
demandes de certificat de navigabilité, 
Il convient de noter que les renseigne- 
ments sont recueillis par province d'im- 
matriculation et que celle-ci n'est pas 
nécessairement celle ot les heures de vols 
ont été éffectuées, 


Pour obtenir de plus amples rensei- 
gnements, s'adresser 4M, J. Bekooy du 
Centre des statistiques de l'aviation, 
téléphone 613-992-2957. 
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Civil Aviation 
Aircraft erating Costs, 1971 


This is the fifth in a series of special 
bulletins concerning aircraft operating costs. It 
follows bulletin No. 49, Volume III. 


The following items should be considered 
when analysing the data in this bulletin: 


1. Aircraft type operating costs are collected only 
from carriers with flying revenues of at least 
$500,000 per year. 


2. The figures shown are derived from unaudited 
carrier statements, without adjustments for 
variations in accounting practice. 


3. Flying expenses consist of: (a) salaries, 
wages, and personnel expenses, (b) aircraft 
fuels, oils and other supplies, (c) landing 
fees, (d) other flying expenses. 


4. Maintenance expenses consist of: maintenance 
labour, materials and supplies, maintenance 
service purchased, overhaul provisions and 
applied maintenance burden. 


5. Averages are based on operations for one 
complete year. 


6. Average costs in the summary table consist of 
the sum of reported expenses divided by the 
total number of hours flown for each type of 
aircraft used by the reporting carriers taken 
together. The summary figures were calculated 
independently and are not derived from the 
detailed carrier averages. 


Enquiries concerning the material presented 


should be directed to the Aviation Statistics Centre, 
Attention: Mr. J. Bekooy, (Telephone 992-2957). 
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Frais d'exploitation des aéronefs, 1971 


Voici le cinquiéme d'une série de bulletins 
spéciaux sur les frais d'exploitation des aéronefs. Il fait 
suite au bulletin n° 49, volume III. 


En étudiant les données que renferme le présent 
bulletin, it faut tenir compte des précisions suivantes: 


1. Les frais d'exploitation par type d'aéronefs sont 
déclarés seulement par les transporteurs dont les 
recettes de vol atteignent au moins $500,000 par année. 


2. Les chiffres indiqués sont extraits des états non 
vérifiés des transporteurs, et aucune rectification 
n'a été apportée pour compenser la variété des y 
pratiques comptables. ‘ 


3. Les dépenses de vol sont: a) les appointements, les 
salaires et les dépenses du personnel, b) les 
carburants et huiles d'aviation et les autres fournit- 
ures, c) les taxes d‘aterrisage et d) les autres — 
dépenses de vol. 


4. Les frais d'entretien sont la main-d'oeuvre d'entretien, 
les matériaux et fournitures, les services d‘'entretien 
effectués ailleurs, les provisions pour révisions et 
les frais indirects d'entretien imputés. 


5. Les moyennes sont fondées sur L'exploitation d'une 
année compléte. 


6. Les frais moyens qui figurent dans le tableau 
récapitulatif représentent la somme des dépenses 
déclarées par tous les transporteurs pour chaque type 
d'aéronef, dinisée par le nombre total d'heures de vol. 
Ces moyennes ont été calculées séparément; elles n'ont 
pas été établies & partir des moyennes par transporteur. 


Adresser toute demande de renseignements supplément- 
aires au Centre des statistiques de l'aviation, A l'attention 
de M. J. Bekooy, (Téléphone 992-2957). 


TABLE DES MATLERES 


Introduction 1 
Tableau: 
1. Dépenses d'explu-tation des aéronefs par temps 


de vol, 1971 .....-- a leleisXare sisieieis)s.elsinrars ceecceveces . 2 
2. Frais moyens d'heure par type d'acronefs, 1971 ... 3 


Table 1, Aircraft Operating Expenses per Block Flying Hour 
Summary by Aircraft Type, 1971 


Tableau 1. Dépenses d'exploitation des aéronefs par temps de vol 
Récapitulation par type d'aéronef, 1971 


Average operating expenses per block hour 


Dépenses d'exploitation moyennes des aéronefs 


Aircraft type ar _temps de vol 
_ Depreciation 
Type d'aéronef Flying Maintenance and/or rental 
= = = Total 
Vol Entretien Dépréciation 


ou location 
——_— XK — oo tocatoone 
Fixed-wing — A voilure fixe 


Single Engine — Monomoteurs: 


BEAVEGEEDUCZ! ers.c.cteeicraisiais siaiae tiede ce cies. 32.93 19.36 5.89 58.18 
C&ssriawl 72258 .taraie ete. gota stahatalere ne escorts c 23.45 11.71 6.92 42.08 
Cessna? USO) Westie sie siete claleve  ctelele slate 21.94 10.94 4.49 Bea, 
Cessna ls5 7. tiecscs sce cclete cle cetteetetn 34.94 18.27 8.33 61.54 
NOE SCUIANEL . cielets:ciniels aiere eterers <)cietetetelcre orae,e S322 19.08 5.56 57.86 
OEt Gr DG Sl. te essiehele,clerenare’ egateyalsioatereneveceie |e 40.70 28.15 14.25 83.10 
Twin Engine — Bimoteurs: 
BOCCHEBEM SG Merele custetel olsiatetereerc' es Se bidodand 49.84 25.42 10.90 86.16 
BeecheR anon) cavsaieiss aciearaie oe cleteriet etre 53.09 37.00 63.46 P5302 
Beech sSupers BEG Sates sseis ojcceisieciths came 52.63 41.35 8.29 102.27 
BOC INGE B37) dle 0-60 6 clo istelotel dateseitahosesoiovesers 32120 163.00 16593 649.74 
BELSCOL OM octle leci sc cercertatacdie oe 117.93 87.04 41.94 246.91 
CansovPBYWDAER . sass olotele Se cheleteie ole 92515 65.91 15.59 173.65 
Douglas" DC=Ok neces ceeie ceca ceetnat ote 94.40 80.98 6.69 182.07 
Douglas [DC=9 0. sea ssie cic ee caiticiae tet 279.42 213.14 139), 57, 632k 
Grumman’ 'GOOE”s\cisis.v sleieis «cists odeiets. a citve oie 54.09 25635 12), 20 91.65 
PIPCY, (AZECCEisre so sipiele Giclee slevats olevete 6 ctareis' 42.99 WAS Zeal 87.57 
Twin? OCCE reDHCGO ASE stereteterateave ete ctetavere efove TOT. 54.06 3GeLL 167,94 
Multi-Engine — Plus deux moteurs: 
BOCINge 07 store cele soit exec som betevetoie ctioisie 586.30 262.70 264.91 | bey ts oat) E 
BOCING E/2i/Merele sidtere + ot iete eer ete etelate oietteters 376.63 89.92 122.89 589.44 
BOGLNE 74:76 Neat olelale Sei ele Se ete clot 979.46 430.66 673.52 2,083.64 
Douglas ™DC=4' oes Uae eee tee 165.25 146.72 39.41 351.38 
DOUGLSSMNC= Ow ws esiete siecle oe setete re eee 222 154.73 36.70 406.65 
DOUS LAGE DO = 5 eo o.4 gis.e cepe.oia ois RE SOTHOO BEE 515.02 301.33 212.83 1,029.18 
VICKGES RV ANSUA TGs iisic.5 ale: «i falacisiers otetecere 280.31 426.85 155 824.71 
Vickersuviiscount! ni... os ciasierceiinisceee 177.84 151.90 8.42 338.16 
Helicopters — Hélicoptéres 
Alouette TLE vas sac shel slolelels iwiolslatelaleleveretete eve 70.07 106.62 58.46 235.15 
BOLLE Te siccere sisitis steve cietaele eset erste eee 4143 41.86 11.95 95), 12 
Belly 204 .Gietrctecicaleiets lett «<1 siclets ecclttos < 156.49 143.17 30535 330.01 
BELID 2 O05 Mere srclsic siete crevereicieveiete siooreteieraie ateie 125,31 165.75 54.17 345.23 
Beli 20675... 4 POO Disie\ selec) a: ofoleleieiel etetevs:¢ 59..32 83.27 oie Ls 163.72 


Table 2. Average Costs per Hour for Aircraft Types, 1971 


Tableau 2. Frais moyens l'heure par type d'aéronefs, 1971 
a a err at Ba a i ee at eS Le ae eee ee 
Operating expenses per block hour Average number 


= of hours flown 


ae Dépenses d'exploitation par temps de vol j 

eeratt type Depretiarion per Sl 

Type ‘d'aéronef Mts athe Sh ibis ae ee Nombre moyen 

Vol Entretien Dépréciation Pel ldtie ie 

SU location vol par aeronef 
a se zee OU OCA CLO NNR Rilaibae ree  s ens ge l 

BEAVEr DHC2) seeiccccccs ceeas 27.40 16.47 Shotts} 47.00 942 
S177 19.50 5.80 57.07 461 
30.05 20.72 6.96 Sots 729 
41.42 29.16 12.61 83.19 581 
32.45 53.49 5.28 O22 739 
41.94 16.50 4.87 63.31 479 
38.21 17.16 5.38 60.75 694 
35.90 17.19 - 53.09 510 
33°35 15.39 6.95 55.69 607 
41.99 15.63 24.66 82.28 699 
BeechepE lS eciccccciecciens oc ev 49.84 25.42 10.90 86.16 297 
Beech BATON 55 cceceececicinces 53.09 37.00 63.46 1'53).55 107 
Beech Super BE8S ......cccee 58.55 34.60 32433 125.48 103 
: ye 3} 41.90 6.33 100. 38 574 
BOOGIE TE /O lim etsiats icles ctectcreab.ars 586.30 262.70 264.91 i 3s2or 2,662 
BOCANGEIZ1, cieicssieinecccesic cos 376.63 89.92 122.89 589.44 3,057 
BOGING 5/37 ve1sis\e's\019,6/s1s:610,6's10 016 298.58 139.20 145.04 582.82 3,562 
2855517) 166.21 96.20 547.98 2,966 
39Ta13 257.34 119.58 768.05 2,707 
344.77 156,34 214.33 715.44 2,948 
342.26 144.72 350.38 837.36 2,804 
BOGENR 2/47 Mto ciscoresciecrececeerereiee 979.46 430.66 gS 2,083.64 2,414 
BrAGCOMN LON srcisicicieieic/cisioisieleicie 126.11 127.89 79.27 33327, 922 
118.15 72.16 13.53 203.84 1,101 
CANSOREBYHASA Wejelelexe,s) olejeioreleieveve 86.95 67.79 7.40 162.14 348 
145.51 82.61 - 228.12 472 
61.19 45.76 30.06 137.01 1,081 
1222 165.83 23.03 310.08 152 
COB STAIN 72 a5 /ciniecisiece ¢ ers.eieieié.o.e 19,87 5.92 12.89 38.68 402 
34.13 125,71) 16.97 53.81 153 
24.06 16.12 Zee, 42.45 516 
Cessna S0 jawac cerca ccs eee 18,32 Warnes) 1.48 32253) 564 
17.45 9.49 2.04 28.98 746 
Sern 20.71 2.70 552.12 388 
2Veo2 7.95 11.00 40.47 557 
31.64 6.51 8.21 46.36 478 


23533 15.00 Za29 40.58 613 
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Table 2. Average Costs per Hour for Aircraft Types, 1971 - Continued 
Tableau 2. Frais moyens l'heure par type d'aéronefs, 1971 - suite 


10) 
perating expenses per block hour Avevaauenumter 


Aircraft type Dépenses d'exploitation par temps de vol bE spre 
ime Depreciation per aircra 
Flying Maintenance and/or rental 


Type d'aéronef Nombre moyen 


- = Total dth a 
Vol Entretien Dépréciation PES Ge 
ou. locatiae vol par aéronef 
_ _tocation 
Cessna- 185°. sere ee ee 34.68 26.77 8.49 69.94 439 
33.68 9.54 8.85 52.07 475 
41.31 23.59 Deas 70.42 469 
Douglas eDC3 teleie's cies sieis.e)e sieves 81.06 75.65 4.29 161.00 i235 
88.27 55.17 3.20 146,64 1,346 
105.83 74.37 0.95 181,15 715 
85.32 81.38 5.80 172.50 1,148 
91.69 44.06 14.00 149.75 854 
109.34 79.66 Sook > akeyanbpe 408 
72.96 56.36 13.37 142.69 Leon 
87.51 71.70 32.04 191.25 133 
104,32 120.03 12,60 236.95 639 
82.40 80.77 0.72 163.89 235 
Deo 71085 5.59 152,83 795 
Douglas DCG)... isie%ss-0-ec1e 6 171.83 139.72 16.89 328.44 698 
167.10 166.94 5.47 33991 1,085 
176.95 135.65 61.29 373.89 1,516 
135.85 142.77 21.36 299.98 1,425 
Douglas sDCGOSAS. «2.6 s@iaee. eo 216.33 153.96 30.26 400.55 b25) 
210.59 157.92 63.54 432.05 991 
Dougsas spCS sisi. sles cecie sielerers 554.3% 247.60 200.96 1,002.87 4,118 
500.48 321.36 217.26 1,039.10 3,197 
Douglas .DC9" she.0 lerie wllets-« = eae 279.42 213.14 139.57 632.13 2,907 
GrummanyGoose . ccias esicioe tec « 61.62 34.53 10.05 106.20 199 
Dies 21.95 13508 86.27 538 
NOESEMAND « c:eisiec:s s:ofs ofs1a4 vise ole 31.38 17.65 - 49.03 524 
34.17 19.81 8.41 62,39 512 
OCtere DHC3 cic ciclets petsis cece 39.85 19.64 29,69 89.18 719 
39.04 20.03 8.66 67.73 W218 
45.14 20.04 14.10 79.28 667 
45.79 38.19 23.69 107.67 aye ft 
36.51 55.40 7.89 99.80 928 
52.76 33.93 - 86.69 532 
52.40 52.38 7.34 112512 636 
39.00 16.76 9.30 65.06 693 
35.29 14.76 23.97 74.02 804 
PIDERRAZECCT a cclciee bh eiiicc : eee 36.21 22,53 25.56 84,30 508 
43.47 7.70 21.63 72.80 417 


45.64 18.53 29.79 93.96 611 


Table 2. Average Costs per Hour for Aircraft Types, 1971 - Concluded 


Tableau 2. Frais moyens l'heure par type d'aéronefs, 1971 - fin 


Operating expenses per block hour 


Dépenses d'exploitation par temps de vol 


Average number 
of hours flown 


Aircraft type per aircraft 


“hes Depreciation = 
Type d!aéronef ehying Paingerense end/ aryrereal ee; embrelmeyer 
t 
Vol Entretien Dépréciation ig Oe 
ety lecaeton vol par aéronef 
Twins Otter DHCOW. . 235. cce vse 86.72 44.89 26.82 158.43 V5265 
70.27 48.27 77.66 196.20 973 
90525 54.74 26.99 A wet:) ysl 
74.84 61.12 46,66 182.62 1,140 
56.45 22S 43.34 122392 928 
PE99 97.99 54.47 264.45 1,039 
Vickers Vanguard 952 ....... 280.31 426.85 DEES, 824.71 1,923 
Vickers Viscount 724/757 ... 177.84 151.90 8.42 338.16 1,920 
Helicopters — Hélicoptéres 

Alouette Ti ccc. 5 ODDS 65.37 134.71 22.81 222.89 205 
66.27 97.69 64.81 228.77 831 
BOL LEG is ictspieielsieiee!civie sfole\ela 36.01 37.54 5.49 79.04 450 
33.24 34.04 Deck) 76.43 557 
40.06 87.87 4.00 T3LS93 330 
47.25 68.26 1.76 oe 4 a 497 
43.13 45.67 10.51 99/731 687 
41.14 37.26 26.78 105,18 ay 
40.13 42.09 9,63 91,35 506 
43.21 41.56 8.88 93.65 542 
54.52 51.96 16.89 T2353 474 
54.95 22a 40.51 TOL 569 
Bede 204 firiarerste 0 isis «elon saiere 156.49 143.17 30.35 330.01 570 
Bed 520507 slots sie clsin'e ve cleleicie 136.55 138,59 46.99 322.13 682 
116,28 187.57 59.93 363.78 708 
Beds 206 s5ioeiersis\>. siciele oicisic 36.87 83.58 27.00 147.45 657 
67.08 60.68 28.76 156,52 778 
83.33 111.51 26.26 221.10 558 
73.76 77.36 SSM) 180.49 429 
44,90 70.61 LSS, 127.38 1,159 
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Civil Aviation - Augus®\1972 


Operations of Transcontinental’) 


and Regional Air Carriers Po 


Preliminary figures for the flying 
and financial operations of Canada's sevei 
major air carriers are presented in this 
issue. 


Comparing totals for August, 1972 and 
August 1971, both traffic and income increased 
during the current year. 'Passenger-miles 
for all services" expanded by 20.1% - from 
1,277.9 million last year to 1,534.3 in 
August of this year, 


Total income for the seven carriers 
rose by 18.2% - from 80.6 million dollars to 
95.3 million dollars, while expenditures 
increased 11.9% - from 65.7 million dollars 
during August of 1971, to 73.5 million 
dollars in August 1972. Net income after 
taxes amounted to 9.8 million dollars against 
6.7 million dollars during the same period 
last year, 


Please direct inquiries to Mr. J. 
Bekooy, Aviation Statistics Centre, telephone: 
613-992-2957. 
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‘Aviation civile - aoft 1972 


~ Exploitation des transporteurs 


¢ OS transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données pré- 
liminaires sur l'exploitation et l'état du revenu 
des sept principaux transporteurs aériens au 
Canada. 


Ces transporteurs ont accusé des hausses a 
la fois pour le trafic et le revenu en aofit 1972 
comparativement 4 aot 1971. Les "passager-milles 
pour tous les services" ont augmenté de 20.1% 
passant de 1,277.9 millions 4 1,534.3 millions 
cette année. 


Les recettes de ces transporteurs se sont 
accrues de 18.2%, en effet, elles ont passé de 
80.6 4 95.3 millions de dollars. Par ailleurs, 
les dépenses ont augmenté de 11.9% passant de 65.7 
millions de dollars en aofit 1971 4 73.5 millions 
de dollars en aofit 1972. Le revenu net aprés 
provisions pour 1'imp6t sur le revenu s'est chiffré 
a $9.8 millions comparativement 4 $6,7 millions 
pour aoat 1971, 


Toutes demandes d'information additionnelle 
doivent étre adressées 4 M. J. Bekooy au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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Preliminary ~ 


Aircraft Movement Statistics. 
for the month of July 1972 
Airports with MOT Air Traffic 

Control Towers 


This bulletin refers to the aircraft 
movements at those airports where Air Traffic 
Control Towers are operated by the Ministry 
of Transport. The following statistics 
relate to 55 airports operating during July 
197253 


During July 1972, these 55 airports 
handled 525,890 aircraft movements, 3.3% 
more than July 1971 when 51 sites were 
reporting. This higher activity is the 
result of 18.3% or 38,537 more itinerant 
movements. Local movements, however, decreased 
by 7.3% or 21,783 movements. 


For the January to July 1972 period, 
a total of 2,986,727 aircraft movements were 
handled at airports with MOT air traffic 
control towers. This represents an increase 
of 8.3% or 227,866 over the same period 
last year. 


All inquiries should be addressed to 


Mr. J. Bekooy, at the Aviation Statistics 
Centre, telephone 613-992-2957. 
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Préliminaire 


Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs pour juillet 1972 
Aéroports avec tour de contréle 


du_ministére des Transports 


Dans le présent bulletin, on ne considére 
que les mouvements d'aéronefs enregistrés aux 
aéroports dotés d'une tour de contréle du ministére 
des Transports. Ces statistiques portent sur 55 
aéroports en activité durant le mois de juillet 
My /P4 


En juillet 1972, ces 55 aéroports ont 
enregistré 525,890 mouvements d'aéronefs soit 3.3% 
de plus qu'en juillet 1971 alors que 51 aéroports 
participaient a l'enquéte. Cette hausse du niveau 
d'activité est le résultat de 18.3% ou 38,537 
mouvements itinérants de plus. Cependant, les 
mouvements locaux ont diminué de 7.3% ou 21,783 
mouvements. 


Pour la période janvier-juillet 1972, un 
total de 2,986,727 mouvements d'aéronefs fut 
enregistré aux aéroports dotés d'une tour de 
contréle du ministére des Transports. Ceci 
représente une augmentation de 227,866 mouvements 
ou 8.3% par rapport & la méme période 1'an passé. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser 4M. J. Bekooy du Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone 613-992-2957. 


who 


AIRPORTS WITH MINISTRY OF TRANSPORT. TOWERS 


TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION, JULY 1972 
AEROPORTS AVEC TOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOUVEMENTS D’AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, JUIL 1972 
JULY IO 28 ee 
TOTAL 
AIRPORYS JULY RANK ITINERANT RANK LOCAL RANK 
197) TOTAL 
AEROPORIS JUIL RANG ITINERANT RANG LOCAUX RANG 
ABBOTSFORD 6911 6737 3582 S155 
BAIE COQMEAU 3103 3617 Piao 862 
BRANDON 8365 9451 1900 UNS 
BUTTONVILLE 18861 19682 6 6379 13303 5 
CALGARY INTERNATIONAL 16204 13365 8073 8 5292 
CARTIERVILLE 314 477 Tihs 364 
EDMONTON INDUSTRIAL 15841 23629 3 9223 5 14406 4 
EDMONTON INTERNATIONAL 6478 7630 3762 3868 
FORT ST. JOHN 2338 3426 1894 1532 
FREDERICTON 4622 5820 3818 2002 
GANDER INVERNATIONAL 10973 688 | 3269 3612 
GRANDE PRAIRIE 5453 5817 2458 3359 
HALIFAX INTERNATIONAL 10160 8475 4609 3866 
HAMILYON CITY 20760 18295 7 6014 1228 | 6 
KAMLOOPS 5826 » 4857 3415 1442 
KELOWNA 4714 4688 2290 2398 
LANGLEY 6) 10350 4044 6306 
LETHBRIDGE 5265 4722 1928 2794 
LONDON sates 10980 4130 6850 
MONCTON 13593 10848 3048 7800 
MONTREAL INTERNATIONAL 21264 15679 10 14831 2 848 
NORTH BAY 8042 6782 4102 2680 
OSHAWA 10378 9387 2743 6644 
OTTAWA INTERNATIONAL 19461 16646 8 8590 7 8056 10 
PENTICTON 2688 4323 2627 1696 
PITT MEADOWS 20334 24538 2 71928 9 16610 2 
PORT HARDY 1855 2607 1847 760 
PRINCE GEORGE 6361 5189 3087 2102 
QUEBEC 15551 10467 6505 3962 
REGINA 10657 11705 4247 7458 
SAINT JOHN 2391 2943 1679 1264 
ST. ANDREWS 9929 12530 1996 10534 a, 
ST. CATHARINES 10102 6190 2019 417) 
ST. HONORE O 9507 5541 3966 
ST. HUBERT 41776 34392 1 9011 6 25381 1 
ST. JEAN 3993 F323 2585 2738 
ST. JOHN7S 3594 3196 1842 1354 
SASKATOON 6346 8469 3627 4842 
SAULT STE. MARIE 1967 2742 349 1363 
SEP RAELES 5932 5095 Sip oy 1544 
SPRINGBANK 10098 12216 2918 9298 8 
SUDBURY O 5306 2084 See 
SYDNEY 1520 2397 1379 1018 
THOMPSON 2885 5122 3494 1628 
THUNDER BAY 8319 4954 “2209 2689 
TORONTO INTERNATIONAL 1942] 20326 5 17846 1 2480 
TORONTO ISLAND 20242 21700 4 6138 15562 3 
VANCOUVER INTERNATIONAL 14952 15683 9 14741 3 942 
VICYORIA INTERNATIONAL 12737 14062 7293 10 0169 
WABUSH 1487 939 7197 142 
WATERLOO-WELLINGTON 10113 10855 2133 8122 3 
WHITEHORSE 1037] 8998 3396 5602 
WINDSOR 6483 7332 3274 4058 
WINNIPEG INTERNATIONAL 12931 12435 9647 4 2788 
YELLOWKNIFE 6) 6108 4306 1802 
toe TOWERS 55! TOURS 525890 248752 277138 
1971 TOWERS 5) TOURS 509136 210215 298921 
JAN TO JUL 1972 CUMULATIVE 2986727 129532] 1691406 


JAN A JUI 1971 CUMULATIF 2758861 1148068 1610793 
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In 1970, 9,655 Canadian’ Civ4 
craft with a valid certificate of ai { 
ness flew 2,346,795 hours. Of this total S 
9,168 fixed-wing aircraft flew 2,142,522 
hours and 487 rotary-wing aircraft flew 
204,273 hours. 


The statistics on the following pages 
are compiled from data on applications for 
certificates of airworthiness. It should be 
mentioned that the data is collected by 
Province of registration which does not 
necessarily coincide with the province where 
the flying activity took place. 


In order to keep the length of the 
list within reasonable bounds, some models 
of the same type of aircraft with corresponding 
flying characteristics are grouped together. 


Inquiries related to the subject- 
matter presented should be directed to the 
Aviation Statistics Centre, Statistics 
Canada, Attention: Mr. J, Bekooy (Telephone 
613-992-2957). 


CONTENTS 
Page 
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Tables: 
1. Number of Canadian Civil Air- 
craft Reporting Flying Hours, 
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2. Number of Canadian Registered 
Fixed-wing Aircraft with Valid 
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Mombre d‘aéronefs civils canadiens pour 
. » lesquels des heures de vol ont été 


eyes déclarées en 1970 


En 1970, 9,655 aéronefs civils canadiens 
ayant un certificat de navigabilité ont enregistré 
2,346,795 heures de vol, dont 2,142,522 effectuces 
par 9,168 aéronefs A voilure fixe et 204,273 par 
487 aéronefe & voilure tournante. 


Les statistiques des pages suivantes ont 
été établies A partir des données fournies au 
moment des demandes de certificats de navigabiliteé. 
IL convient de noter que les renseignements sont 
recueillis par province d'immatriculation et que 
celle-ci n'est pas nécessairement celle oti les 
heures de vol ont été effectuées. 


Afin de maintenir la longueur de la liste 
dans des limites raisonnables, on a groupé certains 
modéles d'aéronefs de méme type qui ont les mémes 
capacités de vol. 


Adresser toute demande de renseignements 
sur les données du présent bulletin au Centre des 
statistiques de l'aviation, Statistique Canada, A 
l'attention de M. J. Bekooy (Téléphone 613-922- 
2957). 
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culation “io. oc.5. Sisheiate eignelehe eave tee Soe 9 


ae 


Table 1, Number of Canadian Civil Aircraft Reporting Flying Hours, in 1970 by Fixed-wing, 
by Rotary-wing, by Province of Registration 


Tableau 1. Nombre d'aéronefs civils canadiens pour lesquels des heures de vol ont été déclarées 
1970, par aéronefs 4 voilure fixe, aéronefs 4 voilure tournante et province d'immatriculation 


a 


Fixed-wing Rotary-wing 


To 
Voilure fixe Voilure tournante 


EES CAE SSS SS sspears 


anada : 

- Number — Nombre @eeoeaeeveeveveae ee eeaeeev eee eeeeeoe 9,168 487 
- Hours — Heures eoeeoeeveoevoeweeeeeaeeseeeaeoeeee7 ees 2,42 voce PROS 27/3) 2,34 
ritish Columbia — Colombie-Britannique: 

eo Number Tee Nombre eoeoeeeoereeooereeorereseoeges 1,458 97 
* Hours a Heures eceoeeceeeooeeeesreoeoeeseeeeeeees 376,416 39,278 41 
[berta; 

Ls Number = Nombre eeoeereeveeoreseeeoeeeeeeoereceee 1,253 105 

= Hours saat Heures eeoecereeoeeeeeeereeeeeebsreoovsere 247,823 515643 29! 
iskatchewan ; 

- Number — Nombre eeeoeceeeeeaeeeeeveeweeeaeveeveee8 743 15 

- Hours — Heures CoC CeCe eereeeeeeorerecereoeee 104 ,907 4,981 10! 
initoba; 

= Number = Nombre CoCo L CC CoE HOOF OOO CT OLEO EOE 798 22 

- Hours — Heures e@eeeveeeoeeaevoeoev eevee aeeveaeeveeeeved 161,388 8,174 16! 
itario; 

m Number oa Nombre eeoeeeeoeeoeeseseeeeeeoeeeeeoe 3,185 146 ; 
- Hours — Heures COHOTTHEEHCHHOH OCH OSLO OO EEE Oe 576,538 61,859 63) 
\Ebec ; 

os Number ae Nombre COOTER EL OCHO OOOH EEOC HEE EE 14221 76 . 
- Hours — Heures CCC CHC ETE OOOOH OOOO EOL OOS 554 ,623 25,804 58! 
w Brunswick — Nouveau-Brunswick;: 

a Number ar Nombre @oeeeseaereeeerseeeereeeeeeere 134 6 
Hours = Heures Coo SCF FEOF OLE OFTHE ECOL EHO EOE 25,038 a ales 2! 


va Scotia — Nouvelle-fcosse: 
- Number — Nombre @eeeoeceoaeeeveeeveeaeeoeaeoeeeeeveese8n 89 3 
- Hours — Heures COCCCHCC HOF OL OOE ECHO C OLE OC EL OOS 12 ,981 618 i 


ince Edward Island ~— fle-du-Prince-Kdouard: 
= Number at Nombre @eeereeeereeereeeeeveseeeeeeeeee 20 = 
= Hours se Heures eoorceeoeereeereereeoeeeeeeeereoseve 4,204 > i 


wfoundland — Terre-Neuve;: 

oe Number had Nombre eceeereeer eros eeeeeeereeeren : 95 ot 

n? Hours — Heures eoeceeereoerseoeeseereeeeeeeeeeen 35,248 = 34 
| 
| 
{ 
| 


rth West Territories — Territoires du 
Nord-Ouest: 


= Number ae Nombre @eoereeeeresoeereeoereeverseoee8g 117 1 

“S Hours wa Heures @eoeeeeererereesreee eres eeereeves 28,742 286 2! 
kon: | 
ag Number _ Nombre eee eoeeeeseoereeeoeeoeresererece Be 16 ) 


- Hours — Heures Coo eeeseorererereereerenenes 14,614 eh ky 2: 
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centre 


Produced by the Aviation Statistics Centre, Transportation and Public 
Utilities Division, Statistics Canada, on behalf of the Ministry of 


_ Transport and the Canadian Transport Commission 


Vol. 4, No. 57 
ASC-SB-0-11 


July 1972 


International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This monthly Bulletin contains 
preliminary data on international charter 
passenger origin and destination at Canadian 
cities. More detailed tables are provided 
in the quarterly report, International Air 
Charter Statistics, catalogue number 51-003. 


The figures describe all "pro-rata", 
"entity", and “inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign 
airlines, using aircraft with gross take-off 
weights in excess of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 


VAC VorT moat 
Publicatae ng 


Price — Prix: $3.00 per year/par année 


bulletin de service 


Centre | 
des statistiques 
de laviation — 


ports et des services d’'utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


October 1972 Octobre 
Preliminary — Préliminaire 


Juillet 1972 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin mensuel contient des données 
provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus complétes 
pourront étre trouvées dans la publication trim- 


estrielle intitulée Statistique internationale des 


affrétements aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affrétements "avec participation", "sans 
participation" et “voyage tout compris" effectués 
par les transporteurs canadiens et étrangers, 
utilisant des aéronefs ayant un poids brut au 
décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priére 
de vous adresser & M. T. Moore, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City, July 1972 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Par ville canadienne Juillet 1972 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance 

du Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 
de 1'étranger 


In Out 
Total - Total ~ Total 
Entrant Sortant 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 


vols nolisés 


Blanc Sablon ue. 


U.S. Continental — E.U. Continental: 
Pittsburgh 


U.S. Continental — Total — E.U. 


Continental 


i es 


oe ee i ad 


Calgary 


Europe: 


Amsterdam 
Copenhagen 
Dusseldorf 


ee ee ee oe 


Frankfurt — Francfort 


ee a ieee a od 


London — Londres 


ee ae 


Milan 
Oslo 


ee ee ae | 


ee a ey 


Ci a ee i ee a 


i 


Europe Total 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Great Falls, Mont. 


ee ee ee ey 


Ironwood, Mich. 


ee ee a | 


ee ee ae 


eeeceee 


Kansas City 


Los Angeles 


ee ee ee ee aay 


Omaha 


Cee ee eee mere eaneves 


a 


U.S. Continental — Total — £.U. 


Continental 


CALGARY, TOTAL 


Edmonton 


Europe: 


Ce ee ee ed 


a) 


Amsterdam 


Brussels — Bruxelles 


Copenhagen 
Dusseldorf 


Coe memo r emer ees ererereresesereee 


a ee i a a as 


Cee wee rere ee mee eee eeerresese 


Cr ie i i ary 


Frankfurt — Francfort 


i ee ee a ee ry 


Geneva — Genéve 
London — Londres 


i ey 


Oslo 


COC CC oe e erence rerrerererecrsereescooe 


Pee eee eee e rere reser esresreesece 


EDMONTON, TOTAL 


8711-60: 


COP e meee ese erereserererreseses 


ee ee ad 


Europe Total 


18-5-72 


I Le a ee eg! Le Nd 2 eee sede) eae ee ll 


2,708 


2,628 


3,698 1,594 


3,698 1,594 


ll 

ll ll 

11 11 

479 610 

377 927 

108 258 

- 145 

1,924 1,931 

150 - 

122 174 

66 - 

- 141 

1,478 2,076] 3,226 4,186 
188 93 

48 - 

98 - 

117 116 

- 70 

451 279 

5,336 | 1,049 1,757 2,806] 3,677 4,465 
1,676 1,777 

aes 2 T - 

174 - 

179 180 

120 685 

147 - 

1,823 970 

150 - 

180 362 

- 148 

73 - 

146 147 

5,292] 1,047 2,675 3,722| 4,745 4,269 
55292 |\ 1,047. 2,675 9,722 |) 6,745 ~~ 4,269 


22 


22 


oe 


=e 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, July 1972 ~ Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Juillet 1972 - Suite 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance 
du Canada de l'étranger 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 


Canadian city - Foreign city 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Gontinentalan 56 0.6 wid ove 7d ea teseuies 


Gander, Nfld. — Terre Neuve 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
IOC EN CCI) als HOO OS RUG 70 Cae TREE Sar eee - oP 251 251 = 


GANDER, NFLD. — TERRE NEUVE, TOTAL Soo NAGS - - - - 
Halifax 
Europe: 
ONION gRe LONG GESE ob « a7 arenas evei0:0i0csvstenece a5 5 - 
COM Ue Kr UR AU ou sete eyoye) ote ae. avauebaneleteuteve ore 29 
EUPODGRLO GE Merete arcysis ia\g.c106\6,.°/she aerate aoe 29 
HAG TEFAX, “TOVAS 55th exe cisiet sO cio 0:6 0's exexe esse 0's 29 
Hamilton 
South — Sud: 
MORE GRO) Bay. 08 6 2.616.015 Fiat 0 fa 20 fe INO arios (olor 440 304 
WESte End SANAmas) 4, ...d4. tevewerieaasdee ee se 339 278 
South — Total — Sud ............ 779 582 
MAMI TION SRLOLAL). 5 cPogakeys.s:5 014.07 Mithero 0 i8-erev ah Ns, «specs 779 582 
Montreal 
Africa — Afrique: 
Cairo — Caire, Egypt — Egypte 518 
Africa — Total — Afrique ....... 518 
Asia — Asie: 
Beirut, Lebanon — Liban ............ $ 336 
Asians Total gesASle |. sec ci6 ois.ss setee o5 86 336 168 504 => _ = 336 
Europe: 
ARE CE LURIN Tlaitercis cle hited sissies es vw Wotee he emere 348 195 543 542 840 1,382 890 
PLUSSELS = Bruce lles (ihe uicsais.0idisrei vie. 6 sine 343 - 343 - 797 797 343 
iPS TS SGI Ok | DORE Bice SCI. ner rc 170 22M) 407 - - - 170 
Geneva-—.Genbve--scc eins eer ree ws Tees 490 238 728 397 420 817 887 
OE MERA & oo3s 9 ae asi ersl eh Po lereie sie ers.» Foo oc i 185 - 185 - - - 185 
Londonte Lond resi 5 visio oS SES ewe os ce 1,728 753 2,481 178 358 536 1,906 
MAA Vid norererotere we T CRT ETT FTTTTS OTST 919 - 919 - - - 919 
Mancheater ... . dads sick wee ss baw vee ees = - _ - 156 156 - 
PL SG arava ohie)'s false wevionlevraus ions) ietabal eb)'s.10\0\ eye, © sieve Serie GC 2,815 851 3,666 644 949 1,593 3,459 
PLESCWLCE. CNAs, Bt. Obie ote c le eels sie eee 140 - 140 - - - 140 
ROMO Ger eres 255. fia aie e sie waleaew eee bias 198 149 347 - - - 198 
WPOUNA eV LENINGS ote ccs lone cic cies ore sivreislpiens 6/6 - - - - 195 195 - 
MOTSAWI A VATSOVIEs bos she cad oceaee sed eiaae 341 329 670 - - = 341 
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Total all 
charter trips 


440 
. 339 


779 


779 


164 


164 


168 


Total de tous les 
vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére Out In Out TH Out In 
- Total _ =- Total - - 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Total 


251 


251 


251 


146 
60 


206 


206 


744 
617 


1,361 


1,361 


682 


682 


504 


504 


TABLE %. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, July 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination dee passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Juillet 1972 - Suite 


Total all 
charter trips 


Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére In mn 
gortant Eneract Entrant 


Montreal — Concluded — fin 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Europe — Concluded — fin: 


ZUSi Chews scree serene ra we ese ewer ees 1,125 - tar2s 
Europe, Tote! ie o:< ccs ds Ghelg as owes penises « oe 7,677 yee bys 10,429 10,563 6,467 17,030 
South — Sud: 
BrG@pOPe srs ves <crsvcins Aecerataiscerehs Sais eroiaiaiscete 921 812 PER! 
Montego Bay ......ccscccscseciesoscceses . 579 625 1,204 
INES BAG co oreo oia.a, sievetonie siete ocieetore aiaiate toletole erate 563 532 1,095 
BOre au) Prince! osteo s dersiwlelssirceisretsios araiels 295 lll 406 
South — Total — Sud ...... aiaie) 6.0tiore's tere 2,358 2,080 4,438 
U.S. Continental — £.U Continental 
Atlanta ..... aietatatareteTa are slate srelete aiete ote OOK 63 68 131 63 68 131 
Chicago ....... SHOROED Ot cor wersieiee sielviee os 40 40 = 40 
LOC WNCT Cm eaaaoactadop Joddc ecccccee sees - 198 198 
Los Angeles .......... ese ccccccceccces - - 153 _ 153 
Louisville. 2c... ss. eeceee AICO MOO uTIHAAG - 130 130 _- 130 
MemphisicScccsce ccs ccicclscce see aersiaree ears - 75 75 75 150 
Mi amd Wate n.c cists a1s'6 slerclo stesso ate wiatarals elavetsteiela’e 443 - 231 212 443 
New Orleans ......... sleleleieisielsielevele late aieleiele = - - 113 113 
New York. <..5016 » sale cresere ee ghtiais/a.eecee elas els <ele 50 = 50 44 94 
OELENIGE o n\ere/n/o en cicia o ctorclehe ccrerse arae le aieletets 55 - 22 33 55 
Philadelphia — Phi ladélphie weie-e sr erevele erere - - - 94 94 
SON DIERO fice asecis ss cle cite 6 6 eee cete oe eee = - - 139 139 
San-Franciscomsenssiesiiaewosee ees eeseee > ~— - 96 96 
Sts LOULS cc tae cece eee fe bieralalsiote vate elosecave - =- - 41 41 
St. Petersburg: s7 1s <.chsieists oleic J nialetere: asecere 77 - 42 35 77 
WASRINZEON ors ciois close ocle wiv cisieie aisle deccceee ~ - - 48 48 
West Palm Beach .............. ele sva\ete isle = 155 154 309 
U.S. Continental — Total — E.u. 
Continental ......... sterereie ais eis'e\diaie sie 653 632 1,285 308 718 1,026 961 1,350 2.301 


MONTREAL, TOTAL ......ccsccccccccccsccsesces | 11,542 5,632 17,174 3,194 4,597 7,791 | 14,736 10,229 24,965 


Ottawa 
Europe: 
London — Londres .........-cccceecees eee 145 869 145 1,014 
EUPODOG LT Ota lila racrcrciaist sale sie aiale's ecccccce 145 1,014 869 145 1,014 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
DSU OS Eons: cicie s cieisle'e sc Ce eecccccccsccooce 91 91 182 
U.S. Continental — Total — £.U. Fe eA 
Continental ys). .).../. cislscccecccsicccce 91 91 182 91 91 182 
OTTAWA, TOTAL ..... Weieie ss cis oc cccccccccs cece 960 236 1,196 - - - 960 236 1,196 
Quebec 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Hartford) Conte ccnicanic cisisicisisieivcinis ceeieenie - =- _- 95 95 190 95 95 190 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, July 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Juillet 1972 - Suite 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Fores@y countries 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Total de tous les 
vols nolisés 


Out 
- Total 
Sortant 


Voyages en tebe pataci de 


Quebec — Concluded — fin 


U.S. Continental — E.U. Continental — 
Concluded — fin: 


New York ..... We disuse Calera elves fe vis ese. aida - 48 48 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continental Wie... asics elariet-leteverersve 95 143 238 
QUEBEG pe TOTAL metstetcle' so ciaiace's sle's cic olcts'eveisicicicve a'sievd 95 143 238 
Regina 

Europe: 
London — Londres ...... es ceccccccccccess 269 246 515 
PUTOPS LOCAL ses nas dcce ccc deciclesiesicccc 269 246 515 
REGINA, “TOTAL [ocd e osc seco ates ae atetaietelersve 269 246 StSe 
Saskatoon 
Europe: 
London — Londres ........2+.--s0e0 eevee 622 111 733 
OSLO coerce ceccccccccccccccccccccsecccce - 153 leg PE} 
Europe Total ...... BOG SOO geese cecees 622 264 886 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Ironwood, Mich. .......... cccccccccecces - 48 48 
U.S. Continental — Total — £.U. RACs 

Continental 2. .sscccccccccccscvccces ~ 48 48 
SASKATOON, TOTAL .......... Glelsis’ose\siale «le 622 312 934 
Stony Rapids, Sask. 

U.S. Continental — £.U. Continental: 
Davenport ....... sugodas Sietelsivieis sre sietaisie/ere 25 25 50 
St. LOULS 2.2. c ccs ccc ccc cccccscscccccce 36 36 72 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continentad  oiio.sa.ic 60.00.5100, 0.0.00,5:6,0:0,0 61 61 122 


STONY RAPIDS, SASK., TOTAL ......eecsesscoes 61 61 122 
Timmins 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Tampa ........ a omnes e:s eee wig e's sisia\se winnie sie 88 88 - 88 88 
- Continental ..-....ccccccccsccccccce - 88 88 = 88 88 
TIMMINS, TOTAL 2... ..cccccccccccccccccccccces = 88 88 = - - | - 88 88 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City, July 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des pagsagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Juillet 1972 - Suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére feed 


Toronto 
Asia — Asie: 
Beirut, Lebanon — Liban ...... 
Asia — Total — Asie ........ 
Europe: 
Amsterdam 
Belfast 
Belgrade 


Berlin 


Bratislava’. cise cle'cle 
Brussels — Bruxelles 


eeoeroeee 


BUCADeB GE oc is cisisis isis ss elereis Dialelvueleveleieclo.s 

Copenhagen ........-..- oor ecceseee 

DD Li rieista'stste cists a/aidioiereisveteisminererciersrs = 

Frankfurt — Francfort ..... oe 1,600 

HEMDUT gir, es eles leie ¢ieleve) ois le eielere A 360 360 
HELSINK nes siciclesicieiciclels(s sie nie < 369 736 
BEESON a aieterciaceiaisiece os eres aibiotscttcverersr eis - as 
BUD USANA cs o.c)oc)e s slerela's sles e ress 200 200 
London = LOndres) . .icaccicb svc secs 9,042 11,976 
MAUS Aiararale ciel oieleielele/elsrere ool sine aietstelelaisiee 4 - = 
Malta — Malte ......... NICHOAS 556 556 
MANCKES CGY «\.:c10:01014,5.01o1« clo cie.c-0 re 4,962 7,356 
PRCRCWS Cia aia cistacaienslaleisisra ts Aiitciete 9,310 12,844 
ROME’ vec ievessvacevsie oc makernie, eiciese ens isieie ere 152 152 
Stockholm cs 410 s siciers sere apie ale rerarace cfers 194 194 
SEUCU RA RC actsiet) ais in ke lslelarate > ereronsiye 295 295 
TeSSeSide UKs eeuR Us. omielcisievsieicisisre 297 297 
TULO SCC gas: s.6 0.0.00 406 se ie: Sieke 6 (0658/5 in) ohpla a 149 149 
Veni Ce m= Vent een nics cicte ates 432 432 
Vienna iaraV t GNNG oviislefsiclelsicterereleisiers\-'e 610 860 
Warsaw — Varsovie .......... A - = 


Europe Total 


ee i i eee 


South — Sud: 


Antigua 
Bridgetown 
Freeport <2. ccc cc ccc csc 
Montego Bay 
Mexico City 
LECT Jan snagocetinnccen. 
Port of Spain . 


ee a ed 


ere reece scces 


ee ee od 


i ery 


ee? 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance 
du Canada 


eeeeee 


. 


Out In 
Total - - 
Sortant | Entrant 


eee erene meen 


ee ey 


Trips originating in 

Foreign countries 

Voyages en provenance 
de l'étranger 


Es 
s 


6,577 


38,424 


South — Total — Sud .......... aisratetetatele 3,179 2,811 5,990 - 2,003 2,003 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
ALDGIVY Uavelereis-sicix cloieie ofe\alsiebe ecele sreveleisiote eccee - - = - 30 30 
Atlanta sie s<'o\siv.c cere Slofaleteiotaye ee ster disie ai eieleie 160 160 320 - - - 
Dallas ..... eielaieteielel sie/sieiole\eiale’s\sie-eisiersiare nicl 100 100 200 - - Ss 
DetrolLtu..c- scmciec BOCAS ialeiessiotevels e/elarerela 18 18 36 - ~ = 
Enid ANADOLS S urelsie eicie aisles ele elaisie sierelersiaiarsicrere - - _ 60 = 60 
1 EAS RBI TIO DIO JOO ecceesiecess 147 145 292 - - = 
Miami ee cesses stele (eleletetelele Bielalateie olelele eleleye ae 53 64 117 - - - 
OEVandO were s1s\ 0:4 0.076 BGO Sr ODOUR OTE ABODE 191 144 335 - - oa 
Sse BT IW RA SOO ASO AGG SAAGAAAC aale eieleieie 28 28 56 = - = 
8711-60: 18-5-72 


Total all 


charter trips 


Total de tous les 
_vols nolisés 


Out 


ortant 


470 
960 
761 
183 
1,217 
367 
251 
173 
15,578 
264 
2,925 
7,646 
4,168 


546 
830 


47,218 


In 
= Total 
Entrants 


- 336 

- 336 
8,595 16,627 
- 887 

1 Voss ee e160 
= 363 
252 252 
430 970 
168 168 
T2770 a7 
204-1, 164 
969 1,730 
165 348 
1,884 3,101 
360 360 
720. +=+1,087 
- 251 
200 373 
15,930 31,508 
281 545 
556 556 
5,663 8,588 
11,595 19,241 
424 4,592 
194 194 
295 295 
297 297 
149 149 
432 978 
796 = 1,626 
S740 nt TG 
53,413 100,631 
~ 76 
7714 gal GTO 
868 1,851 
300 621 
78 148 
645 1,334 
2,149 2,293 
4,814 7,993 
30 30 
160 320 
100 200 
18 36 

~ 60 
145 292 
64 117 
144 335 
28 56 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City July 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagera transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Juillet 1972 - Suite 


Total all 
charter trip 


Trips originating 
in Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangtre 


Toronto — Concluded — fin 


U.S. Continental — E.U. Continental — 
Concluded — fin: 


Voyages en provenance Total de tous 


du Canada 


Voyages en provenance 
de l1'Ctrange 


SUSMEGUOLSUUIR vetalevelsisieleiviciere sieve cierscic ocrale ts 303 267 303 

NACOT LOO TOW rate cle lsicloieis icles /eivla vies sieclatces 44 44 88 44 44 

WESTRE SLM BEAK a: arsievsvelpislele!s) cicie.s.a-cee oi aiavere 55 64 55 
U.S. Continental — Total — £.U. 

CONGCENONCAL ts:cla'c aivie cic clolcts.s sisi ele 'a'sloie 6 1,072 1,061 25139 60 30 90 Oe & 1,091 
TORONTO sasLO LA Litters (ateleie' cloc sieieioie eveietels sie \eicicielcraiere 35,998 18,861 54,859 15,867 40,457 56,324] 51,865 59,318 
Thunder Bay 

Europe: 

OE GY ici tenicioisio!sielsicis)s)c.cle'¢cta's) si slcle's/acete ol e/oveys 236 - 
FHUNDER GOA LgurLO LAL leis s'e:cie\ alelese cleieiele,6icvereteverciere’s 236 ~ 
Vancouver 

Europe: 

PUSCOLOAM ‘ersicisveloicictcicleisioiclc siorstcetecic se «te ere 2,350 

SONI waters sake cote eleer telah love's oe civieicie ots oi6 ee 180 

Copenhagen: so .605 soc circ coes oc ccccccece 817 

PUSS ELOOLL ee ciciss c/s 1cie ists) s)c.6/o'o\elele ocwielorarele occ LS 

Frankfurt ~— Francfort€ joc.60 0c cccccecsecse 1,042 

BSL SEM Latelolarcl cites sie oeie¥ele cl pvolevets che sietevesciers © 185 

London = Londres... 2. eo tcc c cece cccce 4,530 

MARCHE SCOR percieielsie cieleicicielsic/aicicicccisieietsieteisis'e 780 

OR CS DA BIG GU Ei CIA OIG CH OCILRCICIC CIO PaO 561 

PLEGCWLCKUtiicioccatits cine cece ct ee ree 1,009 

ATES GeV BOS aan GoogdounDODUOOUIOG 11,569 
U.S. Continental — £.U. Continental: 

PAA U BOM ercieiciaiclolattsiovotsi sks © ats s/c\e/ola'e ove e1e alelo:e 125 

SOGCOLGs tectarciere steve clpicierciarsie's e'sleretore cleerere 48 
U.S. Continental — Total — E.U. 

CONEINENCA TOs... osleclet s 0.0 s.ciele clelcis'e 173 
WANCOUVER MIOTAL, Lidice cocle otieitis ooccisisitte cols « 2,422 7,511 9,933 10,422 11,742 
Victoria 

Europe: 
London = Londres: 6)... 6.cic.stelecic.6 «0c c¥ele oie oie = 140 
= 140 


Europe Total ......ccccccocccccvccccce 
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vols nolisés 


c 
Out In Out In 
Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


les 


570 
88 
119 


25223 


111,183 


236 


22,164 


140 


140 


TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City July 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne Juillet 1972 - Suite 


8711-60: 18-5-72 


i Trips originating Trips originating tn Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Canadian city - Foreign city Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
7 du Canada de l'étranper vols ach 
Ville canadienne - Ville étrangére 
esctenr gevtiint 
Victoria — Concluded — fin 
U.S. Continental — E. U. Continental: 
Portland, Oregon ...... coc ccccccccccccce 40 80 

U.S. Continental — Total — EUs 

Continental ...... bl eieislerwiels ¢/e' oietc 40 40 80 
VICTORIAS RIOLAL Wace wcora\aleave pcieleieiaicieishereveteraie ers 40 180 220 
Windsor 

Europe: 
Frankfurt — Francfort ........-.- 143 468 611 
London — Londres .........--- etoile elel tere 848 Syd 1,400 
Murrd Cinti oics 5.4 G-« ie’ io» e'e ele eielaloww'eluvete 147 - 147 
Prestwick ...2A8bh. 1.56 bens. BGGR0.. OOLIIE - 140 140 
Warsaw — Varsovie ....... ose 'o S'S"e'e vies - 292 292 
Europe-Total --sivsewsvoworoerwres 1,138 1,452 2,590 
South — Sud: 
ATUDA Oss retters eel < i's tela laa \plelaletetstateralatatets fetesere e 415 386 801 
Montego Bay Sees ecverseceeeessveevees 655 619 1,274 
Nassau oh). s:005% elelefeiete ele lelelereteletttetelele i, 692 1,039 LogSt 
WESC EN! 066.056.0066 vive cess’ Rieletetelatete a 62 91 4US3 
South — Total — Sud ...... colt overs 1,824 2,135 3,959 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Providence. 2. .cseeccce es ean 47 - 47 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continentals of << -steitle ctec ac Gb ooce 47 = 47 47 - 47 
WINDSOR, TOTAL ....... SSS so SWEET TIN ew Sees" esters 3,009 3,587 3,009 3,587 6,596 
Winnipeg 

Europe: 
Amsterdam ..... CROC CS TT SET Oe eke ke KO 119 180 299 
Frankfurt — Francfort ......... arelavare te See F 149 - 149 
London! = Lond resns4..:2s ashe ssserskebcs ae 756 335 1,091 
Osloveses ses ae KM i RK UK a wae's's% > 148 148 
Paris DAG .8% .. kee. Wee wieletele git + e\cetetate ae 145 - 145 
Warsaw — Varsovie ..... ejelaradeleterere eislefatelete 150 - 150 
Europe,Total ..... covcees AOD OUCOORAOnG 1,319 663 1,982 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
Minneapolis ...... SOOO IC aveoleliel olive sielse 35 35 70 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continental ....... Sietess payee te Divieiieiere 35 35 70 
WINNIBEGSOTOTAL» < 0:0:<4.0:010)seeew'eavs eve feiaete sie reietele 1,319 663 1,982 35 35 70 1,354 698 2,052 

GRAND — TOTAL — GENERAL ....... ara teles 68,627 39,175 107,802 | 24,086 57,617 81,703 | 92,713 96,792 189,505 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City July 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vole nolisés 
Par ville canadienne Juillet 1972 - fin 


Total all 
charter trips 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Voyages en provenance Total de tous les 


Ville canadienne!< Ville étrangdre on du_ Canada de _ 1'étranger a vols molisés 
aes 
AERECAS@ TAR RIQUE tei a\eis/e/s'eis,cis:cisis ols 0 bre oacc es ore 518 518 164 682 
ASTAS—= CASTLE De otal sieieis storerete.s + oe plaXeiielerslelaisis,re aiavere 672 168 840 672 168 840 


EUROBEitoie etalalersicievetele cleveiclaieicise se aisle cles ceiee és 57,631 29,330 86,961] 23,025 53,661 76,686 | 80,656 82,991 163,647 


PACIFIC — PACIFIQUE ........ Rote areas - - - - - - - - - 
SOUTH — SUD ........ SU ACOC DCR TOR ACE CER Cnn 7,943 7,805 15,748 - 2,003 2,003 7,943 9,808 17,751 
U.S CONTINENTAL — £.U. CONTINENTAL ....... AS 1,863) 1587.2) 99935935) 061 1,789 2,850 2,924 3,661 6,585 
HAWALI — HAWAT ....... eee AOA ieee 

TOTAL Rc taieie cee visits csisece ce nacworBe sees | 68,627 39,175 107,802] 24,086 57,617 81,703 96,792 189,505 
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Civil Aviation - September 1972 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
flying and financial operations of 
Canada's seven major air carriers are 
presented in this issue. 


Conparing totals for September, 
1972 and September 1971, both traffic 
and income increased during the 
current year. '"Passenger-milcs for 
all services" expanded by 21.1% - 
from 1,052.3 million last year to 
1,274.4 in September of this year. 


Total income for the seven 
carriers rose by 16.1% - from 72.2 
million dollars to 83.8 million 
dollars, while expenditures increased 
12.0% - from 62.8 million dollars 
during September of 1971, to 70.3 
million dollars in September 1972. 
Net income after taxes amounted to 
5.8 million dollars against 3.5 
million dollars during the same 
period last year. 


Please direct inquiries to 


Mr. J. Bekooy, Aviation Statistics 
Centre, telephone: 613-992-2957. 
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Centre 
des statistiques 
de laviation 


Rédigé par le Centre des statistiques de l’aviation, Division des trans- 
ports et des services d'utilité publique, Statistique Canada, pour le 
Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


“7 Rowember 1972 Novembre 


Aviation civile - septembre 1972 


Exploitation des transporteurs 
transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données 
préliminaires sur l'exploitation et l'état 


du revenu des sept principaux transporteurs 
aeriens au Canada. 


Ces transporteurs ont accusé des 
hausses 4 la fois pour le trafic et le 
revenu en septembre 1972 comparativement 
a septembre 1971. Les "passager-milles 
pour tous les services" ont augmenté de 
21.1% passant de de 1,052.3 millions & 
1,274.4 millions cette année. 


Les recettes de ces transporteurs 
se sont accrues de 16.1%, en effet, elles 
ont passé de 72.2 4 83.8 millions de 
dollars. Par ailleurs, les dépenses ont 
augmenté de 12.0% passant de 62.8 millions 
de dollars en septembre 1971 4 70.3 millions 
de dollars en septembre 1972. Le revenu 
net apres provisions pour l'impét sur le 
revenu s'est chiffré 4 $5.8 millions 
comparativement 4 3.5 millions pour 
septembre 1971. 


Toutes demandes d'information 
additionnelle doivent étre adressées A 
M. J. Bekooy au Centre des statistiques 
de l'aviation, téléphone: 613-992-2957, 
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BC-SB-4-21 November 1972 Novembre 
Aircraft Fleet Flotte aérienne 
Canadian Commercial Air Carriers de transport commercial du Canada 
as of October 15, 1972 15 octobre 1972 
Fleet Reports from all Canadian com- La flotte aérienne de l'ensemble des sociétés 

anies licensed to perform commercial air canadiennes autorisées 4 faire le transport com- 
ervices have been compiled and tabulated. mercial aérien a 6té recensée et mise en tableau, 
he numbers shown represent the number of Le nombre d'avions indiqué est celui des appareils 
ircraft with certificates of airworthiness ayant un certificat de navigabilité valable au 15 
hich were available for commercial air octobre 1972. 


ervices on October 15, 1972. 


Enquiries concerning the material Pour obtenir de plus amples renseignements, 
resented should be directed to the Aviation s'adresser aM, Jan Bekooy du centre des statistiques 
tatistics Centre, Attention: Mr. Jan Bekooy de_l'aviation (Téléphone 992-2957 ou 996-4728). 
Telephone 992-2957 or 996-4728). / ao 
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smog 
Table 1. Group AA Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 1. Avions 4 voilure fixe du groupe. AA 


Manufacturer Model Number 
—.__._ Congtructeur he Oe Ee es ype ee ee eee oer 
Hawker Siddley Argosy =. 
Hawker Siddley 748 3 
BAC ig FS 2 
Bristol 170 Freighter 3 
Boeing 707 120 series — série di 

707 320 series — série 3 

B-727 5 

B-737 ZY 

B-747 2 

Convair Metropolitan CV44 2 
640 5 

Curtiss C46 6 
Handley Page Dart Herald 3 
Douglas DC-4 Et 
DC-6 1 

DC-6B 1 

DC-7 4 

DC-8 40 series — série 16 

DC-8 50 series — série 11 

DC-8 60 series — série 22 

DC-9 45 

Fairchild F22 Z 
F27 7 

Grumman Gulfstream 1 
Gulfstream II 1 

Lockheed Hercules 3 
Electra 7 

Neptune 1 

Martin Mars 2 
Vickers Viscount VC7 27 
Vanguard VC9 6 

Nihon YS-11 2 
Group AA — Total — Groupe AA 230 
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Table 2. Group A Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 2. Avions 4 voilure fixe du groupe A 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Consolidated CANSO 24 
Douglas A26 as 
Douglas DC-3 v7 
De Havilland HS25 5, 
Grumman Gulfstream G159 1 
Lockheed Lodestar L18 3 
North American Mitchell B25 2 
Group A — Total — Groupe A 125 


Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Aero Commander Jet Commander AC21 


fet 
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Commander AC6 

Commander AC50 
Commander AC52 
Commander AC56 


Super Commander AC68 1 
Avro (Federal) Anson 
Beech Expeditor BE18 3 


Debonair BE33 
Bonanza BE35 
Twin Bonanza BE50 
Baron BE55 
Queen Air BE65 
Super 18 BE8S 
Queen Air 80/A80 
King Air BE90 
Travelair BE95 
Commuter BE99 
Bellanca Aircruiser BL66 


Britten Norman Islander BN2 
Boeing Stearman B75 
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Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Continued 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - suite 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Callair Cadet CAl 3 
CA56 7 

Cessna C177 2 
C180 255 

Skylane C182 16 

Skywagon C185 453 

Agwagon C188 8 

C195 2 

C205 1 

Super Skywagon C206 38 

C210 4 

Twin Cessna C310 25 

Skyknight C320 3 

Skymaster C336 2 

Cessna 337 22 

Cessna 401 ue 

Cessna 402 8 

C421 Z 

De Havilland Beaver DHC2 191 
Turbo Beaver DH2T 4 

Otter DHC3 78 

Twin Otter DH6 43 

Dornier 28 4 
Edgar Percival PE9 i 
Helio Courrier E391 z 
Super Courrier E395 S) 

Fairchild Husky FA11 4 
Found Bros. 2C Et 
Grumman Avenger GTBM 26 
Ag-Cat G164 4 

Goose G21 2 

Widgeon/Super Widgeon G44 5 

Mallard G73 a) 

Lear Lear Jet - 24 2 
- 25 2 

Lockheed Electra 10 and 12 1 
Mooney Mark 20 if 
MO21 4 

Mitsubishi MU2 4 
North American Harvard 4 
Noorduyn Norseman NO4 7 
Norseman NO5 24 

Norseman NO6 11 

Piper Apache/Aztec PA23 144 
Comanche PA24 6 


Pawnee PA25 


ae 
Table 3. Group B Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 3. Avions 4 voilure fixe du groupe B - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
Piper - Concluded — fin Cherokee PA28 10 
Twin Comanche PA30 L5 
Navajo PA31 14 
Cherokee Six PA32 9 
Piaggo Royal Gull P136 1 
Pilatus PL6A 1 
United Consult Twin Bee 1 
Scottish Twin Pioneer 1 
Short Brothers Skyvan 2 
Stinson ST10 8 
Waco - 1 
Howard - 1 
Group B — Total — Groupe B 1,410 
Table 4, Group C Fixed-Wing Aircraft 
Tableau 4, Avions 4 voilure fixe du groupe C 
Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 
American Aviation Yankee AA1l 19 
Aero Commander Commander AC10 3 
Aeronca Chief/Super Chief AR11 iL 
AR58 7 
Sedan AR1L5 2 
Beech Musketeer BE23 6 
Champion CH7 41 
Cessna C14 1 
C150 347 
C170 ; 5 
Skyhawk C172 215 
Skylark C175 3 
C177 18 
Bird Dog C305 2 
De Havilland Chipmunk DHC1 va 
Fleet Canuck 80 wf 
Alon Aircoupe Fl it 
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Table 4. Group C Fixed-Wing Aircraft - Concluded 


Tableau 4. Avions 4 voilure fixe du groupe C - fin 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type Nombre 

Falke SF25B 1 
Lake LAG 1 
Maule Bee Dee M4 2 
Piper Cub Special PA11 3 
Super Cruiser PA12 14 

Family Cruiser PA14 1 

Super Cub PA18 58 

Tri Pacer/Caribbean/Colt PA22 24 

Pawnee PA25 6 

Cherokee PA28 181 

Cub Trainer J2 & J3 6 

Luscombe T8F 1. 
Silvaire Observer 1 
Stinson ST75 3 
Group C — Total — Groupe C 982 
Fixed-Wing — Total — Voilure fixe 25741 


Manufacturer Model Number 
Constructeur Type __ Nombre 
Group A — Groupe A 
Sikorsky HS61 2 
Group A — Total — Groupe A 2 
Group B — Groupe B 
Bell 204-205-212 20 
Republic Alouette II 33 
Alouette III 3 
Sikorsky S55 12 
$58 a 
Boeing-Vertol HV42 2 
HV44 2 
Group B — Total — Groupe B A 
Group C — Groupe C 
Bell Jet Ranger HB4 121 
47 217 
Hiller Raven HH12 21 
FH1100 HH5 ) 
Hughes 500 20 
HU69 21 
Group C — Total — Groupe C 411 
Helicopters — Total — Hélicoptéres 490 
Fixed-Wing and Helicopters — Total — Avions a voilure 
fixe et hélicoptéres 5237 
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Table 5. Helicopters 


Tableau 5. Hélicoptéres 
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Preliminary figures on air carrier Les statistiques provisoires sur les 


operations have been compiled and tabulated. 
The tables contain selected details of general 
operations, operating revenues and expenses, 
as well as helicopter statistics. 


Complete quarterly statistical data 
may be obtained by consulting the publication 
"Air Carrier Operations in Canada", catalogue 


opérations des transporteurs ont été mises en 
tableaux. Les tableaux renferment certain ren- 
seignements sur l'exploitation en général ainsi 
que sur les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion, de méme que la statistique des hélicoptéres 


Le bulletin "Opérations des transporteurs 
aériens au Canada"! numéro de catalogue 51-002, 


no. 51-002. 


Enquiries concerning the material 


presented should be directed to the Aviation 
Statistics Centre, Attention: Mr. J. Bekooy, 


(Telephone 992-2957). 
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renferme toute la statistique trimestrielle. 


Adresser toute demande de renseignements 
supplémentaires au Centre des statistiques de 
l'aviation, 4 l'attention de M. J. Bekooy, 
(Téléphone 992-2957). 
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Table 3. Helicopter Statistics - Companies Operating only Helicopters, 
2nd quarter 1972 


Tableau 3. Statistiques des hélicoptéres - Entreprises n'exploitant que des hélicoptéres, 
2© trimestre 1972 


Operating statistics 
* Group IJI-V carriers 


2nd quarter 


2© trimestre 
Statistique d'exploitation von te 


Transporteurs des groupes III-V ie 
Hours flown — Heures de vol: 
Charter —/Services de frétement 3........s-: aces Ree ee Oe BY 7A8)5} 
Specialty — Services spécialisés .............- AOC og CO nxkS 7,944 
Total revenue — Totat.atratscupayant istic ses aeecec ss ctoe 63,647 
Non-revenue — Trafic non payant ......... Sis) Tadees Mi ovti.cen sue tous 4,003 
Helicopter operating revenues and expenses - carriers in 
groups III and IV operating only helicopters — 
Exploitation relatives aux hélicoptéres recettes et 
dépenses - transporteurs des groupes III et IV 
n'exploitant que des hélicoptéres: : 
Revenues* — Recettes* 
Charteri—*Services, dest retementi ....+-.hee dere satan. se ckes $*000 9,836 
Specialty — Services| specfalitises 2.2... dle ccc cde eccc de. ue iad 
Other — Autres ..... JSSE AGEPC SHES SAS ES es SSS afetetelerele/eraers us ! 409 
Total operating revenues — Total, recettes 
d*explot ati onp Yas. s0 se toa ac es tein: « seen aas poe Ae uy 11,360 
Expenses* — Dépenses* 
Flying operations — Operations de vol .............eeeeee+ $'000 4,151 
Maintenances Entretiion Os ew «ce. ss. Oat ee SOB aaee Ae ue 3,111 
Other Expenses. — Autres, dépenses ....+sMiectonaeneccss de. 2,137 
Total operating expenses — Total, dépenses 
dtexploatation snes ase sistevssessBacteeleleete toeierte etddere 95399 
Operating income (loss) — Revenu (perte) d’exploitation ..... ‘ 1,961 
Interest expense — Intérets .%...%./........ ie Sto © Oe: SEOUO OC 454 
Net income (loss) after taxes — Revenue net (perte nette) ° 
apressimpatsmens to.) sane eae oi Siishove, ie aie sseva)otate’d te ameat ote: ciclc« seas $"000 1,488 


* Revenues and expenses are not reported for group V until the end of the year. — Les recettes et ies 
dépenses des entreprises du groupe V ne sont pas déclarées avant la fin de l'année. 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This monthly Bulletin contains 
preliminary data on international charter 
passenger origin and destination at Canadian 
cities. More detailed tables are provided 
in the quarterly report, International Air 
Charter Statistics, catalogue number 51-003. 


The figures describe all "pro-rata", 
“entity”, and "inclusive tour'! international 
charters conducted by Canadian and foreign 
airlines, using aircratt with gross take-off 
weights in excess of 18,000 pounds. o 


For further information, contact 
Mr. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 
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Centre 
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de l’aviation 
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Ministére des Transports et la Commission canadienne des transports 


November 1972 Novembre 
Preliminary — Préliminaire 


Aofit 1972 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin mensuel contient des données 


provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus completes 
pourront étre trouvées dans la publication trim- 


estrielle intitulée Statistique internationale des 
affretements aériens (n° de catalogue 51-003). 


; Les chiffres renferment l'information sur 


tous les affretements "avec participation", "sans 
participation" et "voyage tout compris" effectués 
par les transporteurs canadiens et étrangers, 
utilisant des aéronefs ayant un poids brut au 
décollage supérieur 4 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priere 


de vous adresser & M. T. Moore, au Centre des 
statistiques de lL'aviation, téléphone: 613-992-2332. 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City August 1972 


TABLEAU 94. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne aot 1972 


Total all 
charter trips 
Voyages en provenance Total de tous les 
de l'étranger vols nolisés 


Out In 
Total - - Total 
Sortant | Entrant 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance 
cu Canada 


Ville canadienne - Ville étrangére Out In Out 
= ~ Total - 
Sortant | Entrant Sortant 


Trips originating in 
Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Calgary 
Europe: 
AMS LELGAM jac s lees sala sis se eee ema ace. 646 581 ieee 
Copenha ge niieyi estat aatiates here 229 229 
Dus sel dob, casa aa overs Mes ato See des oak 586 698 1,284 
Frankfurt — Francfort 255 - 255 
London'="LondreSins.c leno acts en ee eae 1,194 1,559 2,753 
MLLANE To ve oe ee © Poe. te oe oes ca 153 153 
Prestwich oi. scjeicies, ‘ 52 52 
Europe: ‘Total lec on. osstecian cee ae Oe s WP 4 BE EX 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Reno; Nevadays <}. 5 chi. estates ase s 2o5 b aa 53 98 
Waterloos ‘lowa (..2 2.0 sce ste e cnioes ee 83 165 
U.S. Continental — Total — F.v. 

Continental) ocewe. cee netee a: BOUT 136 263 
CALGARY, TOTAL ...... sieiavecsieis)s dices ais else slots ate 1,164 2,898 4,062 3,408 6,216 
Edmonton 

Europe: 
ARB LOVOAM gost 5 Visie's oto sy oto 1 tae Pe cee Aa 178 1,144 1,322 1,123 - 1 toy yds} 1,301 1,144 2,445 
Copenhagen... acces et eee GSB ABA 147 173 320 251 - 251 398 173 571 
DUS SCldor€ yc jaje:so.c': actesa eitesa eats cali eves 110 129 239 180 - 180 290 129 419 
Frankfurt — Franctont:ocscis css alec ene: - 295 295 348 148 496 348 443 791 
London = Londres § .3iG0nren 1d58.. cae 799 1,849 2,648 696 416 1,112 1,495 2,265 3,760 
MEL OT Mocls. 2: forse Sots 0 aad dS houses 6 & eustens » 246 246 492 - _ - 246 246 492 
OM) Os oo cibiaolia tc cise dhe cielo ean Oh ontaee - 148 148 - - - - 148 148 
E253 es Soler dademraintte rs: sik. ree teil ‘5 119 - 119 187 - 187 306 ~ 306 
ROME Fives ah Soe sialic Mien ee, as Tite 144 144 — 144 
Shannonia@ .. 22ers. #25. Se iaes ob 2 bia ae - 81 81 
Vienna. Vienne woisy.5et «Sass Aatss £eieis 5). = 145 145 
Wareaw — VETSOVLC enc occu cek ete eee, - 146 146 
Europe TOtCal ys foe sec steele see 1,599 4,211 5,810 2,929 709 3,638 4,528 4,920 9,448 
EDMONTON, TOTAL wets auyhists 6 Jes «saa a ahaye Biersiele A ai 1,599 4,211 5,810 709 4,528 4,920 9,448 
Gander 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
LOS Angel e862 5a s\0si5)0/20'0's.s'0)5)0)s1s, 214 afer fele 115 = 115 115 _ 115 
Ok La teed po oisisia.a ater avevs ciayeeateiele sicie'o'ealeiaigrctel ! 134 - 134 134 - 134 

U.S. Continental — Total — £.U. 

Continental oi cc ccc secs €s.vietalstels 249 ~ 249 249 - 249 
GANDER | TOTAL cinre slots cre.win classic 3/0 lalelsia'eisicietaere $ 249 ~ 249 - - - 249 oe 249 
Hamilton 

South — Sud: 
Montego B8y: ow cssicceccscesce sees Dae - 56 56 - - _ - 56 56 
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TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne aodt 1972 - suite 


ba 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 


By Canadian City August 1972 - Continued 


Canadian ee - Foreign city 


Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 
du Canada 


Trips originating in 


Foreign countries 


Voyages en provenance 
—* l'étranger 


charter trips 


Total all 


Total ce tous les 


es nolisés 


Ville catitienhe.. - Ville étrangére : 
In In In 
Total Total Total 
baceane Entrant Sortant | Entrant adkeaae pic rane 


Hamilton — Concluded — fin 


South — Sud — Concluded — fin: 


West End 


South — Total — Sud 


HAMILTON, TOTAL 


Montreal 


Africa — Afrique: 


Africa — Total — Afrique 


Europe: 


Amsterdam 
Brussels — Bruxelles . 
Budapest 
Geneva — Genéve 
Helsinki 
London — Londres 
Manchester 
Munich 
Paris 


ee 


Rome 
Vienna — Vienne 
Warsaw — Varsovie 
Zurich 


Europe Total 


South — Sud: 


Freeport 
Georgetown 
Montego Bay 
Nassau 
Port au Prince 
West End 


South — Total — Sud 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Chicago 
Cincinnati 
Flint, Michigan 
Houston 
Miami 

Moline 


New York 


Newport 
Orlando ..... 


Philadelphia — Philadelphie 
Pitteburgh ..---eree errr reese eee e ee eeee 


Reno, Nevada ...+-+-+++ 
St. Louis 
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345 381 726 
345 437 782 
345 437 782 
- 348 348 


300 300 
251 251 
182 182 
1,800 Sei Bik} 
oe 336 
2,867 4,111 
138 459 
198 346 
178 178 


5,914 


9,276 


1,638 1,255 2,893 
226 = 226 
189 - 189 

50 - 50 
113 140 253 
39 39 78 
46 - 46 
24 52 76 
42 - 42 
103 93 196 


160 
397 


3,538 


164 


164 


932 | 
611 | 
246 
740 


1,269 
158 


2,574 | 
=A) 


99 
160 
806 | 


dukaek, 


345 
345 


345 


164 


164 


739 
611 
246 
238 
1,836 
158 
336 
2,278 
321 
148 
99 


409 


7,419 


697 
146 
358 
395 


42 


1,638 


381 
437 


437 


348 


348 


193 
300 
251 
502 
182 
2,546 


4,407 
138 
‘198 
178 
160 
397 


9,452 


290 
379 
415 
171 


1,255 


726 
7&2 


7&2 


512 


512 


oi da 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City August 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destinacion des passagers transportés en vols noliséa 
Par ville canadienne aoOt 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in 
in Canada Foreign countries 


Canadian city - Foreign city 


Voyages en provenance 
de l'étranger 


Voyages en provenance 


F du Canada 
Ville canadienne - Ville étrangére Out Ta 


Sortant 


Montreal — Concluded — fin 


U.S. Continental — E.U. Continental — 
Concluded — fin: 


St. Petersburgh ........ avaherarerererere lofeveletovets 24 
Waterloo, Iowa ........ alatelotalavatetalste/s<aisi'e\s|'s 86 
West Palm Beach ........ Bre MeraaKeteverereve sieisnars 139 


U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ........... neha taateratete areterows 1,106 573 


1,679 216 367 583 


6,106 8,090 14,196 4,437 


MONTREAL, TODAD not aa 2-46 sean cotercteacone 3,905 8,342 


Lagos .....- osccccccscees ee ceccscccocee 
Lusaka 22... csc ccccscccccccsccccscceces 
Africa — Total — Afrique ..... BAY SOAS 
Europe: 
London — Londres ...-..- BES eBAOC COAT : O7 Dele S 72 - - - 
Paris: i222--< BOO CMO AO CONCH sisteiers eatin ate - - - - , EL 150 
Europe Total .........- Bags ds occ dtae ds 401 971 Baz | | eeart tizo esi dor 
OTTAWA, TOTALE 222 22% cee cc ccscswisesste eens 534 971 1,505 - 150 150 
Quebec 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Regina 
Europe: 
London — Londres <..22ssccccccccecs cece. 
Rome .....-..- ovecese ee cdvccoscreceecesec 
Europe Total ...... Valse eda de sulcieies 


U.S. Continental =ecus Continental: 
Waterloo, Iowa .......cccscesccccccess 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental ...... ohn wise sie wins 


REGINA, TOTAL ......... ar rans PAS 
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Out In In 
Total - - Total = 
Entrant Sortant | Entrant Entrant 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 
vols nolisés 


Total 
39 24 63 
95 86 181 
140 139 279 
1,322 940 2,262 
10,543 11,995 22,538 
73 _ 73 
60 ~ 60 
133 - 133 
401 971 1,372 
- 150 150 
401 L121 L522 
534 13t21 1,655 
48 - 48 
48 _ 48 
48 - 48 
- 267 267 
- 191 191 
- 458 458 
92 86 178 
92 86 178 
92 544 636 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City August 1972 - Continued 


TABLEAU 9a. Origine et destination des passagere transportée en vole nolisés 
Par ville canadienne aoit 1972 - suite 


Trips originating in 
Foreign countries 

Voyages en provenance Voyages en provenance 
du Canada de l'étranyer 


Ville canadienne - Ville étrangére Out Tn Out ie Out 
- - Total - - Total - 
Sortant | Fntrant Sortant [Entrant Sortant 


Trips originating 
in Canada 


. 


Canadian city - Foreign city 


Reindeer lake, Sask. 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


EMMCADOLL BE ccc 0's <jo.0'0 0 aint bist scien toe 94 52 146 94 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continental cose... 5: PR oD F, 94 52 146 94 
REINDEER LAKE, SASK., TOTAL ...-...0sececee c 94 
Saskatoon 

Europe: 
London.= "Londres 21 sage awe o0d 5s 0ueoss aa 194 
Stockholm se as cc laa cosine vase ccs scale 116 
Eexope Total ss sos cnc 002s 2s sascsa see is 310 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
WOteTIOS, CI0UA ions ace cecicsgebiccsie.ch oo 60 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Rontinentsly 3 .\0/-ascc'ss\dsotadabacstte 30 
SASKATOON, TOTALE. .coscseaececssssaeleceseas 706 1,106 400 
Sawmill Bay, N.W.T. 

U.S. Continental — £.U. Continental: 
215 


MARNOADD LEG os a 210< 22014 30's 010'5/2's/a o,sieleeisic's « 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental gcd oscsessossn nen eee 215 170 385 215 


SAMMILL BAY, N.W.T., TOTAL ..........22.0004 215 
Toronto 
Africa — Afrique: 
LaZos 2222 -c ees sec c esse cess ccsscseree 123 
Africa — Total — Afrique ............. 123 
Asia — Asie: 
Peking, Chins 6.scccss2ssccccsaneces a ole 187 
: Asia — Total — Asi€ -..........0200008 187 
Europe: 
Ameterdam .-----2---- secre ess esesces 1,944 4,711 6,655 5,029 1,509 6,538 6,973 
Athens — Athines --......-------......-- 548 352 900 ~ on - 548 
Belfast .2--cccc cress cs ces recesses ccceee - ce -, 526 579 1,105 526 
Belgrade ..-22-++2+-2sececeee er tecssceee - 525 525 - - - = 
© Berlin ....2-2seee cece see esecerescees. oe = - - 252 = 252 252 
Bonn, Germany 2622-20. csc sccccecccscsce | = - = €60 - 680 680 
Brussels — Lruxelles 2... seco erccccee - - - 755 142 697 755 
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Total all 


charter trips 


In 


Entrant 


52 


52 


170 


170 


170 


Total de tous les 
vols nolisés 


Total 


146 


146 


146 


385 


385 


385 


123 


123 


187 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City August 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destinition des passagere transportés en vols nolisées 
Par ville canadienne eoOt 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


South — Total — Sud 


emer ere erseeseses 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Trips originating 
in Cunada 


Voyages eu provenance 
du Canada 


Trips originating in 
Foreign countries 

Voyages en provenance 
de l'étranger 


Total all 
charter trips 
Total de tous les 
vols nolis’s 


Ville canadienne - Ville étrangiére im Ta Out 
dad = he letal eee 
Entrant Entrant Sortant 
Toronto — Concluded — fin 
Europe — Concluded — fin: 
Budapest .........+6- eins 00 8\0,0/6¥ers 0/6 eyehevele's . 955 Lr 725 955 1,680 
Colognes. ce see ce ae scecevererere ove - - 99 - 99 
Copenhagen, cece cccnsrsic sens secs e aie atarels 534 888 572 660 1,232 
PRE Sy, patbre athe te o:sre: aja etetns By mfoha; sete lavesel slejeteiare 348 961 613 348 961 
Frankfurt — Francfort ..... welsevce cc sles 2,046 3,070 2,980 25,297 5,277) 
Geneva — Genéve ..... 7 slee s6 eee 229 - 229 
HERS a Bie aici: clelaralareisloiviniciels) civie's shareicetets One 859 356 1,215 
Hamburg vs csi s.v<cicine srsisisieicies stew ated eeseese 610 250 860 
PUD ESATA Bojearopersicrsicialeletarefela/shakeve/ateraateierste Te 214 695 909 
London — Londres ......+..eee00- Set 16 Son 13,020 23,441 5,362 14,636! 19,695 18,382 38,077 
VIET! te Ghote robo DOO Goa OnOnOutE Jo on A 328 667 - - 339 328 667 
MALGA) cc cietereinisi= ie siereirie vieiele Sinaia mieye 6 sehleisve's - 753 - 184 937 - 937 
Manchester ....... ao wceteye' wie 61d, 9.8 wells oa scece 529 1,232 3,200 8,750 6,253 3,729 9,982 
Mefiad CHiugaiicrolero overa pletsieisre cies die sdinie 0 /erstelsiele's - 224 - 224 - 224 
Newcastle )..--. see sletersvelelete viste Sreleisietetste - 162 - 162 162 
NCES TR EAe Aan cole nea beerabe ol 6iei4j4 a aie isle vole On 101 - 101 - 101 
PPESCWLOKE, crsieicie cinisicieis coucupenre ShGaedoL 4, 889 2,134 © 11,325 }10, 780 5,434 16,214 
ROME ccc cube Viecesw ree ey wis(sie'a.eiets’e)sielsie vee 4,002 1,427 3,001 4,428 
Stockhol mils chdvsialatcter Ryorerahsseketeserarsve sieisiieiere 194 - 194 
Stuttgart hint. 2. voce ecccercesceccces 514 794 1,308 
Tees — Side, U.K. —R.U. ....... COCORLICD 294 174 468 
TELESCO: Gioreiss eskisicie'eslelors CRTENLES Axel Ye. so 8 eM eis: 146 a 146 
Venice — Venise ...... A rolecohetersialerene wiererelerd c) 432 569 1,001 
Vienna ="ViErne ts clelelcrclcrc cieraclers Motetete vie es 1,330 1,842 3,172 
Warsaw — Varsovie .......0++0% ROO Rees 160 954 1,114 
ZARTODaels: crisis leis. ercpnieioa eis mieteuehseracers Sis) aie 1,796 1,593 3,389 
ZULICH @iciciaiee sisnes 00 Sialinielee[bisrateiersteleteve - 251 251 
Europe Total su ccsncceccenvatuw ess thes 16,165 55,487 61,.257 50,592 111,849 
South — Sud: 
ceBridgetowri Waster totetlesietstete wieleleteta cistals'e sole 671 814 1,485 
FRCEPOr tapes sieisie's clcle nlc eivicis stele ore cuvevesee 844 830 1,674 
Montego Bay ....... allecceiccctioneeeceses 303 347 650 
Nassaerissie essere tee ree ere SE IORTIORIO: 3003 639 637 1,276 
POEGTO£ Spas Ge:ccislat slices cleies fidciees covsiee 1,446 286 1,732 
WE GEREROIE o\ciarsieicssseieiave wrote resetarsioipieleleisro\sieveie:d 71 - 71 


ALBANY ie sisstete v2 cold i ois olelacsiaiethieiwic aisl biota - 23 23 
Baltimore* iacerss ses OOOKIOCOTIQOO CHO IOF ICO 16 - 16 
CHECERON Scie vie viele le Toie. + diuls's sete srcipiais eye 28 28 56 
Detroit ........ seeerceee Bipternieleieiace aia eco 10 - 10 
Lake Havasu City, Arizona .......... sieias 170 - 170 
Las Vegas ....... OOAROD cer eeeeass Or car ae) 171 - 171 
Miaminicis <0citiss ins aia BIS cic lolsaleio(Pinyaiel aeieiete 41 - 41 
Mibwaukee Weer ets sleet RICO PIC RRO ROR NIN 8 96 97 193 
MOL Snes. /.felo frets vloisiela B¥elclciele e's Fo Oat.) 68 68 136 
Orlando) <6... <1- Nalercie\otereltels atalaleierets eishe biwle 200 205 405 
RENO ENEVAdE . iajci9: 010.9 oin elscelets sins loloe iene crate 103 104 207 
Saginaw, Michigan ......-..... oceceerece L7 17 34 
St. Petersburg ........ opalolsre « Meter icte apekaighe 176 191 367 
Washington ............ eee tM cerece - 16 16 
West Palm Peach ...... wee . ie waterarcts 61 - 61 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental -.---- tteeee sreeeeee 1,157 622 1,779 - 127 LATE 157 749 = 1,906 
TORONTO, TOTAL 0... .ceeeeeree ccc e eee ees 26,222 57,677 63,899} 40,476 = 16,578 57,054] 66,698 54,255 120,953 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian city August 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers Cransportés en vols nolisés 
Par ville canadienne aoOt 1972 — suite 


Total all 
charter trips 


Total de tous les 


Trips originating in 
Foreign countries 


Vovages en provenance 


Trips originating 
in Canada 


Canadian city - Foreign city 


Voyages en provenance 


a ; du Canada de _1l'Stranger vols nolisés 
Ville canadienne - Ville étrangére Out Th One In Out = 
- - Total = - Total - - Total 
Sortant | Entrant 3 Sortant | Entrant Sortant | Entrant 
Vancouver 
Asia — Asie: 
Horie SKONG ih wictss cfelenis)s}e1« slsisie\v.efe sleleleie eletaieie 58 
Peking, China... nusla’ = eleteieleielelereiaieiaete ete 243 
Asia — Total — Asie ........ die'es auale 301 
Europe: 
BOOS CCT TE: ola oie 'a\sielsieins\eisis\c/sieniec eleiratetetelp a 3,457 
BELEQSt .cctccesssc COURIER ura Po See I) A 298 
Bonn, Germany ........... sinters 2 ss\0e'w ee + 180 
Bordeauxs BEANCE <.iecscseecsed COM IG 295 
COPONHES END oisisicie cele e.sr0 Siss sielwiele de sevebios 987 
Frankfurt’= Francfort .........5e06 DIG 1,414 
OMG INMKANT terete siecle ore Ne eo eo tievetemo cies one pe 550 
London — Londres ......... eraiaie aia ech oases 'o ® 12,286 
MAN CHOBCOTE sc ciaicte istic cis leicie cease avatsinl ohio 1,913 
MELA Gerace. pb ieveis os. aislielsisieraieierale Mieisieiele ererats fet a 149 
OST OM ial. aicte's aie itieis Cis ike Sitiaics sletisicie tfc Ais 429 
PVESCWLOUH Stats laloie sini oasis behaiteiew ote bbls 6Ehe 2,597 
BUT ODE BLOCK Five iciocle.orss cc stole else BeOS e ls Nie 4,862 24,555 
Pacific — Pacifique: 
Melbourne, Australia ......... ate a aistersiatess 367 
Pacific — Total — Pacifique ........ C 367 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Lake Havasu City, Arizona ........... aes 92 
Las Vegas ........... sie eis se\s\e\vlcleieieieivielsfele 174 
moeattle ssi. 2k... *| 6)0 aiassie elste'eelctolsie elalele eins 48 
U.S. Continental — Total —E.U. 
CONntINGNCALS suites cites ae ote Cisorodo0s 180 86 266 48 - 48 228 86 314 


11,294 


5,652 8,591 14,243 8,395 2,899 14,047 11,490 25,537 


VANCOUVER, STOTAL. cicitseic 6 sjelois aieaie © Ceccccecece 


Victoria 


Europe: 


Londorite= COnd re sug, sis. x i9is 1s (e'e 6 ss0/sie etesie cioke 265 - 265 
Europe Total ....... sioteleleiae 265 - 265 
WICTORTASLIOLAL) ciclo s.1c.'c aug eiecic oe 265 - 265 
Windsor 
Europe: 
BUGADCSe cise cere tro Bielaisie)sigielete a - 181 181 
Frankfurt — Francfort ...... 7 Bre 286 185 471 
Rondon jm Uondreg | occ) sjeusin ee'eis eco ote 331 1,229 1,560 
MORL Ch vsiee x eee ere as dee ret Rete e - 133 133 
PP COSCWL OK aie oad apie cia cia cts cn OI OEAGOS DIA Ar 135 = 135 
Venice — Venise ......... =e - 299 299 
EUrODe: TOLA I) wiceisie<'='en os 752 2,027 2,779 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City August 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passayere transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne aoQt 1972 - fin 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Canadian city.- Foreign city Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
ex du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangtre Out In in One 
- - Total = Total = Total 
Sortant | Entrant Entrant Sortant 


Windsor — Concluded — fin 


South — Sud: 
APUDE cio Saise cas eielwinierstaieietsvelatais a elaielaneve e 428 - 428 - - - 428 - 428 
Montego Bay ....... ais ala(elnlore stalevsierels ereistelyis 420 51 471 - - - 420 SE 471 
NSSSAU eo aire Saterere stars aietsiidesl aieleneiete HPO ack 747 279 1,026 - - - 747 279 1,026 
WES ENG ce csacucx exe mrwieta tere iateterene matghel stevens 78 45 ys! _ - - 78 45 123 
South — Total — Sud ..... So aricn Oo ae 1,673 375 2,048 ie aS Se 1,673 375 2,048 
WEINDSORGE TOTAY, Yat s tre.c-0cccce eis e’olcieiee GIG ASS 2,425 2,216 4,641 2,425 2,402 4,827 
Winnipeg 
Europe: 
Amsterdam ...... Diviale elatnn ei aietcie siete aie es ete rate - 115 115 
Dusseldorft smedeeccwccetclerce cote pe oridasinis 104 - 104 
Frankfurt FrAnCLOLe sisicleinercs sie cre oeiare - 142 142 
London — Londres ........ aisks oreterericisie ie svar 431 548 979 
PariSttiancs ess ¢ mictaisaceer et el6ie aistelsbereratevereieiaters - 144 144 
PrestwiCkin cs. scree e ahatotelsho le isiel eis AAS Gtic 117 - 117 
Warsaw — Varsovie ........ erat ghateretatetevslelerers - 150 150 
Europe Total ...... Sem rel ater SO BOBS . 1,099 Le7ok - - - 652 1,099 L751 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
DUBUCH deisrclayecte\evele wicllelaratsicisia csi e AHS SboLED _ - - 82 - 82 
Minneapolss cei, aro nicticicniiectaic ore eats sieieleletn ere - 77 77 - 77 77 
Moline: os.c.c asic waidieteYess seiesiere nistelsisiretererayere - os - 44 44 88 
Reno, Nevada ..ccccccccocves AAPA OSE - - - 45 27 72 
U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental ..... SBadagoupee boven: HA 171 71 242 - vi) 77 171 148 319 
WINNIPEG. CTOTAG Wes. cine sce elatale| 2! beisce sre/ste a ef ote 823 1,170 1,993 - 77 77 823 1,247 2,070 


GRAND — TOTAL — GENERAL ..........-. 45,876 67,425 113,301/ 58,238 25,322 83,560} 104,114 92,747 196,861 


AFRICA — AFRIQUE ...........42 sa apeielereiereree ola 356 348 604 164 - _ 164 420 348 768 
| 

ASIA<=(ASIE ccdece'cc cs venieea eee wiets ewe talon 439 58 482 | ~ = = 439 58 488 
| 

EUROPE Stores cicisreidia sters.c.s0 cvs aiottts/isseiaree coeeeeen! 35,175 60,7446 95,919] 56,292 24,157 89,456) 91,474 84,901 176,375 


PACIFIC — PACIFIQUE ........ eee ceveersesesies 367 Ce 367 - Se = 367 - 367 


SOUTH SaSUD Weve ate rowolele cicivjslertvate acre iors rome 6,474 4,695 oe 1,154 286 1,440 7,630 4,981 12,611 


1,580 4,752 3,793 2,459 6,252 


45,876 67,425 113,301] 58,238 25,322 83,560] 104,114 


92,747 196,861 
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Canada-USA; Air Passenger Origin and Destination ~ 
(O & D) Statistics, Scheduled 


Services, Fourth Quarter, 1971 


On page 2 are bar diagrams which compare the 
volume of passenger 0 & D at selected cities with that 
at U.S. cities, in respect of Canada-U.S. traffic. Of 
significance, during January-December, 1971, Toronto, 
Montreal and Vancouver accounted for 39.8%, 26.7% and 
10.1% respectively of O & D, compared with Z6i0 9 %5, Hokie 
and 7.3% respectively for New York, Boston and Chicago 
(U.S, largest traffic generating cities) 


The Growth Rate table (pp 3 & 4) indicates 
that for aggregate 0 & D passengers the increases 
attained every year are at falling growth rates. For 
individual Canadian cities the growth rates vary (1968- 
71) from a lst Quarter low of — 7.0% (Winnipeg and 
Victoria) to a high of + 18.8% (St. John's) for the same 
seasonal period; the U.S. cities record a lst Quarter 
low of — 3.3% (Seattle) to a 2nd Quarter high of + 20.4% 
(Hawaii). 


Foreign airlines not filing 0 & D carry re- 
latively few passengers between Canada and US there- 
fore there is a high degree of accuracy in the aggregate 
figures. For constraints see Canadian and US 0 & D 
publications, 


Enquiries relating to this bulletin may be 
directed to the Aviation Statistics Centre (Statistics 
Canada), 275 Slater Street, Ottawa, Ontario. KIA ONS, 
Attention: Messres. D. Watson or J. Kinsella (Telephone 
613-992-0856 or 996-4728), 
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Canada-Etats-Unis: Statistique sur l'origine et la 
destination (0 et D) des passagers 
aériens, Services a horaire fixe, 


guatriéme trimestre 1971 


A la page 2 figurent des tableaux diagrammes en 
colonnes comparatifs du volume du trafic-passagers O et D dans 
des villes données canadiennes et américaines, relativement au 
trafic Canada-Etats-Unis. A noter principalement de janvier a 
décembre, 1971, les villes de Toronto, Montréal et Vancouver, 
ont enregistré, respectivement, 39.8%, 26.7% et 10.1% du total 
du trafic O et D, contre 26.9%, 7.1% et 7.3% pour New York, 
Boston et Chicago respectivement (les plus grandes villes de 
trafic des Etats-Unis). 


Le tableau du taux de croissance (p 3 et 4) montre 
que les taux de croissance annuelle des données agrégatives du 
nombre de passagers entrant et Sortant, vont en diminuant. Pour 
les villes canadiennes, entre 1968 et 1971, le taux d'augmentation 
varie de — 7.0% (Winnipeg et Victoria) pour le 1°" trimestre, a 
+ 18.8% (St-Jean, de Terre-Neuve) pour la méme période saison- 
niére; aux Etats-Unis, ce taux varie de — 3.3% (Seattle), pour 
le 1€v trimestre, & + 20.4% (Hawai) pour le 2€ trimestre. 


Les lignes aériennes étrangéres, qui ne participent 
pas 4 cette enquéte sur le trafic O et D, transportent relative- 
ment peu de passagers entre le Canada et les Etats-Unis; par 
conséquent, les données agrégatives sont trés précises. Les 
limitations de ces statistiques sont indiqueées dans les publ- 
ications canadiennes et américaines sur l'origine et la 
destination. 


Veuillez adresser toutes les demandes de renseigne- 
ments concernant ces bulletins au Centre des Statistiques de 
l'aviation (Statistique Canada), 275, rue Slater, Ottawa 
(Ontario), K1A ON9, a l'attention de M. D. Watson ou J, Kinsella 
(Téléphone 613-992-0856 ou 996-4728). 
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Tableau 1. Canada-ftats-Unis: Statistiques d'origine et de destination, services réguliers, passagers en provenance et 4 destination de villes 
Canadiennes et de villes américaines 
Taux de croissance trimestriel, 1968-71 


(Données canadiennes plus données américaines) 


gen ne ee ne eka Cen. a So Mae ee 
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| Rank Quarter SSeS 
Rang as 1968 1969 1970 1971 
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Table 1. Canada-USA; Origin and Destination Statistics, Scheduled Services, Passengers Originating and Terminating at Canadian and U.S. Cities 


Quarterly Growth Rates, 1968-71 - Continued 


(Canadian Data plus U.S. Data) 


Tableau 1. Can!)-¥tats-Unis: Statistiques d'origine et de destination, services réguliers, passagers en provenance et a destination de villes 


Canadiennes et de villes américaines 
Taux de croissance trimestriel, 1968-71 - suite 


(Données canadiennes plus données américaines) 
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Quarterly Growth Rates, 1968-71 - Concluded 
(Canadian Data plus U.S. Data) 


Tableau 1, Canada-Etats-Unis: Statistiques d'origine et de destination, services réguliers, passagers en provenance et A destination de villes 
Canadiennes et de villes américaines 
Taux de croissance trimestriel, 1968-71 - fin 


(Données canadiennes plus données américaines) 
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Table 1, Canada-USA: Origin and Destination Statistics, Scheduled Services, Passengers Originating and Terminating at Canadian and U.S, Cities 
' Per cent 


City — Pairs 
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5 Toronto-Chicago ........ bois oh 0 ata 1 21.4 3.2 31.8 4.1 30.9 3.7 30.1 3.7 + 48.6 + 20.2 + 12.0 
3 2 29.4 4.1 36.3 4.4 36,3 4.1 43.1 4.7 + 23.5 + 11,1 + 13.6 
3 2 27.2 3.2 34.1 3.6 38.5 3.9 39.67; 3.9 + 25.4 ° +4.19.0 + 13.4 
= 3 4 31.6 4.6 30.8 3.6 33.9 4.1 34.8 3.9 —Vi260 +%.3''6 * 3.3 
8 MODE FES L“BOGLON fe icie.e/<is/cloieshoisisis ein ese I 15.2 ps | 16.4 Zel 20.7 25 19.1 2.4 + 8.6 + 17.1 + 8.1 
4 2 18.3 2.5 23.2 2.8 21.5 2.4 26.5 2.9 + 26.8 + 8.4 & 13,1 
4 a 24.7 2.9 26.1 met 26.9 Qa, 26.4 2.6 + Sat + 4,4 + 2,2 
5 4 22.0 3.2 22.6 2.6 20.0 2.4 24.8 2.8 + E2.7 — 94.7 + 4.1 
12 Vancouver-San Francisco ..... cecceve 1 10.3 1.6 e25L 1.6 16.8 2.0 12.5 1.5 +9755 + 27.7 + 6.4 
6 2 16.7 a3 22.6 207 20.4 2.3 20.0 2.2 + 35.5 + 2055 + 6,2 
i} 3 ae BY 2.8 29.9 3.1 26.4 267 26.2 2.6 + 28.9 + 86.7 te) Zioid 
| ii 4 15.8 2.3 20.8 2.4 17.4 Ze 20.0 262 4931.7 + 4.9 + 8.2 
. 9 Toronto-Los Angeles ........+.4. ase D 1 10.4 1.6 16.6 2.2 16.1 1.9 14.6 1.8 + 59.6 + 24.4 + 12.0 
= 11 2 11.8 1.6 16.1 Leg 16.1 1.8 14.9 1.6 + 36.4 + 16.8 + 8.1 
6 3 18.7 2.2 21.5 oad 21.6 Zee 21,3 eek +15.0) em Tie + 4,4 
. 9 4 14.0 2.0 16.3 1.9 16.1 2.0 15.4 A + 16.4 + 97.2 3:2 
a ee ee ee ee 
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| Preliminary 


Aircraft Movement Statistics 

for the month of August 1972 

Airports with MOT Air Traffic 
Control Towers 


This bulletin gives preliminary data 
on airports with Ministry of Transport Air 
Traffic Control Towers. The following stat- 
istics relate to 55 airports operating during 
August 1972, while there were only 52 in 
August 1971. 


During August 1972, these 55 airports 
with control towers handled 489,583 aircraft 
movements, 61 more than the same month last 
year. Itinerant movements increased by 15.7% 
or 33,747 while local movements decreased by 
12,3700) 355,000. 


For the January to August 1971 and 
1972 periods, a comparison of the cumulative 
figures reveals an over-all decrease of 2.4% 
or 77,297 movements for the 1972 period. 
This lower activity is the result of a 111,044 
fewer local movements, 


Address all inquiries to Mr. J. Bekooy 


at the Aviation Statistics Centre, telephone 
613-992-2957. 
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November 1972 Novembre 


Préliminaire 


i Statistiques relatives au mouvement 
des aéronefs pour aott 1972 
Aéroports avec tour de contréle 


du_ministére des Transports 


Le présent bulletin contient les données 
préliminaires des aéroports dotés d'une tour de 
contréle du ministére des Transports. Ces statis- 
tiques portent sur 55 aéGroports en activité durant 
le mois d'aofit 1972, alors qu'en aodt 1971, il n'y 
en avait que 52, 


En aot 1972, ces 55 aéroports munis d'une 
tour de contréle ont enregistré 489,583 mouvements 
d'aéronefs, soit 61 de plus que le méme mois 1l'an 
passé, Les mouvements itinérants ont diminué de 
15.7% ou 33,747 tandis que les mouvements locaux 
diminuérent de 12.3% ou 33,686. 


Une comparaison des données cumulatives se 
rapportant aux périodes janvier-aott 1971 et 1972 
fait ressortir une diminution globale de 2.4% ou 
77,297 mouvements d'aéronefs pour la période de 
1972. Cette baisse du niveau d'activité est le 
résultat de 111,044 mouvements locaux de moins, 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
s'adresser au Centre des statistiques de l'aviation, 
Statistique Canada, a l'attention de M, J. Bekooy 
(Téléphone 613-992-2957). 
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JAN 
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ATRPORTS 


ALVH MINISTRY OF 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENYS BY CLASS OF OPERATION, 


TMANSPORT VOuERS 


AUG 


1972 


AERUPORTS AVEC VOUR DE CONTROLE DU MINISTERE DES TRANSPORTS 
TOTAL DES MOJVEMENTS D“AERONEF,PAR CLASSE DE VOL, AOUT 


ATRPORTS 


AEROPORYS 


ARBOYS FORD 
BATE COMEAY 
BR AW OW 
BUTTONVILLE 
CALGARY INTERNATIONAL 
CARQVITERVILLE 
EDMONTON INDUSTRIAL 
EDMONTON INTERNAT TOWAL 
FORT ST. JOHN 
FREDERICTON 
GANDER INTERWATIONAL 
GRANDE PRAIRIE 
HALIFAX INTERNAYTIOQNAL 
HAMILTON CIiayY 
KAMLOOPS 
KELOANA 
LANGLEY 
LEVHBRIDGE 
LOWDOWN 
MONCTON 
MONTREAL INVERNATIONAL 
NORTH BAY 
OSHAWA 
OLVAUA INTERNAYIONAL 
PENYVICION 
PITY MEADOWS 
PORT HARDY 
PRINCE GEORGE 
QUEBEC 
REGINA 
SAINT JOAN 
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SYDNEY 
THOMPSON 
THUNDER BAY 
TORO FVO INTERNATIONAL 
TORO VVO ISLAw! 
VANC)JUVER TNE RUA TIONAL 
VICTORIA INVERNATIONAL 
NA BUSH 
WATER LOORAKnELL TaGTON 
WHI VSHORSE 
HINDSOR 
WINNIPEG INVERHA TIONAL 
YELLOAKINIFE 
TOWERS Hoe OURS 
TOWERS 52 TOURS 
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AUG 
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O 
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Bibs 
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5630 
13231 
O 
1414 
6400 
6574 
19912 
2232 
15505 
11010 
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876) 
10489 
FEOWGT 
14020 
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TOTAL 
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2857 
451& 

13917 

1404] 

SS) 

21774 
7158 
3620 
5493 
42719 
4399 
7/162 

147%5 
6448 
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11931 
3548 
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3379 
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2015 
4479 
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Pitise 
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International Air Charter Statistics 


Passenger Origin and Destination 


This monthly Bulletin contains 
preliminary data on international charter 
passenger origin and destination at Canadian 
cities. More detailed tables are provided 
in the quarterly report, International Air 
Charter Statistics, catalogue number 51-003. 


The figures describe all "pro-rata", 
“entity", and "inclusive tour" international 
charters conducted by Canadian and foreign 
airlines, using aircraft with gross take-off 
weights in excess of 18,000 pounds. 


For further information, contact 
Mr. T. Moore, Aviation Statistics Centre, 
Telephone: 613-992-2332. 


CONTENTS 
Page 
Introduction ...ccecsscceeeereerererese 1 
Table 
9A. International Air Charter Pas- 
senger Origin and Destination 
by Canadian City ..-+--++- . 2 
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Septembre 1972 


Statistique des affrétements aériens 
internationaux 


Origine et destination des passagers 


Ce bulletin mensuel contient des données 
provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers transportés en vols nolisés aux villes 
canadiennes. Des informations plus completes 
pourront étre trouvées dans la publication trim- 


estrielle intitulée Statistique internationale des 


affretements aériens (n° de catalogue 51-003). 


Les chiffres renferment l'information sur 
tous les affretements “avec participation", "sans 
participation" et "voyage tout compris" effectués 
par les transporteurs canadiens et étrangers, 
utilisant des aéronefs ayant un poids brut au 
décollage supérieur a 18,000 livres. 


Pour de plus amples renseignements, priere 


de vous adresser a M. T. Moore, au Centre des 
statistiques de l'aviation, téléphone: 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City September 1972 


TABLEAU 9A. Origine ct destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne septembre 1972 


Total all 
charter trips 


Trips originating in 
Foreign countries 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance 
du Canada 


Total de tous les 
vols nolisés 


Canadian city - Foreign city Voyages en provenance 


de l'étranger 


Ville canadienne - Ville étrangére Out 


Sortant 


Calgary 


Europe: 


Amsterdam ........-- Ravel eel csteteteier nelent ote f 
Brussels — Bruxelles ...--eeeeserecevecs 
Dusseldorf .........-. Bislevale ciara wehele ore wlelettts 
London — LondreS ....--eeececeseseves 4a 
PALI c cleretele es wlotcieiviy So 7e's'e ele cleisiorereievevels wets 


Europe Total ......-.sseseccereeeeres ° 


U.S. Continental — £.U. Continental: 


Great Falls, Montana .....--.-ecesecerees 
New York City ..-.---seececs creer erecece 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental .....ccccrccccccessvvece 270 
CALGARY, TOTAL ..-.sceseccecseoes satan « Biaratete 826 1,582 976 2,558 
Edmonton 

Europe 

Amsterdam 6.06.0 cs ce ccscccccecnrvee div ee. ete 176 - 176 

Brussels — Bruxelles ........-.-seee0- o- 53 ~ 53 

DuSSELGOTE Gacy oi cieisivi trim eyercielerecioislere esse ie _ 116 116 

Frankfurt — Francfort ....---seccseseces 250 - 250 

London — Londres ......-..eereccrces ie 812 1,029 1,841 

Malaga .cccccccccevcccccrcccccccsccrcccs 90 = 90 

Mi Lan or Fates stores ere clotele sie: Clete cietdio's ota bids chats - 138 138 

MOSCOW Siteioa ee bie ed esis ne eine Weloieselnlerelsiel's2 196 187 383 

Prestiwitchkosta ess /cidie atrsusuayspeiewisxa e:« exauale ware ~ - 118 118 

Rimind 5: Utaly, 00.0 ciccciiemsccvins ces oso ce 148 - 148 148 oo 148 

Europe Total ....-..eesceeecessssveeve 1,399 1529 2,928 = 1,725 1,588 ao13 
EDMONTON, TOTAL 1,399 1,529 2,928 War ess 1,588 = SE fal 
Fredericton 

South — Sud: 

NASSAU! cites csistere phere cerare-< _ 89 89 
FREDERICTON, TOTAL - 89 89 
Frobisher Bay 

Europe: 

Sondre — Strom jord :..:.....ccccees a altars 12 12 - 12 

free Total venreentes ese a es arrern, 
FROBISHER BAY, TOTAL ...ccscsercccsccvcssove 12 12 - T2 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City September 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne septembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Halifax 
Europe: 


sewer ew enee 


London — Londres ... 


Europe Total ......-+sssseeccccseveces 
HALEFAX, TOTAL < o.0c- ceccccsccccccccecososse 
Hamilton 

South — Sud: 
CAS (ING Bb G ao OOO OPT OD OOOO OO ae BOG 


South —- Totals —1SUd fie acre e101. cis) ae sinners 
U.S. Continental — E.U. Continental: 


Washington 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Gontinentalitaictels < <.cls clase oo 0.00001 0.6 


HAMILTON, TOTAL ..........-.- 


Kitchener-Waterloo, Ont. 


U.S. Continental — £.U. Continental: 
Harrisburg, Pa. .......... OO HOC ATG Cae 


U.S. Continental — Total — Eu. 
Continental «...-ccceeecses wae 


KITCHENER-WATERLOO, ONT., TOTAL 


Moncton 
Europe: 
London — Londres 
Europe Total 


MONCTON, TOTAL 


Montreal 
Africa — Afrique: 


Nairobi.......s«: BAPE OOF Stereinrsione ageraye 
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Trips originating 


in Canada 
Voyages en provenance 
du_Canada 


Out In 
Total - - 
Sortant | Entrant 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 
de 1'étrange 


r 


- 168 


150 = 150 


Total de tous les 
vols nolisés 


Total all 
charter trips 


Out In 
= = Total 
Sortant | Entrant 


150 


150 


250 


250 


22 


22 


272 


30 


30 


30 


150 
150 


150 


293 


293 


22 


22 


315 


30 


30 


30 


150 


150 


168 


168 


150 
150 


150 


543 


543 


44 


44 


587 


60 


60 


150 


150 


150 


150 


168 


168 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City September 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne septembre 1972 - suite 


Trips originating | Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 


Canadian city - Foreign city Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 


du Canada de 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére Out Th Out In 
Total - - Total - - Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Montreal — Concluded — fin 


Europe: 

AMS E SUB U acyotox ay sicteon t¥s)-0sCi ctsyorcie telslelaialkwisieioads 194 389 
COLONEL. «acs on shele es © oe © tion's neo stelepns.ees 7G 7l 
LONnGON ass LONE. GS eats pscaade eteislelnia aleieceisisisisials 1,669 3,132 
MORCOW vcci- ss luioleiehstels sic 6 sis) e/aua's s1)s'b's s/ele'e seve 335 1,003 
DRUIXE SCENT eire ev eratarelctn. ea, eters afiniselene) «etal e) Sivie\alela7ale 328 328 
hg Fee terrae Hic OHOMON RO CRAGIN CDCR OTIC 2,034 4,088 
PEESCWLOK ee cies acinis ote Welelae os s7e eite istic e oll sais 318 318 
pte oe RCS 4 SIO ACIRO COR HEROD. GLC CHICO CHOW OTERO 122 122 
VIET = EV REIIIO | oe, oclr aisle Secs bastante eo ae ae 79 79 

Europe Total ..0.....0scescssecs 322 1,189 L,SrL 4,379 5,150 9,529 


South — Sud: 


Bridgetown, 5 eco acs cuicke leis vais giviewic ee © 51 32 83 
ROLTESAE TE TANCE cc is cise eile siovstacstete ere sce eieia se 577 577 1,154 
pe eee) oe SIG’ C ORSEDAED COD AR NE ORDIONC 352 445 797 
George Town, Bahamas - 146 146 
Montego! Bay” fortis sie ecccefe sielsiciee© aivieieie es e's 262 291 553 
NQS 8 AU Wate os cce yc ctte lols cherele solace eileteis s/o laseloiess 484 536 1,020 
ECS Sa on PR Bir HARDIE Siena OOM OOO ta 174 162 336 

South —1Totel = Sud) wows wneieteeir cts 1,900 2,189 4,089 

U.S. Continental — E.U. Continental: 

ACT antas, Gas veers cele sete sisteie ees citielelers ois é 149 149 298 
BOSC OMe icieistsiene cre ceric es Nekueia ct eisiele oielnte eters = 48 48 
CICERO. o0 3c << ete = ove « eolains: 9 601 els wie gals 01 93 50 143 
BU it pe MLCH a GAM ewe ost eletele sie eicterveressivieasis 41 — 41 
Las Vegas 6.26 ce cess cece seca ccesac 119 119 238 
BGM PE oo cco dike che cae kag eee ke aie ake 7 aS 96 169 
New ORKee a orisminniicerte cine aise acre 11 239 250 
(Spal ¢ ees iit CRCRr ACE (Cachc esa IPEC PAIR OR Sch RESET 15 30 45 
Philadel phiar.cce sea acecioeis ale Hoeee te Bw 241 121 362 
bop alt 9 a Poh Bon Oc DOCG Eicir CRIC oa 94 94 
SEPP EOULS Tec eie ce cre ernie sie eee lel aicuecereis islet sveie seis 45 - 45 
SP PECeErSDUrgeercids cis = aeversteiarevels stores rersirie= 9 19 28 
San FrancYseco vse. cccre goss ice sic ccleneeele 140 - 140 
West: Palm Beach). 5c sici scenes e wiele 5 si0ie 96 91 187 

U.S. Continental — Total — E.U. 

Comt dren Cal iescaoterstscehetore sistetetoieies Vere ccerets 946 585 Tok 86 471 557 1,032 1,056 2,088 
MONTREAL» LOTAL Ue: baddies a sclasrte owe area bine 6,903 6,903 13,806 408 1,810 2,218 Test 8,713 16,024 
Ottawa 

Africa — Afrique: 
{deo WE Uo PG ye oid OD OOUBTE b Ge OG OOO OIE AID 74 - 74 
PENSE Bi ores: sstc: chs, co. neue sie Dekateterevciy, breisle ersteieiecs 62 - 62 
Africa — Total — Afrique 136 = 136 
Europe: 
Brussels — Bruxelles 172 - We 
London =" Londres cers, crave ate'eyo'0ahal o/e) « (0) onto os 141 321 462 
Europes Total eco ceteris face tis 313 321 634 
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TABLE 9A, International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City September 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne septembre 1972 - suite 


Total all 
charter trips 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance 
du Canada de l'étrange ves nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére 
e = In 
Total Total Total 
Sortant | Entrant Pubcon hectans Entrant 


Ottawa — Concluded — fin 


Trips originating in 
Foreign countries 


Total de tous les 


Canadian city - Foreign city 


Voyages en i si 


South — Sud: 


Nassau ......... aka fovetaaheralie/iaiNe (etecexens syevoyielwie ate 91 91 182 = =~ C 91 91 182 
South — Total — Sud ........-ssseees sue 91 91 182 ee RR 91 91 182 
OTTAWA, TOTAL ...........-. aUeT eo Torieirehanare wehiebous sess 540 412 952 a = a 540 412 952 
Quebec 
U.S. Continental — E.U. Continental: 

Boston 2... cect ecees Se COMODO Oe siagalenens | = — a 31 30 61 31 30 61 
Norfolk Vai oes e sce diatointranenereveversiener ener ae 63 = 63 — = - 63 = 63 

U.S Continental — Total — E.U. 
Gontinentale ..<.5:0:6.5:<:a00)0 ROS CUO US OT 63 — 63 31 30 61 94 30 124 
QUEBEC, TOTAL ......2.+-00- Sielielsnsyeleie 6, 9:/6 eels eueie 63 = 63 31 30 61 94 30 124 


Reindeer Lake, Manitoba 


U.S Continental — E.U. Continental: 


Minneapolis ...........- Seok hesioens Licsauaeeks - - - 95 94 189 95 94 189 
U.S. Continental — Total — E.U. 

Continental ....... pe: ee aenlecetaals 95 94 189 95 94 189 

REINDEER LAKE, MANITOBA, TOTAL ...........-- = - =- 95 94 189 95 94 189 


Stoney Rapids, Sask. 


U.S. Continental — E.U. Continental: 


Tul Sais oie oe hae: « cisiele een s+ oicin eo Sc ae = c= — 36 36 72 36 36 72 
U.S. Continental — Total — E.U. 

GContinentali ae... Rivest. wars nee SG = = cs 36 36 72 36 36 72 
STONEY RAPIDS, SASK. , TOTAL ..........--+-0% = = se 36 36 72 36 36 72 
Sudbury 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
Minneapolis .......-....-2eeeeee Mee sess 27 oe 27 ae = ae 27 = 27 
U.S. Continental — Total — £.U. 

Continental .....----esceescwuereces 27 = 27 - = — 27 - 27 
SUDBURY, TOTAL ......... shorcelbetielo alive 0 efile ails Rie 27 - 27 27 _ 27 
St. Catharines 

U.S. Continental — E.U. Continental: 
ROGHOR EOE) oie)sss ore ce oc ete co easy ewe a 18re Save Caste net 6 i 6 6 =- 6 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City September 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne septembre 1972 - suite 


"i Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Canadian mary. - Foreign city Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du Canada — 1'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére In In 
Sortant Seitahe Entrant Sontant Entrant 


St. Catharines — Concluded — fin 
U.S. Continental — E.U. Continental — 
Concluded — fin: 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Contd nent lai jain eiess sinie oj deuenskenmcnieuniass 6 


ST. CATHARINES, TOTAL 6 
St. John, N.B. 
South — Sud: 
Nassau ..... 0.0 cee sec cs cscs sccees 93 
South — Total — Sud 93 
ST. JOHN, N.B., TOTAL 93 
Saskatoon 
Europe: 
Londorii=shond res Sok foc cinia sicsess sie erepessees 119 118 
StOCkHOl mM 2... Hie on eve eds: efons Osi ovstessualovetese.ete 117 - 
SASKATOON, TOTAL. 0.00 c.r:c.0tt 4.010 ¢,r0..2)e019,¢ 5,9 0.-\00 118 
Toronto 
Asia — Asie: 
Goh SNP 8 ao dean ceo Gon DOU Douay CadouTc _ 
Asta= Total = ASLO) ccs aels ccseeivisaee - 168 168 _ - - - 
Europe: 
AmSEETAG Msi ois. she oreksicusus as aus ots, Olean tesa ake 1,233 1,729 2,962 976 1,344 2,320 2,209 
Athensi=pAthénes) chine vk ohne oe ceo ae 563 1,279 1,842 = - - 563 
Be} LOS Catepae terete shin, 0, apeiststeve cle. ssucyeuelouevorscceneiewee - ~ - 542 576 1,118 542 
BEL Grade. stele necks -ccidsie aie cis ehclakeraicieuricisisls - 174 174 114 - 114 114 
1S BE yay 5, IMI OME CACORE ASICS ER ee rc HB Cs - - - - 183 183 - 
Bracia lavaier. mec ctcdsiacteraostocsisteret terete - 168 168 - - - - 
Brussels =— Bruxelles i) .j020c00 ccs ewes wes - - = 104 150 254 104 
BUdAD eS to ccisty pateyolt fle Mieistais stereo cceleletevanere sieve - =_ - 146 - 146 146 
CODOMNA SON ernie ereie 6 5 01s) 005s oioare 1 a)s' aisle o 16 - 194 194 - - - _ 
DODEA TR rece ost sae Gir wis odie aie se lerelere alors 185 437 622 - - - 185 
Pranchurt — Franclore: aoe cec aie coisa 148 1,144 1,292 822 148 970 970 
REG DOM eo ren Sat euet le bolelaiatsvern shelsseieisieeusioe 288 251 539 ~ 162 162 288 
OTL) LEP URS = See BIoL DOO oeee oem aaa eNar 195 - 195 159 - 159 354 
LOMmdon: = Londres: iss gu sie'e ls nese eciccerarenie 7,670 9,279 16,949 5,839 4,655 10,494 13,509 
Malaga) re teres sin: fe atoietode 0.5, 0).5, 5, s,0e,eheueusceue's 622 344 966 - - - 622 
MaliGa mevepererars erosion aie, ott onerorovelniaiersicis tee weyers ae 753 753 372 - 372 372 
MANCHESCER, ere telainetateevercie foie Oleycicioelord ceomiete 179 1,047 1,226 2,148 1,419 3,567 2,327 
MET anyeoecn ms sito ealeet mayen tate © «ieeentrd ainate 129 - 129 = - - 129 
Middles Brough, U.K. — R.U. ............ - - = 174 = 174 174 
Moe cou eRe oti Seine cnr eae 1,201 SIs) lave = - ~ 1,201 
MUsah CHR oss, cera sicl siusinreterareielole/asainie ene eave tole ei > 228 228 = — - - 
Newcastlesgu Ko ROU) rele egerveuetspious aieiene ~ _- = 162 - 162 162 
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119 
117 


236 


236 


+ 168 


168 


3,073 
1,279 
576 
174 
183 
168 
150 


194 
437 
1,292 
413 


13,934 
344 
753 

2,466 


51S 
228 


93 
93 


93 


237 
117 


354 
354 


168 


Say <= 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City September 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne septembre 1972 - suite 


Trips originating Trips originating in Total all 
in Canada Foreign countries charter trips 
Voyages en provenance Voyages en provenance Total de tous les 
du_ Canada de l'étranger vols nolisés 


Ville canadienne - Ville étrangére Out In Out In OnE In 
= - Total = - Total - =_ Total 
Sortant | Entrant Sortant | Entrant Sortant | Entrant 


Toronto — Concluded — fin 


Canadian city - Foreign city 


Europe — Concluded — fin: 


UE So HOOT OEIO DAOC ODDOMOC LOCI OCC RG 142 142 _ 142 142 
BEGSUMICK sic clstisis s\o'0/¢ s\bisicio'e oe 00 eleiele cie'ee' 2,166 2,979 5,145 3,609 4,485 8,094 
ee OS ECR IORI SICK ICR SOIL RIC ICR R 258 150 408 415 35.779 4,190 
SCOCKNOLI 'o\0\ oleldelale so <icleieioyely'e 010 eitleiy e 6 0 6 185 185 - 185 185 
SHAY AO OODORODDO! ICCC PUCCIO 290 540 - 540 
WESEECOC Ue cie + cic + vislc'clereisics clele ose + eoc'eciee - 134 132 266 
WOntCeo—RVENILEC Jeicicisicis vreiicicic sic cc sie cies seve - 639 639 
Wienriage- AV ACTING! s/c.s/s's)$\0 6s \616 410.6:016 otwlecie ceo - 303 303 
WATSEW—“Varsovieriis se i's'e sew ewes eevee wow 249 320 569 
ZARTCO Neteis ciniese.e'o.e oie Cede rcccevereeccecene 287 1,415 1702 

EULOPS™ LOCGL eiclels o's o's e elu’ s Oe eo’ ere"aveeres stare 24,640 39,459 12,935 27,521) 29,209 37,975 166,780 

South — Sud: 

BESGRCCOWL cole cicciu cis cisieslc/s.6 v.0.0008 6.6.016.0'0'6 587 675 1,262 
Fort de France ccccccscscccccccedscsccose 582 384 966 
FLEGpOrt .eccccccccccccccccccccccscveccs 764 862 1,626 
Kingston, Jamaica ...icccccccccccccvccee - 342 342 
Montego Bay 2.62. ccc ccscccccccesccccces 283 309 592 
yp Fy 5 eI IOICROCICICICH NOR OCICROR A IR CACC ICC AC ALK A 910 970 1,880 
Port 1Of Spain oe... c cbc cleccsoces eoeeccve 404 540 944 
West End secs eee css sree rvs veerwens 182 210 392 


South — Total. — Sud) ci cisrcicicciccicvcccoee 


U.S. Continental — £.U. Continental; 


PAE SEE cg CACICHORERE OA ICACR IC) OID OREO ROR TOI HOR 95 95 190 
CHACER OM elsieleieiesis so c/cipicicaisisiec ce sidicle's'e/o's'6 31 - 31 
Lake Havasu, “Arizona wo ccc sess ccscceses 240 167 407 
LAS VEZaS ccccisccccccvccccecccccssccoccs 779 820 1,599 
DEE ATGGM pie slcis icicle icicle elalolelts oic'ee s «(0 dtele\> sisj='e 156 183 339 
Priladeipnia Csr sce cchisesn ee coedecccces 77 97 174 
Sts PECereburg res cclcee eve es ce as Oe Bak Ea 168 149 317 
WAShINGtON co Adele cece tess cceve Mecees ° = 197 197 
U.S. Continental — Total — E.U. 
Continental ..sccecccccccvcvccccsese 1,451 1,416 2,867 95 292 387 1,546 1,708 3,254 


TORONTO, TOTAL ..-cccccccccesccsercccsccccce 19,578 30,167 49,745} 14,885 13,576 28,461] 34,463 43,743 78,206 


Vancouver 


Asia — Asie: 


POKING ie dic o oc cidlnclec cle vececcccceviececces - 173 173 
TokyO cccccccsee OSevelccscecescecccesccs - 265 265 

Asia — Total — Asie ....ccccccccccccce - 265 265 ~ 173 173 - 438 438 

Europe: 

DOREGEMSMC G ¢ fons cicisiste sitleic c's oes Ob veee se 365 653 1,018 360 - 360 725 653378 
Copenhagen ...ccccvccccccccscssossccccce = 138 138 = - - - 138 138 
Frankfurt — Francfort .....seccececcores = 326 326 489 _ 489 489 326 815 
London — Londres .....csevecceccrveseres 2,707 3,951 6,658 525 348 873 3,232 4,299 7,531 
Manchester’ scssewseca eee ee ee rr sre eNTetS = = = 499 - 499 499 = 499 
PIAL ATIes c,c1 012-0 dievaieie.e 6) slo aelcle ©.0 016.6 dieieleie.e.eieie - 571 571 - - - ~ 571 571 
MOSCOW ccocccccccccccccscereseccccccccees 150 _ 150 oe - om 150 re 150 
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TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City September 1972 - Continued 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 


Par ville canadienne spetembre 1972 - suite 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Vancouver — Concluded — fin 
Europe — Concluded — fin; 
PLEBtWICk .occcccccccerscoercvereeseveee 
Europe Total ..cccsscersccccccccrcscres 
U.S. Continental — E.U. Continental: 
Lake Havasu, ATrizOMa .ecccesccesecescoes 


U.S. Continental — Total — £.U. 
Continental ecco ceees ees eoeseoeeeees 


VANCOUVER, TOTAL ceoccccccvecsesersccesevcore 


Victoria 
Europe: 


London — Londres .... 


Europe Total ..c-cccrcovcsecvercescces 


VICTORIA, TOTAL ... 


corse c ese er ee eos ereseseoe 


Windsor 
Europe: 

Cologne ..cccccccvccrccvrccccccccssscccoe 
Frankfurt — Francfort ..cccccccccsccvoce 
London — Londres ....-ccccccccccccccccece 
Prestwick ...ccccccccccvccccccccecevscoce 

Europe Total .....cccccccccccccsessoce 
South — Sud: 


Aruba cecccccccccccccccccccccccscceesccs 
Kingston, Jamaica ..cercocercsssesescres 
Montego Bay ..ccccccercvecsccccccsescees 
NASSAU ceoccccerercccceserecovessesercses 


West End ..cccccccccccccccccccccecesscce 


South — Total — Sud .....c.ccccccccece 


eoeecsese 


WINDSOR, TOTAL ...c-ecccerecerecees 


Winnipeg 
Europe: 


Dusseldorf 
Frankfurt — Francfort ...... 
London — Londres 
Prestwick .... 


eee error ee eesersrone eeeseeeese 


ee errr ore ereresereesere 


oer e eee seer erseeseeseseese 


Europe Total ....cccecccserersessseeve 
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Trips originating in 
Foreign countries 
Voyages en provenance 

— l'étranger 


Trips originating 
in Canada 
Voyages en provenance 

du Canada 


charter trips 


Total all 


Total de tous les 


es nolisés 


In oe 
Total Total Total 
Rortent Entrant Bortatie Sorcane enerant 


9,222 > 652 9,331] 2,209 2,743 


167 


94 


6,541 


1,205 1,402 


4,530 


1,437 1,691 


2,896 


131 132 263 


336 


5,431 


94 


94 


5,525 


656 
6,643 


167 


167 


7,248 


115 
115 


115 


86 
132 
651 
115 


984 


992 


12,074 


261 


261 


12,773 


115 
115 


115 


86 
263 
1,340 
115 


1,804 


TABLE 9A. International Air Charter Passenger Origin and Destination 
By Canadian City September 1972 - Concluded 


TABLEAU 9A. Origine et destination des passagers transportés en vols nolisés 
Par ville canadienne septembre 1972 - fin 


Canadian city - Foreign city 


Ville canadienne - Ville étrangére 


Winnipeg — Concluded — fin 
U.S. Continental — £.U. Continental: 
CHICEZO coc cccccccccccescsvccsesceccseere 
GIEVELANC ssc sloicle.sc\c cialcicicse.e ele v'eine.c siege 


Indianapolis ...ccccsccccccccsccvesccece 


U.S. Continental — Total — F.Uu. 
Continental ....cccccccccccsccvcscccce 


WINNIPEG, TOTAL ..ccevccccrccccccsccvecveccs 


GRAND — TOTAL — GENERAL ..c-cccccsccccecce 


IAFRIGA: —"AERIQUE ics ois o's fe cies elsicictels aicisic'e 
IAS TAETASTE cy cicls «:s o'dicleis'e’e sieicis's'e.< eeleisis.« 
EUROPE m steel felsistataietel Velie oleratsieicie'eaeieis altters e)e 
PACTEICI=EPACTE TOQUE Sricjas sicle'cis sicieeicieleisisiee 
SOUTHI—=1SUDI sits aieieiels’s ois 16:6 o.ciclo.ai0i0 bieverevle.vie 
U.S. CONTINENTAL — E.U, CONTINENTAL .... 
HAWAT I SHAWAT Us.s\o's cicleisicisieis ele ce oie ner ccins 


TOTAL cececccccrcrveccccrecccsesecveces 
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Trips originating 
in Canada 


Voyages en provenance 


ae 
Sortant 


34,240 


26,055 


36,240 


du Canada 


Out In 
Total - Total - Total 
Sortant Entrant 


50,911 


50,911 


87,151 


136 


601 


65,789 


15,375 
5,250 


87,151 


Trips originating in 
Foreign countries 


Voyages en provenance 


de l'étranger 


18,702 


17,817 


404 


18,702 


16,617 


150 


173 


14,999 


16,617 


35,319 


150 


173 
32,816 


35,319 


Total all 


charter trips 


Total de tous les 
vols nolisés 


23 282 


2,086 


122,470 


286 


67,528 122,470 
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CATALOGUE 51-004 


a Statistics Statistique 
Canada Canada 


service bulletin 


or Commission ives 


| Vol. 4 No. 65 Pa 
ASC-SB-4-23 Pe 


Civil Aviation - October 1972 “Wp, 


Operations of Transcontinental 


and Regional Air Carriers 


Preliminary figures for the 
flying and financial operations of 
Canada's seven major air carriers are 
presented in this issue. 


Comparing totals for October, 
1972 and October, 1971, both traffic 
and income increased during the 
current year. '"'Passenger-miles for 
all services" expanded by 24.1% - 
from 826.6 million last year to 
1,025.7 in October of this year. 


Total income for the seven 
carriers rose by 15.8% - from 63.9 
million dollars to 74.0 million 
dollars, while expenditures increased 
16.0% - from 60.6 million dollars 
during October of 1971, to 70.3 
million dollars in October 1972. Net 
income after taxes amounted to 0.7 
million dollars against 0.1 million 
dollars during the same period last 
year. 


Please direct inquiries to Mr. 
J. Bekooy, Aviation Statistics Centre, 
telephone: 613-992-2957, 


8711-501 


275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


NNT 


D.,' 


Price — Prix: $3.00 per year/par année 


bulletin de service 


Centre 


_ des statistiques 
Baha: Yaviation | 


tre, Transhortaiten, Sod Public” 


-- Rédigé par qe: Centre. des: stati stiqu ti - 
Phen an the, Ministry of Be Rédigé p istiques de l’aviation, Division des trans 


ports et des services d’utilité publique, Statistique Canada, pour le 


: sa pec des Transports: et fa Commission canadienne des transports 


RY 
ps December 1972 Décembre 
973 *> 
“ AN) Z 


Bofation civile - octobre 1972 


SY Exploitation des transporteurs 


transcontinentaux et régionaux 


Ce bulletin présente les données 
préliminaires sur l'exploitation et l'état 
du revenu des sept principaux transporteurs 
aériens du Canada, 


Ces transporteurs ont accusé des 
hausses 4 la fois pour le trafic et le 
revenu en octobre 1972 comparativement 4 
octobre 1971. Les 'passagers-milles pour 
tous les services" ont augmenté de 24.1% 
passant de 826.6 millions a 1,025.7 
millions cette année. 


Les recettes de ces transporteurs se 
sont accrues de 15.8%; en effet, elles ont 
passé de 63.9 4 74.0 millions de dollars. 
Par ailleurs, les dépenses ont augmenté 
de 16.0% passant de 60.6 millions de dollars 
en octobre 1971 4 70.3 millions de dollars 
en octobre 1972. Le revenu net aprés 
provisions pour l'impé6t sur le revenu s'est 
chiffré 4 $0.7 million comparativement 4 
$0.1 million pour octobre 1971. 


Toutes demandes d'information ad- 
ditionnelle doivent étre adressées 4 M, 
J. Bekooy au Centre des statistiques de 
l'aviation, téléphone: 613-992-2957. 
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Scheduled Air Passenger 
Origin and Destination 


This bulletin presents scheduled 
Domestic Origin and Destination data 
for the 2nd quarters of 1971 and 1972. 


Both year-to-date and current 
quarter figures are shown in this 
bulletin. Percentages are based on 


| year-to-date data; ranking, on the 
| current quarter's data. 


The air carriers participating 


| in the 0 & D surveys are Air Canada, 


cp Air, Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Pacific Western Airlines, 
Quebecair and Transair. 


Computer problems with second 
quarter data, experienced by one of 
the participating carriers, were re~ 
sponsible for the delay in publication 
of these statistics. 


Enquiries should be directed to 
Mr. JeM. Burchell, Aviation Statistics 
Centre, 275 Slater Street, Ottawa 
K1A ONY, telephone 613-992-2332 or 
613-992-8530. 
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Origine et destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe 


Ce bulletin présente les données sur 
l'origine et la destination du trafic in- 
térieur 4 horaire fixe pour le deuxiéme 
trimestre de 1971 et 1972. 


Les chiffres cumulatifs pour l'année 
sont présentés avec les données du trimestre 
courant, Les pourcentages proviennent des 
données cumulatives pour l'année et les 
rangs sont obtenus du trimestre 4 1'étude. 


Les compagnies aériennes suivantes 
participent a l'enquéte sur l'origine et 
la destination; Air Canada, CP Air, Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines, Québecair et Transair. 


Le retard dans la publication de ces 
statistiques est le résultat des problémes 
d'ordinateur encourus par l'un des trans- 
porteurs participants, 


Toute demande doit &tre adressée 4 
M. J.M. Burchell, Centre des statistiques 
de L'aviation, 275 rue Slater, Ottawa 
KIA ONO, téléphone 613-992-2332 or 613- 
992-8830. 


SCHEDULED DOLESTIC ATR PASSENGER ORIGIN AND DESTINATION, © 


ORIGINE ET DESTINATION DES PASSAGERS AERIENS SUR VOLS INTERIEURS A HORAIRE FIXE, 2E VRIMESTRES, 1971 EY 1972 


1971 loy2 1971-1972 
RANK YEAR=10=DATE YEAR=TO=DATE 
aus. CITY PAIR _ 2ND° QUARTER & 2ND QUARTER = % CHANGE 
RANG = Sel) DEPUIS = . DEPUIS = 
1972 PAIRE DE VILLE 26 LRIMESTRE LE DEBUT 2E 2 TRIES Bee LE DEBUT VARIA IUn 
DE L ANNEE DE L ANNEE 7 
ie On PR eAL.. = 2080170 183575 345295 © 204190 349125 - 02 
Boas = TROT EY) 84505 163010 24840 161060 —4.,] 
SEeGALGAHY = -EDNOUT Odd 61765 134270 T3125 134615 4 
4 TORONTO - VAECOUVER 45675 ¢ 1985 50420 32710 O.l 
S CALGARY = VANCOUVER 43005 719210 43225 91135 15.1 
6 TOROMO -— WINN TPG 39235 09650 42939 714940 7.6 
T &DMOdVON = VANCOUVER 35635 66175 41095 74420 1225 
@ HALIFAX — TOROWD 26435 44830 26700 46540 3.8 
9 CALGARY: = TO8U110 20345 S527 5 25095 45320 22.0 
1O YHUMJER BAY = LVOROWTC 24910 © 49895 245355 49160 =|. 
PE iOROATO ~— wWiIhbSo? 23460 45390 24240 40150 -11.9 
i Se UNE aE AL = QUEBEC 22005 46995 23185 41435 211.3 
13° HALIFAX — MONTREAL 22815 4lt50 22139 39675 —DieZ 
14 VASCOUVES = siLdilPEG 2hs25 35045 22260 33830 Zee 
Po EON TOM = TORO 1360 31865 222f0 30560 14.7 
16 MONT2EAL — VANCOUVER he i Me 33890 20935 33460 earn = 
17 WONGREAL =~ OTYAWA 17690 34605 20400 33130 es Se 
ee Vy elRCe GEORGE — VANCOUVER 15400 29230 19445 36235 23.6 
19° SAVLYF STE. ARIE — TORONTO 15760 Sarl 17605 31620 sx ee | 
2 MOWUTIEAL — sInhI’ eG 15600 26320 17110 27845 5.3 
21° SUDBURY -— 1ORONTO 17095 34275 16765 30140 ~E2et 
22 KELOUHA -— VANCOUVER 1O3TS 22540 16720 32250 43.1 
23 KA“LOOPS = VAnCOJVER 8310 19560 14930 293680 Tek 
24 HANILTON - MONTHSAL 16650 29360 14435 271915 —-4.9 
25 CALGARY = iwINI PEG 14540 26695 14140 27345 2.4 
VOVAL 826635 1560000 Y19TOO 1609445 jez 
DOTALSALESCELIES — 
POSTAL POUR SROQUAES LES 
VIELES 1633695 3045330 1836435 3204720 5.2 
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Airport Activity Statistics 


This edition compares figures tor the first 
two quarters of 1972 and 1971. 


The magnitude of the figures was affected by 
firstly, the air traffic controllers strike from 
January 17th to 28th which caused the cessation of all 
but emergency service and northern supply flights at 
tower-controlled Canadian airports — international 
charters scheduled to arrive or depart from Montreal, 
Toronto and Vancouver during the strike were rerouted 
through Bangor, Maine, Buffalo, New York, Niagara 
Falls, New York, and, Seattle, Washington; and secondly, 
a series of rotating strikes by radar technicians from 
February 6th to March 7th which considerably reduced 
air traffic activity at numerous airports in in- 
clement weather. 


Further information can be obtained from 
Mr. W. Burr or Mr. T. Moore at the Aviation Statistics 
Centre, telephone, 613-992-2332. 
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Preliminary — Préliminair 


Données statistiques d'activité aéroportuaire 


e 


Dans la présente livraison, on compare les chiffres 


des deux premiers trimesters 1972 4 ceux des trimestres 
correspondants de 1971. 


L'importance des chiffres a été influencée premitre 
ment par la gréve des contréleurs de la circulation acérienne 


du 17 au 28 janvier qui occassiona l'arrét de tous les services 


aux acroports canadiens dotés d'une tour de contréle a 


l'exception des services d'urgence et des vols d'approvisionnc- 
Les envolées des affrttements intcrnationaux, 


ment pour le nord. 
qui selon l'horaire devaient arrivées ou quittées Montréal, 
Toronto et Vancouver durant cette gréve furent dirigées vers 
Bangor, Maine, Buffalo, New York, Niagara Falls, New York et 
Seattle, Washington. Deuxiément, les techniciens en radars 
déclenchtrent une série de gréves tournantes du 6 février au 
7 mars ce qui eut pour effet de réduire considérablement 
l’activité du trafic aérien & de nombreux acroports sujet a 
des températures inclémentes. 


Pour de plus amples renseignements, priére de vous 


adresser AM. W. Burr ou Mr. 1. Moore Centre des statistique 
de l'aviation, téléphone 613-992-2332. 
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| ASC-SB- 1-10 January 1973 Janvier 

Canada-USA Scheduled Air Passenger Origin & Origine et destination des passagers aériens sur vols 

Destination & horaire fixe, trafic aérien Canada-EKtats-Unis 

| 

|. In this bulletin are featured Canada-USA Le présent bulletin contient des données sur 1'origine 

Origin-Destination data for the lst quarter of 1971 et la destination des passagers dans le trafic aérien Canada- 

and 1972, Etats-Unis, pour les premier trimestres de 1971 et de 1972. 

These statistics are derived from two 0 & D Ces statistiques proviennent de deux enquétes, l'une 

Surveys - the Canadian survey in which the major Canadian est l'enquéte canadienne 4 laquelle participent les principaux 
carriers participate and the US Survey conducted by the transporteurs canadiens, et l'autre est 1l'enquéte américaine 

Civil Aeronautics Board to which all the certificated menée par la Civil Aeronautics Board dont relévent tous les 

US air carriers report. The sets of data are merged trangporteurs aériens américains brevetés. Les résultats des 

and a composite Canada-USA 0 & D picture of scheduled deux enquétes sont réunis de maniére & donner un tableau combiné 

services is formed. de l'origine et de la destination des passagers aériens sur vols 


a horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis. 


The data in this service bulletin consists of Les données de ce bulletin de service représentent 
. pure transborder 0 & D passengers. Transborder portions l'origine et la destination purement transfrontaliéres de 
: of international trips have not been included. passagers. Les trajets transfrontaliers des ysees inter- 
nationaux ne sont pas inclus, 

Both year-to-date and current quarter figures Les chiffres cumulatifs pour l'année sont présentés 
are shown in this bulletin. Percentages are based on avec les don .6es du trimestre courant. Les pourcentages pro- 
year-to-date data; ranking, on the current quarter's viennent des données cumulatives pour l'année et les rangs 
data, sont obtenus du trimestre 4 l'étude. 

A Canadian Air Traffic Controllers strike, La gréve des contréleurs du trafic aérien qui a eu 
from January 17 to January 28, 1972 halted all scheduled lieu du 17 au 28 janvier 1972 a affecté tous les services a 
services in Canada. There was also an Electronic horaire fixe au Canada. Le trafic a4 horaire fixe, spécialement 
Technicians strike, either rotating or nation-wide, from les courts trajets, a aussi 6té affecté par la gréve tournante 
February 6 to March 7, 1972, which reduced schedules, des techniciens en électronique qui a débuté le 6 février et 
particularly on short-haul routes. qui a dégénéré en une gréve générale qui s'est terminée le 7 

mars 1972, 

Enquiries relating to the data may be directed Toute demande de renseignements sur ces données peut 

to the Aviation Statistics Centre, Statistics Canada, tre adressée au Centre des statistiques de l'aviation, 
275 Slater Street, Ottawa, Ontario. Attention; Mr. Statistique Canada, 275, rue Slater, Ottawa (Ontario), a 
J.M. Burchell (Telephone 613-992-2332 or 613-992-8830). l'attention de M. J.M. Burchell (au téléphone 613-992-2332 ou 


613-992-8830). 
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275 SLATER, OTTAWA, ONTARIO K1A ON9 


Scheduled Canada-USA Air Passenger Origin and Destination, 
lst Quarter 1971 and 1972 


Origine et destination des passagers aériens a horaire fixe, Canada-Etats-Unis, 
1€¥ trimestre 1971 et 1972 


a ———— 


1971 1972 1971-1972 
Rank hitioe 
Rang City pair — Paire de ville lst quartes lst Seat St Dee 
1972 1€° trimestre 1€T trimestre Variation 
eo te 1S eer ORR i eee ee eee 
1 Toronto-New York 93,730 89,005 = 5.0 
2 Montreal-New York 83,800 70,070 — 16.4 
3 Montreal-Miami 31,940 52,030 62.9 
4 Toronto-Miami 36,590 44,500 21.6 
5 Toronto-Chicago 30,060 29 ,840 —- 0.7 
6 Toronto- Tampa 23,390 29 ,360 2535 
7 Vancouver-Honolulu 19,865 21,865 10.1 
8 Montreal-Boston 19,110 21,810 14.1 
9 Vancouver-San Francisco 12,525 17,140 36.8 
10 Toronto-Los Angeles 14,730 15,205 3.2 
11 Vancouver-Los Angeles 11,460 1253525 ied 
12 Toronto-Boston 12,730 12 ,430 - 2.4 
13 Mont real-Chicago EY, 300 12,270 8.0 
14 Toronto-Cleveland 13,390 jy BOG, - 17.0 
15 Toronto-Fort Lauderdale 8,280 9,490 14.6 
16 Toronto-Detroit 11,450 9,430 — 17.6 
17 Montreal-Tampa 5,660 8,165 44.3 
18 Montreal-Washington/Baltimore 7,110 7,465 5.0 
19 Toronto-Philadelphia 8,480 7,430 — 12.4 
20 Toronto-Washington/Baltimore 7,870 7,390 - 6.1 
21 Vancouver-Seattle 7,655 6,900 - 9.9 
22 Toronto-San Francisco 6,030 6,660 10.4 
23 Ottawa-New York 6,990 65.355 - 9.1 
24 Mont real-Philadelphia 6,560 6,240 - 4.9 
25 Montreal-Los Angeles 6,220 6,240 0.3 
Total 496,985 520,925 4.8 


Total all cities — Total 
pour toutes les villes 811,795 873,670 7.6 
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